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K+R Kiss and ride  

MHD Mestská hromadná doprava 
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PDO Plán dopravnej obslužnosti 

PUM Plán udržateľnej mobility 

TTSK Trnavský samosprávny kraj 

VHD Verejná hromadná doprava 

VOD Verejná osobná doprava 

VÚC Veľký územný celok 

ŽST Železničná stanica  
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1 ÚVOD  

Plán dopravnej obslužnosti Trnavského samosprávneho kraje je spracovaný na základe a v 

súlade so zákonom č.56/2012 Z.z. o cestnej doprave §20 v znení neskorších predpisov ako 

súčasť Plánu udržateľnej mobility Trnavského samosprávneho kraja. 

Cieľom Plánu dopravnej obslužnosti Trnavského samosprávneho kraja je riešiť 

efektívnosť a hospodárnosť zabezpečovania dopravnej obslužnosti kraja. Dôraz bude 

na kvalitu a organizáciu dopravy, rozvoj dopravnej infraštruktúry vrátane zohľadnení 

ekonomického a tarifného hľadiska.  

Analytická časť PDO bude vychádzať zo spracovanej analytickej časti PUM TTSK a výstupov 

dopravného modelu. V rámci verejnej dopravy budú posúdené možnosti vyššieho využitia 

nosnej železničnej dopravy s organizáciou nadväznej autobusovej dopravy vo väzbe na 

pripravovaný IDS v spolupráci s BSK. Návrhová časť PDO bude vychádzať zo SWOT analýzy 

PUM TTSK. Bude posúdený existujúci rozsah a využitie PAD s cieľom optimalizácie dopravných 

výkonov vo väzbe na infraštruktúru dotknutých obcí.  

Doba platnosti plánu dopravnej obslužnosti sa predpokladá na 10 rokov. Plán dopravnej 

obslužnosti je možné v priebehu jeho platnosti aktualizovať, a to zhruba každé cca 3 roky. Táto 

aktualizácia bude prebiehať na základe písomnej žiadosti TTSK. 
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2 ANALÝZA SÚČASNÉHO STAVU A TRENDU VÝVOJA 

2.1 VYHODNOTENIE SÚČASNÉHO STAVU INFRAŠTRUKTÚRY A 

PODKLADOV 

 Počet a hustota obyvateľov, veková a vzdelanostná štruktúra 

Nasledujúce obrázky ukazujú počet obyvateľov v jednotlivých obciach a hustotu zaľudnenia. 

Obrázok 1 Počet obyvateľov v obciach TTSK 

 

Zdroj: AF-CITYPLAN, s.r.o. 
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Obrázok 2 Hustota zaľudnenia v TTSK 

 

Zdroj: AF-CITYPLAN, s.r.o. 

Z obrázkov vyplýva pomerná rovnomernosť osídlenia územia TTSK, kde je väčšia hustota 

zaľudnenia predovšetkým v okresných a iných väčších mestách. 

Tak ako aj v ďalších európskych mestách môžeme aj v Trnavskom kraji pozorovať trend 

starnutia populácie. To je jednak spôsobené znižujúcou sa pôrodnosťou a tiež predlžovaním 

strednej dĺžky života (nádej na dožitie).  
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Obrázok 3 Veková štruktúra obyvateľov Trnavského kraja podľa dát z SODB 2001, 2011 

 
Zdroj: (Štatistický úrad Slovenskej republiky, 2014) 

Nasledujúca tabuľka uvádza vzdelanostnú štruktúru obyvateľstva TTSK za rok 2018. 

Tabuľka 1  Vzdelanostná štruktúra ekonomicky aktivného obyvaťelstva v TTSK 

Vzdelanie Počet obyvateľov [v tis.] % 

Základné a bez vzdelania 16 5,5 

Nižšie stredné 90 31,1 

Úplné stredné 122 42,2 

Vysokoškolské 61 21,1 

Spolu 289 100 

Zdroj: (Štatistický úrad Slovenskej republiky, Obyvateľstvo, 2017-2018) 
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 Rozmiestnenie pracovných príležitostí, školských, zdravotníckych 

a kultúrnych zariadení 

Nasledujúce obrázky postupne zobrazujú rozmiestnenie pracovných príležitostí, základných 

škôl, stredných škôl, vysokých škôl, zdravotníckych zariadení, kultúrnych zariadení 

a nákupných príležitostí. 

Obrázok 4 Rozmiestnenie pracovných príležitostí v TTSK 

 

Zdroj: AF-CITYPLAN, s.r.o. 

Pracovné príležitosti sú v rámci kraja predovšetkým koncentrované do okresných miest, a to 

pomerne rovnomerne, mierne prevažujú príležitosti pri krajskom meste Trnava. Veľká časť 

obyvateľov je okrem toho zamestnaná v Bratislavskom samosprávnom kraji. 
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Obrázok 5 Rozmiestnenie základných škôl v TTSK 

 

Zdroj: AF-CITYPLAN, s.r.o. 

Základné školy sú rozmiestnené pomerne rovnomerne prítomné sú aj vo veľkej časti obcí. 

Výnimkou je okres Dunajská Streda, kde sú miesta na základných školách väčšinou 

koncentrované do určitých miest a obcí (napr. Dunajská Streda, Šamorín, Gabčíkovo, Veľký 

Meder). 
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Obrázok 6 Rozmiestnenie stredných škôl v TTSK 

 

Zdroj: AF-CITYPLAN, s.r.o. 

Stredné školy sú v TTSK koncentrované predovšetkým do okresných miest, avšak významné 

sa nachádzajú aj mimo nich – napr. v Holíči, Šamoríne, Seredi a Mostovej. 
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Obrázok 7 Rozmiestnenie vysokých škôl v TTSK 

 

Zdroj: AF-CITYPLAN, s.r.o. 

Vysoké školy sa v TTSK nachádzajú len v Trnave a v omnoho menšej miere v Skalici. 
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Obrázok 8 Rozmiestnenie zdravotníckych zariadení v TTSK 

 

Zdroj: AF-CITYPLAN, s.r.o. 

Zdravotnícke zariadenia sú podobne ako iné služby koncentrované predovšetkým do okresných 

miest, avšak menšie zariadenia (napr. praktickí lekári) sú prítomné aj v niektorých obciach. 
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Obrázok 9 Rozmiestnenie kultúrno-spoločenských cieľov v TTSK 

 

Zdroj: AF-CITYPLAN, s.r.o. 

Kultúrno-spoločenské ciele sú koncentrované predovšetkým do okresných miest. 
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Obrázok 10 Rozmiestnenie nákupných príležitostí v TTSK 

 

Zdroj: AF-CITYPLAN, s.r.o. 

Najviac atraktívne z hľadiska nákupných príležitostí sú predovšetkým okresné mestá a iné 

väčšie mestá či ich blízke okolie. 

 Železničná infraštruktúra 

Na území Trnavského samosprávneho kraja sa nachádzajú nasledujúce železničné trate (v 

zátvorke sú stanice mimo územia TTSK): 

1. 110: (Bratislava) – Moravský Svätý Ján – Kúty – Brodské – (Břeclav) 

2. 114: Kúty – Holíč – Skalica – (Sudoměřice nad Moravou) 

3. 115: Holíč – (Hodonín) 

4. 116: Trnava – Jablonica – Senica – Kúty 
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5. 117: Jablonica – Hradište pod Vrátnom – (Brezová pod Bradlom) 

6. 120: (Bratislava) – Cífer – Trnava – Leopoldov – Piešťany – (Trenčín – Žilina) 

7. 130: (Bratislava) – Pusté Úľany – Galanta – Topoľnica – (Nové Zámky – Štúrovo – Szob) 

8. 131: (Bratislava) – Kvetoslavov – Dunajská Streda – Veľký Meder – (Komárno) 

9. 133: Trnava – Sereď – Galanta; Leopoldov – Sereď  

10. 141: Leopoldov – Hlohovec – Kľačany – (Lužianky) 

11. Piešťany – Vrbové (trať je plánovaná na zrušenie a prerobenie na chodník pre cyklistov, 

v PDO s ňou ďalej nebude uvažované) 

Na tratiach č. 115, 117 a 133 (v úseku Sereď – Leopoldov) je osobná doprava t.č. zastavená. 

V dobe prác na PDO bolo na trati č. 115 dočasne osobná doprava obnovená, avšak len 

z dôvodu rekonštrukcie súbežnej cesty I/51. 

Základné údaje o železničných tratiach sú uvedené v nasledujúcej tabuľke. Všetky údaje sa 

týkajú len úsekov na území TTSK. 

Tabuľka 2  Základné informácie o železničných tratiach v TTSK 

Trať Dĺžka [km] Počet 

koľají 

Rozchod 

[mm] 

Elektrifikácia Max. rýchlosť 

[km/h] 

Počet staníc a 

zastávok 

110 21 2 1 435 25 kV 50 Hz 140 4 

114 29 1 1 435 čiastočne 25 kV 50 Hz 80 7 

115 3 1 1 435 25 kV 50 Hz 60 1 

116 68 1 1 435 25 kV 50 Hz 70 – 80 16 

117 10 1 1 435 - 30 4 

120 50 2 1 435 25 kV 50 Hz 160/120 8 

130 24 2 1 435 25 kV 50 Hz 120 – 140 4 

131 44 1 1 435 - 80 14 

133 45 2/1 1 435 25 kV 50 Hz 80 – 100 8 

141 14 1 1 435 - 100 4 

Vrb 8 1 1 435 - 15 3 

Spolu 316 - - - - 63 

Zdroj: (Železnice Slovenskej republiky, 2018) 

Na trati č. 114 je elektrifikovaný len úsek Kúty – Holíč nad Moravou. Na trati č. 133 je 

dvojkoľajný úsek Galanta – Sereď – Leopoldov. Úsek Sereď – Trnava je jednokoľajný. 

Traťové zabezpečovacie zariadenie je nasledujúce: 

Tabuľka 3  Traťové zabezpečovacie zariadenie na železničných tratiach v TTSK 

Trať Úsek Kategória Druh 

110 Malacky (BSK) – Lanžhot (CZ) III Automatický blok 

Dovolená jazda proti správnemu smeru 

114 Kúty – Gbely III Automatické 

114 Gbely – Sudoměřice nad Moravou (CZ) I Telefonické dorozumievanie 

115 Holíč nad Moravou – Hodonín (CZ) II Poloautomatické 

116 Kúty – Trnava III Automatické 

čiastočne diaľkovo ovládaná trať 

117 Jablonica – Brezová pod Bradlom (TSK) I Telefonické dorozumievanie 

Zjednodušené riadenie dopravy 

120 Pezinok (BSK) – Nové Mesto n. V. (TSK) III Automatický blok 

Dovolená jazda proti správnemu smeru 

Diaľkovo ovládaná trať 

ETCS L1 

130 Senec (BSK) – Šaľa (NSK) III Automatický blok 



 

PUM TTSK  – Analýza                   - 19 - 

Trať Úsek Kategória Druh 

Dovolená jazda proti správnemu smeru 

131 N. Košariská (BSK) – Zemianska Olča 

(NSK) 
III Automatické 

Diaľkovo ovládaná trať 

133 Galanta – Sereď – Leopoldov II Poloautomatické jednosmerné 

133 Trnava – Sereď II Poloautomatické 

141 Leopoldov – Hlohovec III Automatické 

141 Hlohovec – Rišňovce (NSK) I Telefonické dorozumievanie 

Vrb Piešťany – Vrbové I Telefonické dorozumievanie 

Zjednodušené riadenie dopravy 

Zdroj: (Železnice Slovenskej republiky, 2018) 

Z tabuľky vyplýva pomerne dobrý stav železničnej infraštruktúry v TTSK – väčšina hlavných 

tratí je dvojkoľajných, elektrifikovaných a má zabezpečovacie zariadenie III. kategórie. 

Jednokoľajnosť a absencia elektrifikácie obmedzuje kapacitu na trati č. 131, ktorej využitie 

dosiahlo v uplynulých rokoch svojho maxima. 

Okrem trate č. 120 nie je žiadna stanica ani zastávka plne bezbariérovo prístupná. 

Celkové zhodnotenie stavu jednotlivých železničných tratí: 

Tabuľka 4  Celkový stav železničných tratí v TTSK 

Trať Celkový stav 

110 Na území TTSK spĺňa všetky požiadavky, pripravuje sa modernizácia trate. 

114 
V zásade vyhovuje potrebám, mierne limitujúca je absencia elektrifikácie v úseku Holíč – Skalica, 

ktorá znemožňuje prípadné zavedenie priamych vlakov do Bratislavy. 

115 Osobná doprava zastavená. 

116 V zásade vyhovuje potrebám. 

117 Osobná doprava zastavená. 

120 
Modernizácia koridoru – na území TTSK spĺňa všetky požiadavky, obmedzujúce problémy sú len na 

vjazde do Bratislavy. 

130 Na území TTSK spĺňa všetky požiadavky, pripravuje sa modernizácia trate. 

131 
Nevyhovuje prepravným potrebám – nevyhovujúca kapacita v úseku Bratislava – Dunajská Streda. 

Pripravuje sa modernizácia. 

133 V zásade vyhovuje potrebám, pripravuje sa zvýšenie priepustnosti úseku Trnava – Sereď. 

141 
Súčasný stav nevyhovuje – nízka cestovná rýchlosť z dôvodu nedostatočného zabezpečovacieho 

zariadenia, v príprave optimalizácia. 

Zdroj: (Železnice Slovenskej republiky, 2018) a AF-CITYPLAN, s.r.o. 

 Cestná infraštruktúra 

V TTSK sa nachádzajú 3 cesty diaľničného typu, ktoré spravuje Národná diaľničná spoločnosť. 

Najdôležitejšia je diaľnica D1, ktorá je na území TTSK plne dokončená. Na území TTSK je plne 

dokončená aj rýchlostná cesta R1 a diaľnica D2. Zoznam úsekov v TTSK je uvedený 

v nasledujúcej tabuľke: 

Tabuľka 5  Prehľad cestných komunikácií diaľničného typu v TTSK 

Kategória Číslo Trasa Dĺžka v TTSK [km] 

Diaľnica 

D1 BSK – Voderady – Trnava – Leopoldov – Piešťany – 

TSK 

52,2 

D2 BSK – Kúty – CZ 15,1 

Rýchlostná cesta R1 Trnava – Sereď – Pata – NSK 26,2 

Spolu - - 93,5 

Zdroj: (Slovenská správa ciest, 2018) 
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Cesty I. triedy spravuje Slovenská správa ciest. Cesta I/61 sprevádza diaľnicu D1 a cesta I/2 

diaľnicu D2. Významné sú tiež cesty I/63 do Dunajskej Stredy a I/51, ktorá spája rôzne miesta 

TTSK. Na území TTSK sa nachádza nasledujúcich 8 ciest I. triedy: 

Tabuľka 6  Prehľad ciest I. triedy v TTSK 

Číslo Trasa Dĺžka v TTSK [km] 

2 BSK – Moravský Svätý Ján – Kúty – Holíč 34,5 

13 Veľký Meder – Medveďov – H 11,4 

35 Dolná Streda – Galanta 7,8 

51 CZ – Holíč – Senica – Jablonica – Trnava 72,8 

61 
BSK – Cífer – Trnava (obchvat súbežný s I/51) – Trakovice – Piešťany – 

TSK  
49,4 

62 BSK – Lúčny Dvor – Sládkovičovo – Sereď – Šoporňa 27,4 

63 BSK – Šamorín – Dunajská Streda (obchvat) – Veľký Meder – NSK 49,2 

75 Sládkovičovo – Galanta (obchvat) – Kajal – NSK 14,5 

Spolu - 267,0 

Zdroj: (Slovenská správa ciest, 2018) 

Cesty II. a III. triedy spravuje Správa a údržba ciest Trnavského samosprávneho kraja. Cesty 

II. triedy sú uvedené v nasledujúcej tabuľke: 

Tabuľka 7  Prehľad ciest II. triedy v TTSK 

Číslo Trasa Dĺžka v TTSK [km] 

425 Kúty – CZ 3,8 

426 Holíč – Skalica – CZ 9,0 

499 TSK – Prašník – Vrbové – Trebatice – Piešťany – Banka – NSK 26,3 

500 Kúty – Šaštín-Stráže – Senica – Sobotište – Javorec – TSK 41,0 

501 BSK – Plavecký Peter – Jablonica – Hradište pod Vrátnom – TSK 23,8 

502 BSK – Dolné Orešany – Trstín – Dechtice – Vrbové 40,2 

503 BSK – Zlaté Klasy – križovatka s II/572 – Šamorín 16,1 

504 
BSK – Ružindol – Trnava (obchvat súbežný s I/51) – Veľké Kostoľany – 

Trebatice – Ostrov – TSK 
41,5 

506 Báč – Gabčíkovo – Medveďov 34,9 

507 
Gabčíkovo – Dunajská Streda – Galanta – Gáň – (súbeh s I/35) – Dolná 

Streda – Sereď – Hlohovec – Banka – Ducové – TSK 
79,6 

510 BSK – Janíky – Zlaté Klasy – Veľké Úľany – Sládkovičovo-západ 20,7 

513 Trakovice – Leopoldov (obchvat) – Hlohovec – Kľačany – NSK 15,8 

514 Hlohovec-sever – Merašice – NSK 13,3 

560 Trnava – Dechtice 17,8 

561 Galanta – Trstice – Veľký Meder 43,1 

572 
BSK – Štvrtok na Ostrove – križovatka s II/503 – Dunajská Streda – 

Kútniky 
30,5 

573 Šoporňa – NSK 9,4 

581 Rohov – Sobotište – Majeričky – TSK 10,3 

590 Holíč – Šaštín-Stráže – Lakšárska Nová Ves – BSK 33,5 

Spolu - 525,0 

Zdroj: (Slovenská správa ciest, 2018) 

Celková dĺžka ciest III. triedy v TTSK je 1 061 km. 

Zhrnutie dĺžok jednotlivých kategórií ciest v TTSK: 
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Tabuľka 8  Celková dĺžka cestných komunikácií v TTSK 

Kategória Celková dĺžka v TTSK [km] 

Diaľnice 67,2 

Rýchlostné cesty 26,2 

Cesty I. triedy 267,0 

Cesty II. triedy 525,0 

Cesty III. triedy 1 060,8 

Spolu 1 946,2 

Zdroj: (Slovenská správa ciest, 2018) 

Z týchto dĺžok: 

12. 147,3 km je súčasťou „E“ ťahov 

13. 67,2 km je súčasťou trás „TEM“ 

14. 90,6 km je súčasťou multimodálnych a doplnkových koridorov „TEN-T“ 

Hustota cestnej siete je 0,419 km/km2 a 3,204 km/1000 obyv. 

Z pohľadu autobusovej dopravy nie je na cestnej sieti prítomné významné obmedzenie. 

V niektorých miestach však dochádza ku kongesciám a častým nehodám, ktoré sťažujú prejazd 

autobusov VOD. Problematické miesta sú zrejmé z nasledujúceho obrázka. Hrúbka čiary 

zobrazuje intenzitu dopravy. 
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Obrázok 11 Nehodové lokality na cestnej sieti v TTSK 

 

Zdroj: AF-CITYPLAN, s.r.o. 
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Z obrázku vyplýva, že k dopravným nehodám dochádza predovšetkým na preťažených cestách 

v okolí Trnavy, Senice, Piešťan a Šamorína. 

 Parkoviská K+R, P+R a B+R 

V TTSK nie sú žiadne oficiálne parkoviská typu P + R alebo K + R. Tieto parkoviská pritom 

umožňujú vhodne kombinovať individuálnu a verejnú dopravu, zriaďujú sa predovšetkým 

pri železničných staniciach a zastávkach s dobrou ponukou vlakov. Zriadené môžu byť aj 

pri autobusových staniciach. Výhodou je lepšia dostupnosť odľahlých lokalít s horšou ponukou 

spojov PAD, ale zároveň zníženie intenzít IAD v preťažených centrách väčších miest. 

S ohľadom na stav železničnej infraštruktúry je v TTSK výhodné zriaďovať parkoviská typu 

P + R predovšetkým pri tratiach č. 110, 120, 130 a 131. V mnohých prípadoch sa 

pri staniciach na týchto tratiach nachádzajú parkoviská, ktoré úlohu P + R, prípadne K + R 

plnia, ale nie sú oficiálne ako P + R označené. Nasledujúca tabuľka uvádza aktuálny stav: 

Tabuľka 9  Stav parkovísk pri významných železničných staniciach a zastávkach v TTSK 

Železničná stanica/zastávka Parkovisko 
Kapacita 

[miest] 

Dunajská Streda Parkovisko severozápadne od ŽST cca 60 

Galanta parkovisko pred budovou výpravcu cca 30 

Hlohovec parkovisko pri ŽST cca 50 

Kúty parkovisko severozápadne od ŽST cca 40 

Kvetoslavov parkovacie miesta pred budovou výpravcu cca 30 

Leopoldov parkovacie miesta pred budovou výpravcu cca 40 

Piešťany malé parkovisko juhovýchodne od ŽST cca 20 

Senica žiadne oficiálne parkovisko 0 

Sereď parkovacie miesta pred budovou výpravcu cca 10 

Skalica žiadne parkovisko 0 

Sládkovičovo parkovacie miesta pred budovou výpravcu cca 20 

Trnava parkovisko pred budovou výpravcu cca 50 

Veľký Meder žiadne oficiálne parkovisko 0 

Zdroj: AF-CITYPLAN, s.r.o. 
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Z tabuľky vyplýva veľmi rôznorodá situácia ohľadne kapacity jednotlivých parkovísk. 

Všeobecne je možné konštatovať, že pre potreby multimodálnej dopravnej obslužnosti je ich 

kapacity skôr nedostatočná. 

2.2 ANALÝZA PLATNEJ ÚZEMNO-PLÁNOVACEJ DOKUMENTÁCIE 

Základným územno-plánovacím dokumentom je Územný plán regiónu Trnavského 

samosprávneho kraja. Z pohľadu plánu dopravnej obslužnosti sú dôležité predovšetkým stavby 

v oblasti dopravnej infraštruktúry. Medzi najvýznamnejšie patria nasledujúce: 

15. Výstavba rýchlostnej cesty R7 Bratislava – Dunajská Streda – Nové Zámky 

16. Výstavba rýchlostnej cesty R1 Most pri Bratislave – Vlčkovce 

17. Elektrifikácia trate č. 141 v úseku Leopoldov – Hlohovec – Kľačany – (Nitra) 

18. Modernizácia železničných tratí č. 110 a 130 

19. Výstavba regionálnej železničnej trate Plavecký Mikuláš – Jablonica 

20. Výstavba regionálnej železničnej trate Pezinok – Smolenice 

21. Výstavba cesty označenej ako I/64 v trase Trakovice (diaľnica D1) – Hlohovec (mimo) – 

Nitra 

22. Výstavba tunela na ceste I/51 – priechod Malými Karpatmi (Jablonica – Trstín) 

23. Výstavba obchvatov miest a obcí (napr. dokončenie obchvatu Trnavy, Holíč, Senica a iné 

obce na trase cesty I/51) 

24. Stavby integrovaných dopravných systémov mesta Trnava a Trnavského samosprávneho 

kraja. 

Verejná osobná doprava nie je v územnom pláne bližšie riešená. 

Okrem toho bol v TTSK spracovaný aj „Územný generel dopravy regiónu Trnavského 

samosprávneho kraja do roku 2020 a výhľadom do roku 2030. Dopravu rieši vo väčšej 

podrobnosti ako územný plán – nad jeho rámec z pohľadu PDO obsahuje: 

25. Navrhované terminály integrovanej osobnej dopravy (napr. Holíč, Kúty, Senica, Trnava, 

Leopoldov, Piešťany, Galanta, Dunajská Streda) 

26. Nevyužívane a zrušené železničné trate a vlečky sú určené na revitalizáciu: 

o  Piešťany – Vrbové 

o  Kvetoslavov – Šamorín 

o  Dunajská Streda – Gabčíkova (vodné dielo) 

2.3 ANALÝZA SÚČASNÉHO STAVU DOPRAVNEJ OBSLUŽNOSTI ÚZEMIA 

TTSK 

 Prehľad prímestských autobusových liniek 

V rámci ZDO na území TTSK premáva 82 liniek dopravcu ARRIVA Trnava, 45 liniek dopravcu 

SAD Dunajská Streda a 17 liniek dopravcu SKAND Skalica. Prehľad so základnou trasou podľa 

licencie uvádza nasledujúca tabuľka. 

Tabuľka 10  Prehľad autobusových liniek dopravcu ARRIVA Trnava 

Linka Trasa 

203401 Hlohovec-Madunice-Piešťany 
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Linka Trasa 

203402 Hlohovec-Šalgovce-Radošina 

203403 Hlohovec-Radošina-Piešťany 

203405 Hlohovec-Červeník-Trnava 

203406 Hlohovec-Veľké Ripňany 

203407 Hlohovec-Pastuchov-Lukáčovce 

203408 Hlohovec-Sasinkovo 

203409 Hlohovec-Malženice-Jaslovské Bohunice 

203410 Hlohovec-Žlkovce-Veľké Kostoľany 

203412 Hlohovec-Šulekovo-Leopoldov 

203413 Hlohovec-Lukáčovce-Nitra 

203414 Hlohovec-Sereď-Bratislava 

203415 Hlohovec-Šúrovce-Trnava 

204401 Vrbové-Veľké Kostoľany-Madunice-Hlohovec 

204402 Piešťany-Vrbové-Brezová pod Bradlom 

204403 Piešťany-Drahovce-Veľké Kostoľany-Pečeňady 

204404 Piešťany-Vrbové-Krajné-Myjava 

204405 Piešťany-Vrbové-Veľké Kostoľany-Jaslovské Bohunice 

204406 Piešťany-Ostrov-Vrbové-Šípkové 

204407 Piešťany-Moravany nad Váhom-Ducové-Hubina 

204408 Piešťany-Modrová-Nová Lehota 

204410 Piešťany-Vrbové-Šípkové-Krajné 

204412 Piešťany-Sokolovce-Hlohovec 

204413 Piešťany-Vrbové-Chtelnica-Dechtice-Smolenice 

204414 Piešťany-Vrbové-Veľké Kostoľany-Trnava 

204415 Piešťany-Veľké Kostoľany-Chtelnica 

204416 Piešťany-Vrbové-Dolný Lopašov-Chtelnica 

204417 Piešťany-Ostrov-Vrbové 

204418 Piešťany-Madunice-Trnava 

204419 Piešťany-V.Orvište-Pobedim-Podolie / Vrbové 

204420 Piešťany-Madunice-Jaslovské Bohunice 

204421 Piešťany-Hlohovec-Nitra 

204423 Piešťany-Madunice/Hlohovec-Trakovice-Trnava-Senec-Bratislava 
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Linka Trasa 

204424 Piešťany-Radošina-Nitra 

204425 Piešťany-Vrbové-Senica 

204426 Piešťany-Lúka-Beckov-Trenčín 

204428 Piešťany-Horná Streda-Nové Mesto n.Váhom 

205401 Senica-Borský Mikuláš-Bílkove Humence-Lakšárska Nová Ves-Studienka 

205402 Senica-Šaštín-Stráže-Malacky 

205403 Senica-Brodské 

205404 Senica-Sobotište-Vrbovce 

205405 Senica-Štefanov-Gbely 

205406 Senica-Koválov-Šajdíkove Humence 

205407 Senica-Hlboké-Rovensko 

205408 Senica-Radošovce-Koválovec-Holíč 

205410 Senica-Brezová pod Bradlom-Rohožník-Malacky 

205411 Senica-Cerová-Plavecký Mikuláš 

205413 Senica-Myjava-Trenčín-Trenčianske Teplice 

205414 Senica-Prietrž-Brezová pod Bradlom 

205415 Senica-Jablonica-Brezová pod Bradlom-Myjava 

205417 Šaštín-Stráže-Gbely-Skalica 

205418 Gbely-Štefanov-B.Mikuláš-Šaštín-Stráže-Smolinské-Kúty 

205420 Šaštín-Stráže-Kuklov-Sekule-Moravský Svätý Ján 

205422 Senica-Jablonica-Rohožník-Bratislava 

205423 Senica-Smolenice-Modra-Pezinok-Bratislava 

205424 Šaštín-Stráže-Malacky-Bratislava 

205425 Senica-Trnava-Nitra 

205426 Jablonica-Trnava-Bratislava 

207401 Trnava-Naháč 

207402 Trnava-Dobrá Voda 

207403 Trnava-Chtelnica-Vrbové-Brezová pod Bradlom 

207404 Trnava-Malženice-Veľké Kostoľany 

207405 Chtelnica-Smolenice-Modra-Pezinok-Bratislava 

207406 Trnava-Jaslovské Bohunice-Chtelnica 

207407 Trnava-Veľké Kostoľany-Nižná-Vrbové 



 

PUM TTSK  – Analýza                   - 27 - 

Linka Trasa 

207408 Trnava-Zavar-Brestovany-Bučany/Jaslovské Bohunice 

207409 Trnava-Jaslovské Bohunice-Chtelnica-Vrbové-Piešťany 

207410 Trnava-Vlčkovce/Križovany nad Dudváhom/-Sereď 

207411 Jaslovské Bohunice-Špačince-Trnava-Zeleneč 

207412 Trnava-Zeleneč-Majcichov-Abrahám 

207413 Trnava-Vlčkovce-Opoj-Majcichov-Abrahám 

207414 Trnava-Voderady-Cífer 

207415 Trnava-Boleráz-Smolenice-Buková 

207416 Trnava-Borová-Budmerice-Bratislava 

207419 Trnava-Horné Orešany-Smolenice 

207420 Trnava-Horná Krupá-Naháč-Horné Dubové 

207421 Trnava-Senica 

207423 Trnava-Jaslovské Bohunice 

207424 Trnava-Cífer-Voderady-Pusté Úľany 

207425 Trnava-Voderady-Pusté Úľany 

207426 Trnava-Dlhá/Horné Orešany-Smolenice 

207429 Trnava-Biely Kostol-Trnava 

Zdroj: (INPROP, s.r.o., 2018) 

Tabuľka 11  Prehľad autobusových liniek dopravcu SAD Dunajská Streda 

Linka Trasa 

201401 Dunajská Streda-Gabčíkovo-Trstená na Ostrove 

201402 Dunajská Streda-Horný Bar 

201403 Dunajská Streda-Holice 

201404 Veľký Meder-Dolný Štál-Dunajská Streda-Šamorín-Bratislava 

201405 Šamorín-Zlaté Klasy 

201406 Šamorín-Tomášov 

201408 Dunajská Streda-Orechová Potôň-Potônské Lúky 

201409 Dunajská Streda-Orechová Potôň-Lehnice-Bratislava 

201410 Dunajská Streda-Michal na Ostrove-Janíky 

201411 Dunajská Streda-Čakany-Štvrtok na Ostrove 

201412 Dunajská Streda-Jahodná-Trhová Hradská 

201413 Dunajská Streda/Šamorín-Gabčíkovo-Bodíky-Bratislava 
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Linka Trasa 

201414 Dunajská Streda-Trhová Hradská-Trstice 

201415 Dunajská Streda/Veľký Meder-Šaľa-Nitra 

201416 Dunajská Streda-Dolný Štál-Veľký Meder 

201417 Veľký Meder-Sokolce-Bodzianske Lúky 

201418 Dunajská Streda-Kútniky-Povoda 

201420 Veľký Meder-Baloň-Ňárad-Gabčíkovo 

201421 Dunajská Streda-Kľúčovec 

201422 Dunajská Streda-Gabčíkovo-Veľký Meder 

201423 Veľký Meder-Topoľníky-Dunajská Streda-Lehnice-Bratislava 

201424 Dunajská Streda-Galanta-Sereď-Trnava 

201425 Dunajská Streda-Lehnice-Potônske Lúky 

201426 Šamorín-Lehnice-Potônske Lúky 

201427 Dunajská Streda-Veľký Meder-Komárno 

201429 Šamorín, Čilistov - Šamorín - Kvetoslavov 

201433 Kvetoslavov-Hviezdoslavov-Štvrtok na Ostrove-Bratislava 

202401 Galanta-Tomášikovo-Dunajská Streda 

202402 Galanta-/Jánovce/-Jelka-Nový Život-Bratislava 

202403 Galanta-Veľká Mača-Sládkovičovo-Sereď 

202404 Galanta-Sládkovičovo-Košúty-Čierna Voda 

202405 Galanta-Šaľa 

202406 Galanta-Trstice 

202407 Galanta-Váhovce-Sereď 

202408 Tomášikovo-Šaľa 

202409 Galanta-Senec-Bratislava 

202412 Galanta-Šaľa-Nitra 

202421 Sereď-Pusté Sady-Hlohovec 

202423 Sereď-Šaľa 

202424 Sereď/Galanta-Pata-Hájske 

202425 Sereď-Šúrovce 

202426 Sereď-Vinohrady nad Váhom-Hlohovec 

202429 Galanta-Sládkovičovo-Majcichov-Sereď 

202431 Dvorníky-Sereď-Bratislava 
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Linka Trasa 

202433 Sereď-Trnava 

Zdroj: (INPROP, s.r.o., 2018) 

Tabuľka 12  Prehľad autobusových liniek dopravcu SKAND Skalica 

Linka Trasa 

206402 Skalica-Mokrý Háj 

206403 Skalica-Radošovce-Chropov 

206404 Skalica-Prietržka-Senica 

206405 Skalica-Unín 

206406 Skalica-Štefanov 

206407 Skalica-Štefanov-Senica 

206408 Skalica-Šaštín-Stráže-Borský Mikuláš 

206410 Skalica-Holíč-Gbely 

206412 Skalica-Brodské-Kúty 

206413 Skalica-Kopčany 

206414 Skalica-Holíč 

206416 Skalica-Mokrý Háj-Senica 

206417 Skalica-Holíč-Senica-Myjava-Stará Turá 

206418 Skalica-Holíč-Senica-Trnava 

206419 Kopčany-Holíč-Senica 

206420 Skalica-Holíč-Senica 

206421 Skalica-Šaštín-Stráže-Borský Mikuláš-Kúty 

Zdroj: (INPROP, s.r.o., 2018) 

Na linkách 205 407 a 205 414 fungujú autobusové spoje na zavolanie. Na linke 205 414 je 

takto v pracovné dni poobede riešená obsluha osád v obci Prietrž (spoje zo Senice sú 

garantované len po zastávku Prietrž, obecný úrad) a cez víkend sú takto ponúkané tri páry 

spojov v trase Senica – Prietrž. Na linke 205 407 je takto cez víkend ponúkaný jeden pár 

spojov v trase Senica – Rovensko (v sobotu dopoludní a v nedeľu popoludní). Zavedením 

týchto spojov na zavolanie od 1.10.2019 došlo k zavedeniu víkendovej obsluhy obcí Prietrž 

a Rovensko. Spoje na zavolanie je možné objednávať od 48 hodín do 30 minút pred odchodom 

zo zastávky. 

 Dostupnosť zastávok VOD 

Dostupnosť zastávok bolo riešená v GIS programe na základe dát o polohe autobusových 

a železničných zastávok. Na základe skutočnej siete peších trás bola vytvorená dostupnosť do 

400 m, 800 m a 1 200 m. Mapa dostupnosti je uvedená v Prílohe č. 1, ukážka analýzy 

dostupnosti okolia Skalice je v nasledujúcom obrázku. 

Tabuľka 13  Ukážka analýzy dostupnosti zastávok VOD (Skalica – Holíč) 
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Zdroj: AF-CITYPLAN, s.r.o. 

Z mapy vyplýva, že je celé územie TTSK pokryté verejnou osobnou dopravou. Do 1 200 m sú 

nedostupné niektoré okrajové časti obcí. 

Do väčšiny obcí premáva aspoň 1 pár spojov aj v sobotu, nedeľu a sviatok. Bez víkendovej 

obsluhy VOD sú niektoré malé a odľahlé časti obcí a niekoľko celých obcí (v niektorých 

prípadoch ide aj o obce s 2 500 obyvateľmi): 

Okres Dunajská Streda 

27. Bellova Ves – najbližšia zastávka 3,9 km od obce 

28. Blahová – najbližšia zastávka 6,2 km od obce 

29. Boheľov – najbližšia zastávka 3,1 km od obce 

30. Kľúčovec – najbližšia zastávka 4,2 km od obce 

31. Mad – najbližšia zastávka 2,2 km od obce 

32. Padáň – najbližšia zastávka 3,0 km od obce 

33. Pataš – najbližšia zastávka 6,1 km od obce 

34. Potônske Lúky – najbližšia zastávka 8,3 km od obce 

35. Povoda – najbližšia zastávka 2,1 km od obce 

36. Vieska – najbližšia zastávka 0,8 km od obce (Vieska, rázcestie) 

Okres Galanta 
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37. Dolná Streda (v nedeľu a sviatok) – najbližšia zastávka 2,3 km od obce 

38. Dolný Chotár – najbližšia zastávka 7,8 km od obce 

39. Malá Mača – najbližšia zastávka 2,2 km od obce 

40. Váhovce (len jeden jednosmerný spoj v sobotu, žiadny v nedeľu a sviatok) – najbližšia 

zastávka 5,2 km od obce 

41. Veľká Mača – najbližšia zastávka 5,6 km od obce 

42. Vinohrady nad Váhom (v nedeľu a sviatok) – najbližšia zastávka 3,1 km od obce 

Okres Hlohovec 

43. Dolné Otrokovce (jediný jednosmerný spoj v sobotu aj v nedeľu) – najbližšia zastávka 1,6 

km od obce 

44. Tekolďany (len jeden jednosmerný spoj v sobotu, žiadny v nedeľu a sviatok) – najbližšia 

zastávka 1,1 km od obce 

45. Pastuchov (v nedeľu a sviatok) – najbližšia zastávka 1,8 km od obce 

46. Sasinkovo (v nedeľu a sviatok) – najbližšia zastávka 2,8 km od obce 

Okres Piešťany – žiadna obec bez víkendovej obsluhy 

Okres Senica 

47. Rohov (v nedeľu a sviatok) – najbližšia zastávka 0,9 km od obce 

48. Smolinské (v sobotu) – najbližšia zastávka 3,7 km od obce 

Okres Skalica 

49. Koválovec (len jeden jednosmerný spoj v sobotu, žiadny v nedeľu a sviatok) – najbližšia 

zastávka 2,0 km od obce 

Okres Trnava – žiadna obec bez víkendovej obsluhy 

 Analýza obsaditeľnosti vozidiel 

Na jednotlivých úsekoch cestnej aj železničnej siete bola zistená priemerná obsaditeľnosť 

vlakov a autobusov. Nasledujúci obrázok zobrazuje priemernú obsaditeľnosť vlakov. Čím 

hrubšia čiara, tím viac cestujúcich (v absolútnych číslach) je prepravených. 

Najväčšia priemerná obsaditeľnosť je na trati č. 120, kde prevyšuje 105 cestujúcich na spoj. 

Vysoká je tiež na trati č. 130, kde dosahuje okolo 90 cestujúcich na vlak. Na tratiach č. 110, 

131 a 133 sa pohybuje okolo 60 cestujúcich na vlak, na ostatných tratiach je o niečo nižšia. Na 

tratiach smerujúcich do Bratislavy je treba ešte uvažovať so skutočnosťou, že na území BSK 

pristupujú do regionálnych vlakov ďalší cestujúci a vyťaženosť tak ešte stúpa. 
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Obrázok 12 Priemerná obsaditeľnosť vlakov na železničnej sieti v TTSK 

 

Zdroj: AF-CITYPLAN, s.r.o. 

Nasledujúci obrázok zobrazuje priemernú obsaditeľnosť v autobusovej doprave. 
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Obrázok 13 Priemerná obsaditeľnosť autobusov v TTSK 

 

Zdroj: AF-CITYPLAN, s.r.o. 
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Najväčšiu priemernú obsaditeľnosť je možné pozorovať na linkách v okolí Dunajskej Stredy (až 

35 cestujúcich na spoj) a na trasách Trnava – Sereď a Trnava – Hlohovec. Naopak v smere do 

Piešťan je priemerná obsaditeľnosť o niečo nižšia, cestujúci tak na tejto relácii preferujú vlak. 

 Analýza súbežnosti dopravných systémov 

V niektorých reláciách sú vlaky a autobusy objednávané súbežne. Porovnanie jazdných časov 

vlakov a autobusov je v nasledujúcej tabuľke. Pri oboch dopravných prostriedkoch môže byť 

rozptyl v jazdných časoch. 

Tabuľka 14  Porovnanie cestovných časov železničnej a autobusovej dopravy v TTSK 

Úsek Jazdný čas 

vlak [min] 

Jazdný čas 

autobus 

[min] 

Kúty – Skalica  20 45 

Holíč – Skalica 8 12 

Kúty – Senica 26 55 

Senica – Trnava 54 60 

Trnava – Piešťany 24 60 

Trnava - Hlohovec 32 45 

Dunajská Streda – Veľký Meder 26 35 

Trnava – Sereď 14 25 

Sereď – Galanta 11 25 

Zdroj: (Železnice Slovenskej republiky, 2017) 

Vo všetkých reláciách, kde je súbeh vlakov a autobusov, je vlak časovo výhodnejší. Porovnanie 

je však čiastočne skreslené kvôli nevýhodnej polohe železničnej stanice v Senici. 

Nasledujúca tabuľka uvádza počet cestujúcich a počet spojov v uvedených súbežných úsekoch. 

V autobusovej doprave je v uvedenej relácii vybraný reprezentatívny úsek, skutočný počet 

spojov a cestujúcich v danej relácii tak môže byť nižší z dôvodu, že konkrétny spoj využíva len 

časť súbežného úseku. 

Tabuľka 15  Porovnanie počtu cestujúcich a počtu spojov v súbežných úsekoch v TTSK 

Úsek Počet 

spojov 

vlak 

Počet 

spojov 

autobus 

Počet 

cestujúcich 

vlak 

Počet 

cestujúcich 

autobus 

Kúty – Holíč 24 26 430 855 
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Úsek Počet 

spojov 

vlak 

Počet 

spojov 

autobus 

Počet 

cestujúcich 

vlak 

Počet 

cestujúcich 

autobus 

Holíč – Skalica 24 150 338 4786 

Kúty – Senica 22 76 168 2007 

Senica – Trnava 22 52 541 2593 

Trnava – Piešťany 54 90 12816 2290 

Leopoldov – Hlohovec 31 170 875 2000 

Dunajská Streda – Veľký Meder 20 45 1247 2355 

Trnava – Sereď 19 93 656 4337 

Sereď – Galanta 19 68 569 2016 

Z tabuľky vyplýva, že potenciál železničnej dopravy nie je plne využitý a že v autobusovej 

doprave je možné v prípade presunu cestujúcich na železničnú dopravu dosiahnuť výrazné 

úspory. Presunom cestujúcich na železničnú dopravu sa zároveň vyrieši skutočnosť, že súbežné 

cestné úseky sú zvyčajne najviac zaťažené a dochádza na nich k meškaniu autobusov PAD. 

Z hľadiska súbehu medzi dopravcami neboli zistené závažné problémy, vzhľadom na to, že 

linky sú objednávané rovnakým objednávateľom. Súbeh viacerých spojov PAD je možné 

pozorovať v koridoroch na príjazdoch do väčších miest. 

 Zabezpečenie nadväznosti spojov 

Nadväznosť spojov nie je v súčasnosti v TTSK systematicky riešená. Vo vybraných prípadoch 

sú v cestovnom poriadku zabezpečené nadväznosti medzi jednotlivými autobusovými spojmi. 

Tieto nadväznosti sú v zastávkach: 

50. Abrahám, kostol 

51. Borský Mikuláš, Na Doline 

52. Cerová, nákupné stredisko 

53. Dechtice, námestie 

54. Dojč, Kolónia 

55. Gbely, železničná stanica 

56. Hlohovec, autobusová stanica 

57. Hlohovec, Šulekovo rázcestie 

58. Holíč, mestský úrad 

59. Holíč, Sasinkova ulica 

60. Horné Orešany, píla 

61. Chtelnica, námestie 

62. Jablonica, autobusová stanica 
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63. Jaslovské Bohunice, námestie 

64. Kľačany, železničná zastávka 

65. Končín-Lančár, Končín rázcestie 

66. Končín-Lančár, Lančár rázcestie 

67. Merašice, ihrisko 

68. Ostrov, rázcestí (1.0) 

69. Pata, námestie 

70. Petrova Ves, kultúrny dom 

71. Piešťany, autobusová stanica 

72. Piešťany, Mlyny 

73. Piešťany, obvodný úrad Juh / Piešťany, obchodný úrad polícia 

74. Siladice, Jednota 

75. Senica, autobusová stanica 

76. Smolenice, Lesy 

77. Smolenice, železničná stanica 

78. Šaštín-Stráže, most 

79. Šaštín-Stráže, Smolinské rázcestie 

80. Šoporňa, námestie 

81. Šulekovo, rázcestie 

82. Trakovice, rázcestie 

83. Trebatice, obec 

84. Trnava, autobusová stanica 

85. Trnava, Šrobárova / Trnava, Zelený kříčok 

86. Trnava, vodáreň 

87. Trstín, čerpacia stanica 

88. Trstín, rázcestie I 

89. Veľké Kostoľany, obecný úrad 

90. Veľké Orvište, obecný úrad 

91. Voderady, námestie 

92. Vlčkovce, rázcestie 

93. Vrbové, námestie 

94. Vrbové, Šteruská cesta 

95. Zavar, obec 

96. Žlkovce, obec 

Vo väčšine prípadov je vybavenie týchto prestupných bodov nedostatočné. Najväčšie problémy 

sú na autobusových zastávkach na rázcestiach. Na autobusových staniciach je situácia 

väčšinou vyhovujúca, alebo aspoň postačujúca pre potreby prestupovania. 

Čo sa týka nadväzností medzi železničnou a autobusovou dopravou, je väčšinou nadväznosť 

negarantovaná, ale vo vybraných prípadoch sú cestovné poriadky mierne skoordinované. 

Vybrané spoje autobusových liniek v takom prípade zvyčajne čakajú na vlak do 5 minút 

v týchto staniciach a zastávkach. 

• Cífer (linka 207 424) 

• Cerová (linka 205 411) 

• Kúty (linka 205 403, 205 418, 206 412, 206 421) 



 

PUM TTSK  – Analýza                   - 37 - 

• Kvetoslavov (linka 201 405) 

• Leopoldov (linka 203 401, 203 410, 203 412, 204 421) 

• Pusté Úľany (linky 207 424, 207 425) 

• Sekule (linka 205 420) 

• Smolenice (linka 207 419) 

Obecne je možné potenciálne možnosti prestupu medzi železničnou a autobusovou dopravou 

zhodnotiť nasledovne: 

97. Sekule – na vlak nadväzujú vybrané spoje linky 205 420 

98. Kúty – konečná autobusových liniek v blízkosti železničnej stanice 

99. Brodské – konečná zastávka autobusovej linky 205 403, menšia časť negarantovane 

nadväzuje na vlaky 

100. Cerová-Lieskové – nadväzuje jeden spoj linky 205 411 

101. Gbely – niektoré spoje autobusových liniek nadväzujú na vlaky 

102. Skalica na Slovensku – konečná autobusových liniek v blízkosti železničnej stanice 

103. Trnava – autobusová stanica v blízkosti železničnej stanice 

104. Senica – obojsmerná nadväznosť medzi vlakmi a linkou MHD č. 2 

105. Cífer – nadväznosti medzi linkami S50 a 650, nadväzuje aj linka 207 424 

106. Leopoldov – zastávky autobusov v blízkosti železničnej stanice, pre niektoré linky 

konečná 

107. Pusté Úľany – niektoré spoje liniek 207 424 a 207 425 nadväzujú na vlaky 

108. Sládkovičovo – konečná autobusových liniek v blízkosti železničnej stanice 

109. Galanta – autobusová stanica v blízkosti železničnej stanice 

110. Kvetoslavov – nadväznosti medzi linkami S70 a 649, nadväzujú aj linky 201 405 

111. Dunajská Streda – autobusová stanica v blízkosti železničnej stanice 

112. Sereď – niekoľko spojov autobusovej dopravy za deň zachádza k železničnej stanici, 

možnosti prestupu sú však veľmi obmedzené. 

113. Hlohovec – autobusová stanica v blízkosti železničnej stanice 

Územný generel dopravy navrhuje zriadenie viacerých terminálov integrovanej osobnej 

dopravy. Stav týchto navrhovaných terminálov doplnených o ďalšie potenciálne terminály 

(označené *) je uvedený v nasledujúcej tabuľke. 

Tabuľka 16  Stav prestupných bodov medzi železničnou a autobusovou dopravou 

TIOP 
Vzdialenosť 

[m] 

Bezbariérovosť 
Čakáreň 

Elektronický 

panel 
Celkový stav 

vlak autobus 

Holíč 100 nie nie ŽST nie 

nevyhovujúci, 

autobus len 

vybrané spoje 

Kúty 50 nie nie ŽST ŽST nevyhovujúci 

Šaštín-Stráže - nie - ŽST nie nevyhovujúci 

Senica 50 nie nie ŽST nie 

nevyhovujúci, 

autobus len 

MHD 

Smolenice 100 nie nie ŽST nie nevyhovujúci 

Trnava 200 áno prevažne ŽST, BUS ŽST vyhovujúci 

Leopoldov 100 áno čiastočne ŽST ŽST čiastočne 
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TIOP 
Vzdialenosť 

[m] 

Bezbariérovosť 
Čakáreň 

Elektronický 

panel 
Celkový stav 

vlak autobus 

vyhovujúci 

Piešťany 150 áno áno ŽST ŽST vyhovujúci 

Galanta 150 nie nie ŽST ŽST nevyhovujúci 

Kvetoslavov 50 
čiastoč

ne 
čiastočne ŽST 

ŽST 
postačujúci 

Dunajská Streda 150 nie áno ŽST, BUS ŽST postačujúci 

Veľký Meder 50-300 nie nie ŽST nie nevyhovujúci 

Skalica* 50 nie čiastočne ŽST nie nevyhovujúci 

Jablonica* 50 nie nie ŽST nie 

nevyhovujúci, 

autobus len 

vybrané spoje 

Hlohovec* 100 nie čiastočne ŽST nie nevyhovujúci 

Sereď* 100 nie nie ŽST nie 

nevyhovujúci, 

autobus len 

vybrané spoje 

Zdroj: AF-CITYPLAN, s.r.o. 

Stav autobusových staníc, ktoré tiež slúžia ako prestupné body je možné zhodnotiť 

nasledovne: 

Tabuľka 17  Stav autobusových staníc v TTSK 

Autobusová stanica Stav Poznámka 

Dunajská Streda vyhovujúci Kompletná rekonštrukcia autobusovej stanice dokončená v roku 

2013. 

Galanta nevyhovujúci Rekonštrukcia neprebehla 

Hlohovec čiastočne 

vyhovujúci 

Vykonaná rekonštrukcia nástupíšť, ale stanici chýba odbavovacia 

budova. Ako zázemie čiastočne slúži susedná železničná stanica. 

Piešťany čiastočne 

vyhovujúci 

Nie je bezbariérová. 

Prebehla len jednoduchá rekonštrukcia užívaných nástupíšť, 

spracováva sa projekt na rekonštrukciu a prebieha jeho 

schvaľovacie konanie. 

Sereď čiastočne 

vyhovujúci 
Nie je bezbariérová. 

Senica vyhovujúci Nedávno vykonaná rekonštrukcia odbavovacej budovy. 

Bezbariérová je len v objektovej časti, nie je dokončená na 

jednotlivých nástupištiach. 

Trnava vyhovujúci Je plne bezbariérová. 

V októbri 2000 dokončená rozsiahla rekonštrukcia, v novembri 

2016 daná do užívania nová budova dispečingu AS. 

Zdroj: (ARRIVA Trnava, a.s., 2018) (SAD Dunajská Streda, a.s., 2018) 
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2.4 ANALÝZA KONCOVÝCH OBCÍ 

Analýza koncových obcí bola spracovaná na základe počtu cestujúcich a počtu spojov 

z dopravného modelu. Uvedené počty sú za obidva smery v priemerný pracovný deň. 

Oranžovou farbou sú vyznačené obce, kde priemerná obsaditeľnosť nedosahuje ani 8 osôb na 

spoj, ale počet spojov je vyšší ako 16 (to zodpovedá ôsmim párom spojov, ktoré je možné 

uvažovať ako minimálny štandard). V tabuľke sú uvedené aj obce, ktoré sú v súčasnom stavu 

pre autobusy koncové, avšak teoreticky cestná sieť umožňuje pokračovanie do inej obce 

Tabuľka 18  Analýza koncových obcí 

Obec Počet cestujúcich Počet spojov Priemerná obsaditeľnosť 

Koválovec 39 17 2,3 

Chropov 152 19 8,0 

Podbranč 162 16 10,1 

Prietrž 196 17 11,5 

Dobrá Voda 247 23 10,7 

Buková 132 18 7,3 

Borová 549 31 17,7 

Sasinkovo 361 26 13,9 

Dvorníky-Posádka 276 16 17,3 

Vinohrady nad Váhom – 

Dolné Brody 
67 19 3,5 

Čierna Voda 376 25 15,0 

Pusté Úľany-Nové Osady 204 16 12,8 

Potônské Lúky 115 18 6,4 

Šamorín-Čilistov 227 15 15,1 

Zdroj: AF-CITYPLAN, s.r.o. 

Z tabuľky vyplýva, že počet spojov v koncových obciach je takmer vyhovujúci, lebo sa pri 

nízkom dopyte blíži k minimálnemu štandardu 8 párom spojov a pri obciach s väčším dopytom 

je adekvátne vyšší. 
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3 PRÍLOHY 

1. Dostupnosť zastávok VHD 

2. Dostupnosť zastávok VHD – detail 

3. Počet spojov PAD 

4. Počet cestujúcich PAD 

5. Počet cestujúcich a spojov v železničnej doprave 

6. Počet osôb na spoj v PAD 

7. Počet osôb na spoj v železničnej doprave 

 

 


