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Nazov projektu: Rekonstrukcia a modernizacia cesty /573 Soporiia - Dlha nad
Vahom, km 4,850 - 9,400

Miesto realizacie projektu: Soporfia, okres Galanta
Operaény program: Integrovany regionalny operacny program

Spolufinancovany fondom: Eurdpsky fond regionalneho rozvoja (EFRR)

Kéd vyzvy: IROP-PO1-SC11-2016-11

Prioritna os: 1 — Bezpecna a ekologicka doprava v regidonoch

Investiéna priorita: 1.1 — Posilnenie regionalnej mobility prepojenim sekundarnych
a terciarnych uzlov s infrastruktirou TEN-T vratane multimodalnych
uzlov

Specificky ciel” 1.1 — ZlepSenie dostupnosti k infradtruktiure TEN-T a cestam |. triedy
s dérazom na rozvoj multimodalneho dopravného systému

Trvanie projektu: 12/2016 — 12/2019 (aktivity projektu — projektova dokumentacia
a geodetické zameranie, stavba, stavebny dozor, podporné aktivity)

Rozpocet projektu: celkova vyska opravnenych vydavkov: 3405 641,45 €
Z toho spolufinancovanie z EFRR: 2894 795,23 € (85%)
spolufinancovanie zo Statneho rozpodtu: 340 564,15 € (10%)

spolufinancovanie z vlastnych zdrojov TTSK: 170 282,07 € (5%)
Opis projektu:

Cesta 1I/573 ako regionalna cestna dopravna os zo severu na juh prepaja cesty od Komarna
cestu 1/64, v Sali cestu 1/75 a odtial po pravej strane Vahu sa pripaja pri Soporni na
rychlostnu cestu R1 a smerom na Sered na cestu I/62. Vyznam prepojenia sever - juh stupol
najméa po dobudovani rychlostnej cesty R1, s pripojenim cesty 11/573 v krizovatke pri Soporni.
Hranica k.4. obci Soporfia a Dlha nad Vahom tvori suéasne aj hranicu Trnavského a
Nitrianského kraja. Z Komarna od hraniéného prechodu do Madarska a zo Sale ako
priemyselného centra chemického priemyslu sa vyuziva doprava po ceste II/573 s
pokracovanim na nadregionalnu rychlostnu cestu R1, dalej do administrativno priemyselnych
centier v Trnave alebo v Nitre. Cesta zaroven zabezpeCuje dennd mobilitu o0sbb
a dostupnost’ socialnych a ekonomickych potrieb aje vyznamnou aj z hladiska verejnej
osobnej dopravy.

V sucasnosti kryt vozovky vykazuje mnozstvo vytlkov a deformacii krytu vozovky. Dopravnym
znadenim v dizke 5 km je vyznadena cesta s nerovnostami a nebezpe&im $myku pocas
dazdov v useku od km 4,6 po km 9,1. Na dizke 4,5 km je prevySenie nivelety vozovky 5,3 m,
z toho vyplyva celkovy pozdizny sklon cca 0,1%. Krajnice vozovky su v prevaznej Casti trasy
vy$Sie ako okraj vozovky a zadrzana voda neodteka z vozovky, ¢o spOsobuje v zime a na jar
zatekanie pod vrstvy krytu a nasledne deformacie krytu a vytlky. Koruna cesty netvori
homogénny profil cesty, priekopy su zasypane alebo nefunkéne, €¢o mozno pozorovat na
priepustoch pod pofnymi cestami, ked dna priepustov boli v urovni dna priekopy. Miestami
chybaju smerové stipiky, ako aj niektoré dopravné znacéky. Zaklady stipikov dopravnych
znaciek nie su kotvene do nepremizavej hibky, preto su vplyvom poveternostnych
podmienok niektoré poskodené. V ur€itych usekoch cesty je v plnom rozsahu potrebna
obnova asfaltobetonového koberca, ktory je svojim vekom a réznymi zasahmi
(rozkopavkami) a poveternostnymi vplyvmi zna¢ne poskodeny, je v zlom technickom stave -
vykazuje sietovy rozpad, prieéne a pozdiZne nerovnosti, na vaésine vozovky su aj vytlky.



Nerovnosti a vytlky zhorSuju jazdné vlastnosti komunikacie a zaroven sa znizuje aj
bezpeénost premavky na tejto komunikacii. Krajnice su zarastené travou, priekopy su
zanesené nanosmi blata a konarov. Na komunikacii chybaju smerové stipiky a je nutna aj
obnova zvislého a vodorovného dopravného znacenia.

Rekonstrukciou a modernizaciou cesty 11/581 sa dosiahne zlepSenie jestvujuceho stavebno-
technického stavu so zretefom na vytvorenie modernej a bezpecnej komunikacie. ZlepSenie
stavebno-technického stavu cesty s dopadom na zvy3enie bezpeénosti a plynulosti cestnej
premavky prispeje k znizeniu nehodovosti, energetickej naronosti dopravy a negativnych
dopadov na Zivotné prostredie. Zaroven sa zlepSia podmienky pre verejnu osobnu dopravu.

Prostrednictvom projektu bude zrekonstruovana a modernizovana délezitd spojnica miest
Soportia a Sala, ako komunikaéné prepojenie cesty R1 Nitra — Trnava a cesty I/75 Galanta —
Nove Zamky. ZlepSenim stavebno-technického stavu cesty déjde k zvy3eniu bezpeénosti
a plynulosti cestnej premavky, k znizeniu nehodovosti, energetickej naro¢nosti dopravy, k
znizeniu negativnych dopadov na Zivotné prostredie a zlepSia sa podmienky pre verejnu
osobnu dopravu.

Odstranenim prekazok na ceste 11/573 (Uzke miesta na komunikacii, absencia dopravnych
subsystémov) dbjde k priamemu zlepSeniu plynulosti a zatraktivneniu verejnej osobnej
dopravy a dopravnej ponuky na trhu.

Rekonstrukciou a modernizaciou cesty 11/573 dosiahneme zlepSenie jestvujuceho stavebno-
technického stavu so zretelom na vytvorenie modernej a bezpecnej komunikacie.
Navrhované upravy eliminuju bezpecnostné rizika. Obnovia sa prvky zaru€ujuce bezpeénost
cestnej premavky a doplnené dopravné znaCenie, zariadenia a zachytné systémy prispeju k
odstraneniu nehodovych lokalit. ZlepSi sa kvalita a zjazdnost ciest Il. triedy a skvalitni
sa protiSmykova odolnost asfaltov. Vysledkom projektu bude aj dlhodoba reflexnost
vodorovného dopravného znacenia a instalacia modernych prvkov pasivnej bezpecénosti
(merace rychlosti a teploty, timi¢e narazov, dopravné gombiky a podobne).



