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1 UvoD

Kvalitnd siet verejnej dopravy a infrastruktira uspdsobena pre komfortnl chddzu a jazdu na bicykli
je cestou k udrzatelnému zivotnému prostrediu. Jednotlivé druhy dopravy je taktiez délezité na seba
logicky a bezpeéne napojit, aby boli prehladné a dali sa lahko vzdjomne kombinovat.

Cyklodoprava na Slovensku nema vyznamne rozvinutu infrastruktdru. Zo vSeobecného uhlu pohladu
je stéasna cyklistickd siet rie$end znadenim trads na existujlcich komunikacidch, bez $pecialnej
sprievodnej cyklistickej infrastruktiry. Oddelené cyklotrasy iba pre cyklistov si v nepomernej
mensine, oproti cyklodoprave situovanej na pozemnych komunikaciach so zdielanym priestorom aj
pre iné druhy dopravy. Takato infrastruktira v ziadnom pripade nie je pre rozvoj kvalitnej a
bezpecnej cyklodopravy ako rovnocenného sposobu dopravy v mestskom a medzimestskej prostredi

vhodna, a preto je potrebné tento trend zmenit a podmienky pre rozvoj cyklistickej dopravy zlepsit.

Planovana rekonstrukcia koruny hradze v koridore hrani¢nej rieky Morava na 2. a 3. Useku Moravskej
cyklotrasy zn. & 004 v celkovej dizke 8,16 km je sUcastou koherentného plédnovania dopravnej
infrastruktiry v rieSenom Uzemi v ramci dopravnej politiky reflektujucej rasticu potrebu
transformacie na trvalo udrzatelny typ dopravy a ma primarne za ciel podporit rozvoj cyklistickej
dopravy za pracou a sucasne podporit rozvoj cezhrani¢nej spoluprace ako takej. Vyber konkrétnych
usekov bol zrealizovany s ohladom na prepojenia so sidelnymi Struktirami (Hohenau an der March,
Moravsky Sv. Jan, Sekule, Borsky Sv. Jur, Kuty, Brodské) a dopravnymi uzlami vratane
multimodélneho dopravného koridoru TEN-T v Kutoch. Useky su situované mimo zény automobilovej
dopravy, ¢o zvy$uje bezpeénost a potencidl zac¢lenenia cyklotrasy do alternativnej formy ekologickej
dopravy. Rekonstrukcia jestvujucej cyklotrasy nesporne ulahéi a predovsetkym umozni pohodinejsiu
a bezpecnejsiu dopravu do zamestnania, do $kél, do priemyselnych, administrativnych a obchodnych
z6én v spadovej oblasti hrani¢ného priechodu Moravsky Sv. Jan - Hohenau an der March.

Ciele tejto cyklotrasy su predovsetkym:

- zlepsenie dostupnosti dopravnych prostriedkov v regione;

- podpora cyklistickej dopravy ako sp6sobu kazdodenného dochadzania za pracou
- posilnenie ekologickej, udrzatelnej a nizkouhlikovej formy dopravy;

- podpora multimodality.

Ulohou predloZenej koncepcie mobility je prezentovanie vyuzitia druhého a tretieho Useku
Moravskej cyklotrasy od napojenia z medzinarodnej cyklotrasy Eurovelo 13 pri statnej slovensko -
rakuskej hranici cez katastralne Uzemia prilahlych obci nachadzajucich sa popri hrani¢cnom toku
rieky Morava. Ciefom je podporit udrzatefn mobilitu v regiéne, a tym poskytnat argumenty pre
pozadovanu podporu z EU (INTERREG SK-AT 2014-2020; priorita 7C 'Podpora udrzatelnej
mobility).
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2 PLANOVANY REGION A MORAVSKA CYKLOTRASA

2.1 RIESENE UZEMIE

Cyklotrasa sa nachadza v lokalite rozmedzia Slovenska, Raklska a Ceska, v Trnavskom
samospravnom kraji, v okrese Senica a Skalica. Vymedzeny mikroregion s potencidlne najvacsim
dopadom vplyvu cyklotrasy zahrfiuje katastralne Uzemie sidel: Brodské, Katy, Borsky Svaty Jur,
Sekule, Moravsky Svéty Jan, Hohenau an der March. Okruh rozmiestenych jednotlivych obci je
v priemere vzdusnou cCiarou 10 km. Okolie cyklotrasy je velmi prijemné az malebné, tvoria ho lesy,

Iuky, rieka a polia.

2.2 CEZHRANICNY REGION

Z historického pohladu sa jedna o Uzemie, ktoré bolo v dobach Rakusko-Uhorska a priebehu prvej
Ceskoslovenskej republiky prepojené, oddelené iba riekou. Neskdr po 2. svetovej vojne z dévodu
zmeny politického rezimu sa vychodna Eurdpa razantne odtiahla od zépadnej a sprisnil sa prechod
hranic z vychodu na zdpad. Dopravné spojenie vedlce zo Slovenska do Rakulska bolo Uplne
odstranené. V sucasnej dobe, predovsetkym potom ako vstupilo Slovensko do Eurdopskej Unie a tym
do spolo¢ného Schengenského priestoru, sa posiliiuje a realizuje cezhrani¢na spolupraca a obnovuju
sa predtym prerusené vztahy. Cyklotrasa je cestou k podpore rozvoja cezhrani¢nej spoluprace,

rozvoja udrzatelnej mobility a rozvoja predtym zanedbanej a opustenej lokality.

Obrazok 1 Mapa z roku 1938 - cezhrani¢né spojenie medzi sidlami Hohenau an der March -

Moravsky Svaty Jan je prepojené mostom
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TEXTOVA CAST

Obrazok 2 Mapa z roku 1955 - cezhrani¢né spojenie medzi sidlami Hohenau an der March
a Moravsky Svaty Jan je prerusené
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Na obrazku 1 je vidiet vtedajsie prepojenie slovensko-rakiskeho cezhrani¢ného regidnu, rovnako tak
je viditelné zakreslenie stopy dnesnej Moravskej cyklotrasy 004. Na obrazku 2 je pozemna

komunikacia prepajajuca slovensko-rakuske prihranicie zrusena.

30. 12. 1989 sa uskutocnil Pochod Slobody k rieke Morava. Vtedy sa tisice obyvatelov Zahoria
zucastnilo pochodu k rieke Morava eSte za existencie ostnatych drotov a zabran, pod dohladom
ozbrojenej pohrani¢nej stradze. Na rakuskej strane rieky Morava cakali obyvatelia Hohenau a

susednych obci.

Pochod Slobody sa 16.11. 2019 po 30 rokoch opéat uskutolni. Ciefom pochodu je vyjadrit Gctu
a poteSenie z dobre fungujlcich cezhraniénych vztahov a pripomenut si doby, kedy bol tento regién
rozdeleny atym ivyznamne postihnuty socidlnym a ekonomickym uUpadkom (predovsetkym na

slovenskej strane).

Obrazok 3 Pochod Slobody
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2.3 MORAVSKA CYKLOTRASA

Zrekonstruovany 2. a 3. Usek cyklotrasy bude svojou existenciou nesporne podporovat cezhraniénu
mobilitu pracovnych sil, dochadzanie za pracou v spddovom Gzemi hrani¢ného priechodu Moravsky
Sv. Jan - Hohenau an der March, regionoch Weinviertel v ramci Dolného Rakuska a Zahorie v ramci
Trnavského samospravneho kraja. Stucasne bude napomahat k multifunkénému prepojeniu rychlo sa
rozvijajucich obci Moravsky Svaty Jan, Hohenau an der March, Kuty a taktiez miest Skalica a Holic.
Sucasny dopravny stav existujucich chodnikov, cyklotras a okolitych polnych ciest je nevyhovujuci.
Cyklotrasa poskytuje alternativnu, ekologicki moznost dopravy do prace, do Skoly a za inymi
kazdodennymi aktivitami v regione, bez toho aby cyklisti boli nuteni zdielat komunikaciu
s motorovymi vozidlami. V neposlednej rade Moravska cyklotrasa taktiez prepdja strategické
medzinarodné cyklotrasy od Eurovelo 13 - Po stopach Zeleznej opony (EV-13) s Batovym kanalom.

Vedenie cyklotrasy v Usekoch A (¢. 1) a B (€. 2)

Nova cyklotrasa povedie po ochrannej hradzi rieky Morava.

Cyklotrasa s oznacenim Useku A zacina pri Statnej ceste C. III/1144 Moravsky Sv. Jan - Hohenau,

vedie po ochrannej hradzi rieky Morava a kon¢i na OH pri lavke cez rieku Myjava.

Cyklotrasa s oznacenim Useku B vedie po lavostrannej ochrannej hradzi rieky Morava a na uUsek A
nadvazuje pri ldvke cez rieku Myjava a vedie k obci Brodské. Povrch v celej svojej dizke trasy tvori
Strk.

Obrazok 4 Trasa jestvujlucej cyklotrasy v rdmci rieSeného Uzemia
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TEXTOVA CAST

3 METODIKA

Metodika sa opiera o planované opatrenia pri rozvoji siete cyklotras. Po stanoveni planovanej oblasti
sa uskutoCni analyza sucasného stavu a vypracuju sa opatrenia z hladiska potencialov, ktoré vzniknu

vdaka prepojeniu miest Brodské, Kuty, Sekule, Moravsky Svaty Jan a Hohenau an der March.

Obrazok 5 Proces vyberu opatreni

Analyzy, ciele

Potencldlne opatrenia

(napliiajice ciele)

Kontrola a prehl'ad opatreni
{s ohl'adem na ich synergiu)

!

Mnozina zmyslupinych
opatreni

Vytvaranie mnozin opatreni
(komplementarne,
alternativne)

Strulcturovana mnoZina

opatrend rommmnnnng

Celkové posiidenie,
kontrola suladu

4 1 i

Koneény

zoznam opatreni

Zdroj: Metodicka priruc¢ka pre PUM SK

Rozhodujuca Uloha sa pritom pripisuje analyze sucasnych ako aj pripadnych buducich cielov -
odvodenych zo zakladnych existencialnych funkcii.

Pri spracovani sa vyuzili vysledky, prip. podklady projektu PUM Trnavského samospravneho kraja.
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4 ANALYZA STAVU

Vstupom pre vytvorenie analyzy sucasného stavu bol podklad multimodalneho integrovaného
dopravného modelu Trnavského samospravneho kraja. Model zahriiuje vSetky druhy sieti dopravnej
infrastruktlry a ich charakteristiky (strana ponuky) a tokov dopravy na sieti dopravnej infrastruktary
pre vSetky kategdrie dopytu po doprave - vo vSetkych dopravnych moédoch dopravy (strana dopytu).

Model dopravného dopytu sa sklada z radu prvkov, ktoré obsahuju vsetky dolezité data:

- skupiny obyvatelov,
- aktivity, pary aktivit,
- atraktivity zon,
- dopravné mody,
- dopravné systémy,
- dopytové segmenty,
- dopytové vrstvy.
Na vypracovanie modelu sucasného stavu boli pouzité nasledujuce vstupné Udaje o obyvateloch

a atraktivitach Gzemi:

1. Udaje o obyvateloch:
+ ekonomicka aktivita obyvatelov,

« vekové zlozenie obyvatelov,

N

. Udaje o atraktivitach tzemi:

«  Pocty ekonomickych subjektov a pracovnych prilezitosti,

« Udaje o $kolskych zariadeniach (zakladné, stredné aj vysoké $koly),
« Udaje o Uradoch a instittciach

« Udaje o kultirnych a $portovych zariadeniach.

Doélezitym vstupom na ziskanie Udajov o dopravnom spravani obyvatelov bol prieskum mobility. Na
jeho zaklade boli vytvorené:

» hybnosti skupin obyvatelov,

» distribucné krivky pre vacsinu dopytovych vrstiev,

« parametre volby dopravného médu,

» distribucie ciest v Case.

Dopravna ponuka sa sklada z niekolkych dopravnych systémov. Dopravné mody a dopytové
segmenty sa pouzivaju na prepojenie dopravnej ponuky s dopravnym dopytom. Pre vsetky prvky
dopravnej ponuky (uzly, spojnice) musi byt uréené, & dany dopravny systém mobze dany prvok
pouzit. Dopravné systémy maju tieto parametre:

« typ dopravného systému,
» dopravny prostriedok (napr. typ dopravného prostriedku).

V dopravnom modeli je pre osobnu dopravu pouzitych 11 dopravnych systémov:

« sukromna doprava
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- osobny automobil,
- chobdza,

- bicykel;

+ verejna doprava

- autobus mestsky,

autobus dialkovy,

- autobus medzinarodny,

- autobus regionalny,

- vlak expresny,

- vlak rychlik,

- vlak osobny,

- pesi prestup.
Dopravny mod méze obsahovat bud jeden dopravny systém sikromnej dopravy alebo niekolko
systémov verejnej dopravy. V dopravnom modeli je pre osobnu dopravu pouzitych 5 standardnych

dopravnych moédov:

« chbdza,

« bicykel,

« automobil - vodic,

« automobil - spolujazdec,

« verejna doprava.
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4.1 BYVANIE

4.1.1 Rozmiestnenie obyvatel'stva

RieSend oblast spada pod Trnavsky samospravny kraj, a zva¢sa sa nachadza v okrese Senica, mala

¢ast spadd pod okres Skalica. Podet obyvatelov Trnavského kraja v roku 2017 dosiahol pocet

561 156, pricom okres Senica 60 655 a okres Skalica 47 039. Riesena cyklotrasa prepaja obce

Moravsky Svaty Jan (cca 2 tisic obyvatelov), Katy (cca 4 tisic obyvatelov) a Brodské (cca 2,2 tisic

obyvatelov) a na rakuskej strane mesto Hohenau an der March (cca 2,7 tisic obyvatelov).

Obrazok 6 Pocet obyvatelov v zaujmovej oblasti
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Zdroj: Model Trnavského samospravneho kraja, AF-CITYPLAN s.r.o.
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VysSsie menované obce v rdmci svojho okolia patria k tym s vacsim poc¢tom obyvatelov. Je to najskor

spdsobené bezprostrednou vzdialenostou od hranic s Ceskou republikou a Raktskom.

4.1.2 Vyvoj obyvatel'stva

Vyvoj poctu obyvatelstva v zaujmovej oblasti stagnuje alebo len mierne rastie.

12/35

KONCEPCIA MOBILITY - MORAVSKA CYKLOTRASA Usek 2. a 3.



TEXTOVA CAST

Graf 1 Vyvoj poctu obyvatelov v zaujmovej oblasti
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Zdroj: Model Trnavského samospravneho kraja, AF-CITYPLAN s.r.o.

Na nasledujicom obrazku je z rakiskeho dokumentu OROK - REGIONALPROGNOSEN 2014 - 2030
- BEVOLKERUNG znazornend prognéza vyvoja obyvatelstva po¢as rokov 2014-2030 v percentach.
NizSie je znazorneny detail pre analyzované slovensko - rakluske zaujmové Uzemie s doplnenymi

Udajmi v percentach.
Obrazok 7 Regionalna progndza obyvatelstva Rakuska

Bevdlkerungsverdnderung 1.1.2018 bis 1.1.2040: Gesamtbevdlkerung
nach Prognoseregionen

In Prazent
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Zdroj: OROK-REGIONALPROGNOSEN 2014 - 2030 - BEVOLKERUNG, 2015
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Obrazok 8 Vyrez zaujmovej oblasti Rakuska

Bevdlkerungsveranderung 1.1.2018 bis 1.1.2040: Gesamtbevdélkerung
nach Prognoseregionen, Niederdsterreich

In Prozent
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Grenzen der Prognoseregionen Quelle: OROK-Regicnalprognosen 2018
‘Wald, Almen, Gewasser und Odland Bearbeitung: STATISTIK AUSTRIA

Zdroj: OROK-REGIONALPROGNOSEN 2014 - 2030 - BEVOLKERUNG, 2015

Z obrazkov je viditelny vyvoj poctu obyvatelstva kladnym smerom. Dynamika vyvoja v okoli hranice
s analyzovanou zdujmovou oblastou nie je natolko vyraznd ako v okoli Viedne, je v8ak dostato¢ne

vyznamna.
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4.2 PRACA

4.2.1 Pracovné miesta
Nezamestnanost v Trnavskom kraji od roku 2000 klesala az na hodnotu 4,29 % v roku 2008, potom
doslo k jej opatovnému rastu, ale od roku 2012 priemernad nezamestnanost v kraji klesa, az na
hodnotu 3,22 % v roku 2017.

Z modelu Trnavského samospravneho kraja je na nasledujicom obrazku vidiet polet pracovnych
miest v jednotlivych mestach. Pocet pracovnych miest vychadza najma z registra firiem a z Udajov
0 poctoch zamestnancov institlcii na Uzemi Trnavského kraja (Urady, Skoly, kultlrne zariadenia). Je
mozné predpokladat aj zvy$eny dopyt po zamestnani v zahraniéi. Jednotlivy zamestnavatelia su
opisany v kapitolach nizsie. AvSak pocet zamestnancov z jednotlivych obci nie je znamy. Zo
Statistického Uradu SR bol v roku 2018 pocet ludi dochadzajlci za pracou do zahranicia 8,6 tisic
z toho 3,3 tisic do Rakuska.

Obrazok 9 Pocet pracovnych miest v zdujmovej oblasti
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Zdroj: Model Trnavského samospravneho kraja, AF-CITYPLAN s.r.o.

4.2.2 Prepravné vztahy
Dopravné prepojenia zamestnancov dochadzajlcich za pracou - ktoré su zial' k dispozicii len pre
slovensku ¢ast - objasriuje niz$ie zndzorneny obrazok. Ak sledujeme dopravné prepojenia len v rdmci

planovanych obci, mézeme zaznamenat vyrazné presuny oséb dochadzajlcich za pracou.
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Obrazok 10 Prepravné vztahy zaujmovej oblasti
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Zdroj: Model Trnavského samospravneho kraja, AF-CITYPLAN s.r.o.

TEXTOVA CAST

astin-Stra

-~

Ak zohladnime aj ciele mimo planovaného regionu, tak musime predpokladat, Ze do Raklska

dochadza za pracou mnozstvo obyvatelov z takmer vsetkych obci planovaného regiénu na slovenskej

strane.

4.2.3 Denne pritomné obyvatel'stvo

V nasledujucich tabulkach je prehlad vycestovavania a dochadzania v ramci zaujmovych okresov

Trnavského kraja.
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Tabul'ka 1 Cestovanie do a zo zamestnania a Skol v okrese Senica v roku 2011

Obyvatelstvo ekonomicky aktivne odchadzajlice do zamestnania |Ziaci a $tudenti

OKRES v tom vo veku spolu |z toho Odchadzka/
v | Dochadzka
muzi |zeny [spolu
15-24 |25-29 [30-34 [35-44 |45-59 |60+ zS sS VS
Uhrn 5 12
odchédza | 7 363 1259119921968 |3362|3617| 239 | 3731 896 1666|1169 16 168
P 074 | 437
jucich
Uhrn 2 6
dochadza | 3 576 452 | 735 | 877 |[1815(2261| 179 {1921 | 764 |1085| 72 8 240
R 743 | 319
jucich
Zdroj: (Census, 2011)
Tabul'ka 2 Cestovanie do a zo zamestnania a Sk6l v okrese Skalica v roku 2011

Obyvatelstvo ekonomicky aktivne odchadzajiice do zamestnania |Ziaci a $tudenti

OKRES v tom vo veku spolu |z toho Odchadzka/
. Dochadzka
muzi |zeny [spolu
15-24 |25-29 [30-34 |35-44 |45-59 |60+ zS sS VS

Uhrn 3 8
odchadza
jucich 5265 722 | 987 946 |1262(1388(2409(2820| 162 | 2855 612 1224|1019 11 842
Uhrn 2 6
fa"c‘;zﬁdza 3656|831 | 487 | 797 | 800 | 980 |1751|2060| 99 | 2172 | 623 |1122| 427 8 659

Zdroj: (Census, 2011)

4.2.4 Analyza zamestnavatel'ov v regione

Zamestnanie je to, za ¢im ludia dennodenne cestuju a je to neoddelitelnou stcastou nasich zivotov.

Podpora zo strany zamestnavatelov v zmysle prispevkov na dopravu je jednym z cenenych benefitov,

pricom motivdcia pre zamestnancov siahnut po alternativnom dopravnom prostriedku, ako je

napriklad bicykel, je prinosné nielen pre zamestnancov, ale aj pre Sirsie okolie.

V ramci rieSeného regiénu sa nachadzaju skér mensie firmy s mensim po¢tom zamestnancov. Medzi

obvyklych zamestnavatelov mozno zaradit obchody s potravinami, vzdeldvacie zariadenia, ¢erpacie

stanice a firmy zaoberajlce sa vyrobou.

Tabul'ka 3 Zoznam pracovnych prilezZitosti v rieSenom Uzemi
firmy skola sluzby supermarket
Brodské | -AK autopotahy -ZS -Euro Diskont
-MS -Coop Jednota
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firmy Skola sluzby supermarket
Kuty -Abena autopotahy -Z$ -Slovenska posta | -Tesco

-Autoservis Polak Andreja -Slovenska

Radlinského -
. sporitelha
-Bioaspa spol. s.r.o. 5
-ZUS

-Baliarne Maxin s.r.o.

-Sikotrans

-Kufner Textil s.r.o.

-Kovotvar v.d.
Sekule -Z&hradné centrum RODOS -ZS -Coop Jednota

-Keralit Sekulska fajansa

-Sekulska keramika
Moravsky | -Vadual a.s. autodoprava -MS -Coop Jednota
svatyJan | iNAT s.ro.
Hohenau | -Brennholzhandel -Jankowitsch -ZS -Billa
£t Gl -Abid Biotreibstoffe GmbH -PENNY Markt
March

-AGRANA Zucker & Starke GmbH -EUROSPAR

-HOFER
- BIPA

AGRANA Zucker & Starke GmbH je cukrovar, ktory bol zalozeny roku 1867 a sluzil k vyrobe cukru.
Byval to vyznamny zamestnavatel v Sirokom okoli. Od roku 2006 je vyroba cukru zrusena a sluzi uz
len ako sklad pre cukor vyrobeny v inych tovariach, a taktiez ako muzeum, i napriek tomu je to

stale potencial pracovnych prilezitosti.

INAT s.r.o. je vramci rieSeného Uzemia nesporne vyznamnym zamestnavatelom so sidlom
v Moravskom Svatom Jane, zaloZzend v roku 2006, ktora sa Specializuje na priemyselnd

automatizaciu v automobilovom priemysle.

Rekonstrukcia 2. a 3. Useku Moravskej cyklotrasy vytvori podmienky pre zlepsenie dochadzania do
prace na bicykli do okolitych MSP lokalizovanych v spddovom Gzemi. Spoloénost INAT s.r.o. patrim
medzi zamestnavatelov, ktori aktivhe podporuju a motivuju vlastnych zamestnancov k pohybu a k
preferovaniu udrzatelnej mobility. Od roku 2018 spolo¢nost prispieva 50 centov za odjazdeny 1km
cestou do prace na bicykli. "Vyplatenie" je formou poukazky na nakup v cykloobchode. Kazdy
zamestnanec ma podla Google Maps vypocitanu trasu do prace a z prace. Po prichode do prace oznaci
na dochadzkovom systéme "Praca Bicykel". V roku 2018 (april - december) najazdili zamestnanci do
prace 2738 km, v roku 2019 (januar - oktober) - 2210 km.
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4.3 VZDELANIE
Pocet miest v jednotlivych typoch Skol (zakladna skola a strednd Skola) vychadza z dostupnych

udajov o kapacitach skolskych zariadeni.

Obrazok 11 Pocet miest na zakladnych skolach
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Zdroj: Model Trnavského samospravneho kraja, AF-CITYPLAN s.r.o.

Obrazok 12 Pocet miest na strednych Skolach
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Zdroj: Model Trnavského samospravneho kraja, AF-CITYPLAN s.r.o.
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Na prvy pohlad je vidiet, ze zdujmova oblast sa v rdmci svojho okolia vyznaduje vyraznym poctom
Ziakov ZS. Musime brat do Uvahy aj pokrytie Moravského Svatého Jana, pretoze $kola sa nachadza
na hraniciach s obcou Sekule. AvSak v modeli je zahnuta len pod katastralne Uzemie obce Sekule,

kam patri. Je vSak zrejmé, Ze zZiaci z obce Moravsky Svaty Jan ju navstevuja.

Analyzované slovensko - raklske Uzemie je oblast, ktord sa vyznacuje jazykovou a kulttrnou
réznorodostou. Pre podporu vzajomného cezhraniéného spozndvania sa a budovania interkultirneho
porozumenia sa obce Hohenau an der March, Borsky Svaty Jur, Moravsky Svaty Jan a Sekule zapojili
do cezhrani¢ného projektu Interreg V-A SK-AT ,Kooperacie v oblasti vzdelavania v pohrani¢nom
regione SK-AT" (akronym BIG SK-AT) v ramci Specifického ciel' (4.2) prioritnd os 4: Posilnenie
prepojeni medzi institiciami zabezpecujucimi predskolské a Skolské vzdelanie (Skélky a zakladné
Skoly) s cielom spolo¢ného rozvoja a implementacie vzdelavacich programov, aby si ziaci (bez ohladu
na narodnost) osvojovali matersky jazyk susedov a ziskavali interkultdrne skusenosti, ¢o bude v
budtcnosti utvarat lepSie cezhrani¢né porozumenie a vztahy a sUéasne lepsie prileZitosti na trhu

prace.
4.4 POSKYTOVANIE SLUZIEB

4.4.1 Zdravotné strediska
Poskytovanie zdravotnej starostlivosti zabezpecuju jednotlivi lekari v obciach situovanych
v zdravotnych strediskach. NajblizSie nemocnice v ramci analyzovaného Uzemia Slovenska su v

Skalici a Malackach. V Senici sa nachadza poliklinika.

Obrazok 13 Zdravotnicke zariadenia
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Zdroj: Model Trnavského samospravneho kraja, AF-CITYPLAN s.r.o.
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4.5 ODDYCH A VOINY CAS

Nedaleko obce Moravsky Svaty Jan sa nachddza $tatna prirodnd rezervacia Ceker - Certova studnia,
zriadena na ochranu prirodnych spolocenstiev mftveho ramena rieky Moravy. V obci ma dobré
podmienky k svojej Cinnosti Telovychovna jednota Slavoj, ktora ma dve futbalové ihriska, socialne
zariadenie s tribunou a turistickou ubytoviiou. V areali Stadidna su tieZ tenisové kurty. V obci Brodské

uz roky uchovéavaju zvyky a tradicie prostrednictvom folklérnej skupiny.

Oblast okolo rieky Moravy pontika znacené cyklotrasy po nedostato¢ne upravenych a prispdsobenych
komunikaciadch v ramci Moravskej cyklistickej cesty az do bratislavského Devina, resp. napojenie

cyklotrasy do Rakuska cez most.

4.6 DOPRAVNE SPRAVANIE

Pri vybere dopravnych prostriedkov v Trnavskom kraji dominujua v sucasnosti v prihranicnom regiéne
osobné motorové vozidla. Z porovnania dostupnych Udajov z prieskumu dopravného spravania a
planu udrzatelnej mobility (v projekte bol modelovym Gzemim Trnavsky a Trenciansky kraj) vyplyva,
ze dopyt po individualnej automobilovej doprave a ich percentudlny podiel na celkovom pocte ciest
je v Trnavskom kraji vyrazne vyssi nez v inych krajoch SR, a to najmé na Ukor verejnej dopravy.
Vyrazne vysSsie je v porovnani s celostatnym priemerom a i oproti okolitym krajom SR i cyklodoprava.
49 % ciest je uskutonenych osobnymi motorovymi vozidlami, ¢i uz ako vodic¢ alebo ako spolujazdec.
Chbédza zastupuje 29% uskutocnenych ciest a verejna doprava 11%. Cesta bicyklom ma zastlpenie
v podobe 13%.
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Graf 2 Porovnanie modal splitu vo vybranych krajskych mestach SR
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Zdroj: Prieskum mobility SR

Vysledky z modelu dopravy Trnavského kraja, kde na zéklade prieskumu bolo zo zistenych dat mozné
jednoducho odvodit charakteristiku cestujicich v automobiloch a autobusovou a Zelezni¢nou
dopravou na sledovanych komunikaciach. Vacsina vodicov automobilovej dopravy ma ucel cesty
pracovisko, alebo bydlisko. Mensi pocet ciest, ale nie zanedbatelny je za icelom nakupovania, sluZieb
alebo stravovania. V pripade autobusovej a Zzelezni¢nej dopravy je podiel Ucelu pracovisko rozdeleny

medzi pracovisko a skola.

V rakuskom dokumente Mobilitatserhebung NiederGsterreich 2013/2014 je uvedena mobilita
regionu. Modal split je rozdeleny do vekovych skupin. Podla obrazka je zrejmé, Ze zastupenie

cyklistami je priemerne podobné ako na Slovensku a to 9%.
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Graf 3 Modal split v pracovnych difioch Dolné Rakusko
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Zdroj: Mobilitdt in NO Ergebnisse der landesweiten Mobilitdtserhebung 2013/2014

Graf 4 Rozdelenie ciest osobnou automobilovou dopravou podla Ucelu v zdroji a cieli cesty
Ugel v zdroji cesty U¢el v cieli cesty
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Zdroj: CZECH Consult, spol. s.r.o.
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Graf 5 Rozdelenie ciest osobnou autobusovou a zelezni¢nou dopravou podla Ucelu v zdroji
a cieli cesty
o Uéel v zdroji cesty Ucel v cieli cesty
turistika, ostatné 3% turistika, ostatné 5%

Sport, ————
rekreacia
5%

Sport,
rekreacia
4% ‘

&

Zdroj: CZECH Consult, spol. s.r.o.

4.7 DOPRAVNE MOZNOSTI

4.7.1 Verejna doprava

Zelezni¢na doprava

Na Uzemi Trnavského samospravneho kraja sa nachadzaju nasledujlice Zelezni¢né trate (v zatvorke

s stanice mimo Uzemia TTSK):

o 110: (Bratislava) - Moravsky Svaty Jan - Kuty - Brodské — (Breclav)

o 114: Kuty - Holi¢ - Skalica - (Sudoméfice nad Moravou)

. 115: Holi¢ - (Hodonin)

o 116: Trnava - Jablonica - Senica - Kuty

o 117: Jablonica - Hradiste pod Vratnom - (Brezova pod Bradlom)

. 120: (Bratislava) - Cifer — Trnava - Leopoldov - Piestany - (Trenéin - Zilina)

. 130: (Bratislava) - Pusté Ulany — Galanta - Topolnica - (Nové Zdmky - Stlrovo - Szob)
o 131: (Bratislava) - Kvetoslavov - Dunajska Streda - Velky Meder - (Komarno)

. 133: Trnava - Sered’ - Galanta; Leopoldov - Sered’

. 141: Leopoldov - Hlohovec - Klacany - (Luzianky)

o Piestany — Vrbové (trat je pldnovana na zrusenie a prerobenie na chodnik pre cyklistov)
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Dialkova doprava je prevadzkovana iba na tratiach ¢. 110, 120, 130 a 141. Pravidelna prevadzka

regionalnych vlakov nie je zavedena na vsetkych tratiach. Bez pravidelnej osobnej dopravy su trate

¢. 115 a 117, a dalej useky Skalica - Sudoméfice nad Moravou, Leopoldov - Sered’ a Piestany -

Vrbové. Osobnu dopravu vo verejnom zaujme na trati ¢. 131 prevadzkuje dopravca Regiojet, a.s. Na

ostatnych tratiach dopravca Zelezni¢na spoloénost Slovensko, a.s. Nie je zavedeny systém ¢islovania

liniek zelezni¢nej dopravy, pre popis bude preto pouzivané Cislo trate podla verejného cestovného

poriadku.
Tabul'ka 4 Dopyt po preprave na jednotlivych Zelezni¢nych tratiach
Priemerny pocet cestujucich za
Trat | Typ viakov Usek den
Pracovné dni Nepracovné dni
EuroCity ZST Kty 4411 4922
110 | 0sobné viaky | Moravsky Svaty Jan - Kty - 2763 1270
(Brodské)
114 | Osobné viaky | Kuty — Skalica na Slovensku 1 466 810
116 | Osobné vlaky | Trnava - Kuty 2 485 1476
Rychliky Trnava - Piestany 17 046 14 689
120 | REX Trnava - Piestany 2 995 -
Osobné vlaky | Cifer - Leopoldov 5667 3179
Rychliky ZST Galanta 5861 4 380
130 | REX ZST Galanta 3152 105
Osobné viaky | Pusté Ulany - Topolnica 6 125 3 656
131 | Osobné vlaky | Kvetoslavov - Velky Meder ? ?
133 | Osobné vlaky | Trnava - Sered - Galanta 3 079 2131
REX Trnava - Leopoldov - Hlohovec 3071 2 980
e Osobné vlaky | Leopoldov - Klacany 1334 1078

Zdroj: (Zelezni¢na spolo¢nost Slovensko, a.s., 2018)

Vyznamnym dopravnym uzlom v rieSenej lokalite je multimodalny dopravny koridor TEN-T v Katoch,

kde sa stretavaju vlaky smerujice do vSetkych svetovych stran (v smere Skalica, Senica/Trnava,

Bratislava, Breclav). Vlakové stanica v Kutoch je prvou zastavkou za slovenskymi hranicami,

prichadzaju sem teda aj obyvatelia Ceska, ktori dalej pokracuju do slovenského vnitrozemia, resp.

do Rakuska.

Cezhranic¢na ZzelezniCnd doprava v ramci rieSeného regiéonu i napriek vzdusnej

vzdialenosti 10 km je velmi komplikovana, a to s prestupom v Ceskej Bfeclavi. Cela cesta trva 1 hod

13 min.
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Primestska autobusova doprava

Primestska autobusova doprava je zaistovana prevazne spoloénostami Arriva Trnava, SAD Dunajska

Streda a SKAND Skalica. Linky zabezpecuju spojenie do vsetkych obci Trnavského kraja.
Okres Senica

o Prietrz - najblizSia zastavka 4,9 km od obce

Rohov (v nedelu a sviatok) — najblizSia zastavka 0,9 km od obce

. Rovensko (v nedelu a sviatok) - najblizSia zastavka 2,5 km od obce
. Smolinské (v sobotu) - najblizSia zastavka 3,7 km od obce

Okres Skalica

. Kovalovec (len jeden jednosmerny spoj v sobotu, Ziadny v nedelu a sviatok) - najblizSia
zastavka 2,0 km od obce

Obrazok 14 Linky verejnej hromadnej dopravy v zaujmovej oblasti
3 ; Gbely A \ Oreské linky VHD
. Petrova Ves \ -
e & T Unin mAutobus dialkowy
- . Letni¢ie Smrdaky = £utobus regionaliny
' ' P AR N 5
Brodskeé f — Wiak regionalny

Kovalov

m—ick rychlik

Vo Smolinskeé Zastavky
g L r-& Stefanov : OJC L
M A g >
Kut_y ), Senica ™™
] . < A X 4
/' B S 8 L Sajdikove Humence -
4 R . ’ W v
Kukloy Sastln-Strz - -. |
i W' Hlbok
of Borsky Mikulas ! \
Borsky Svaty Jur CHKO Zohor,

Bilkove Humence
Laksarska Nova V

“% Zavod
Prievaly

1

Zdroj: Model Trnavského samospravneho kraja, AF-CITYPLAN s.r.o.

4.7.2 Cyklisticka doprava

Podmienky cezhrani¢ného regiéonu na oboch brehoch rieky Morava su vdaka malym vyskovym
rozdielom idealne na cyklistiku. Cyklodoprava v kraji a celkovo na Slovensku nema vyznamne
rozvinutl infrastruktlru. Zo v8eobecného uhlu pohladu je siéasna cyklisticka siet rieena znadenim
trds na existujlucich komunikacidch, bez Specidlneho cyklistického vodorovného dopravného

znacenia. Vacsinou ide o statne cesty II. a III. triedy, miestne komunikacie, UCelové komunikacie
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(hlavne lesné a polné cesty), niektoré Useky vedu po hradzach, je vybudovanych niekolko
samostatnych cyklochodnikov alebo vyznacenych samostatnych cyklopruhov. Oddelené cyklotrasy
iba pre cyklistov si v nepomernej mensine, oproti cyklodoprave situovanej na pozemnych
komunikaciach so zdielanym priestorom aj pre iné druhy dopravy (MDVRR SR, 2013) (TTSK, 2011).

V niektorych pripadoch by mohli pomdct radiadlne orientované cykloturistické trasy v spadovych
Uzemiach velkych miest, ktoré vedu cez obce a mesta daného Uzemia. Tieto trasy sa tak mo6zu do
uréitej miery podielat na dopravnej obsluznosti Gzemia (pravidelné cesty). V mnohych pripadoch
vSak aj napriek tomu, Zze su trasy cykloturistické, ide o zdielani dopravu na pozemnych
komunikacidch nizéej triedy. Potom ani tieto trasy z hladiska bezpecnosti nespifiaji idedlne
podmienky pre kazdodenné dochadzanie. Druha vec ovplyviiujlca vyuzivanie cykloturistickych tras
na kazdodenné dochadzanie do préce, $koly a pod. je otdzka dizky cykloturistickej trasy a povrchu

trasy.

V rieSenom mikroregiéne sa nachadza uz spominana cCervena trasa 004 - Moravska cyklotrasa.
Lemuje statnu hranicu a sucasne tak aj lavy breh rieky Morava. Zaciatok trasy v ramci kraja je pri
meste Skalica, konkrétne pri pristave Batov kandl a kon¢i sa nedaleko obce Moravsky Svaty Jan, kde
sa napaja na EV-13. DiZka trasy v ramci kraja je 40,1 km. Trasa vedie vaésinou po hradzach rieky
Moravy, je zjazdnd MTB a crossovymi bicyklami. Povrch sa v priebehu cesty obmiena

asfalt/strk/prirodny povrch.

V ramci rieSeného Uzemia sa na ziadnej vlakovej alebo autobusovej stanici nenachadza zariadenie
B+R.
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TEXTOVA CAST

Obrazok 15 Stav a navrh cyklodopravnej infrastruktiry vo vybranej Casti TTSK
NAVRHOVANE OPATRENIA
STAV 2025 2030 2040 2050
I e —— I faredné Clenenie podia scenarn

Zdroj: AF-CITYPLAN s.r.o.

Pozn. Riesené Uzemie ohrani¢ené cCervenou linkou
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5 POTENCIALY VYUZITIA

Filozofia utvarania dneSnej krajiny je udrzatelnost, a to ako z pohladu environmentalneho
a zachovania k Zzivotu potrebnych prirodnych hodnoét, tak aj z pohladu ekonomiky a spolocensky
vyhovujucich zakrokov pre sucasné i budlce generacie. Doprava je velmi dolezitou a spolocensky
¢asto rieSenou témou. Doprava ma vplyv na rozvoj regionov, na ekonomiku i spoloénost. Pri¢om,
aby doprava bola v sulade s dnesnou filozofiou utvarania krajiny je potrebné vyuZivanie vSetkych
druhov dopravy rovnomerne a uprednostfiovat tie najefektivnejSie a zarover najsetrnejsie v

zavislosti na lokalite.

Vo vztahu k rieSenému Uzemiu je rozSirenie moznosti o alternativhe druhy dopravy medzi
jednotlivymi obcami bezpochyby obrovskym posunom k udrzatelnému zivotnému prostrediu, ale aj
k prosperujucemu a vyhladavanému regionu na byvanie. Cyklotrasa je podporou tych, ¢o sa na

bicykli uz dopravuju a impulzom pre tych, ¢o si ¢aro cyklodopravy este neosvojili.

Budovat fungujlci cyklodopravny navyk je potrebné v prvom rade na lokalnej Grovni a nasledne na
regionalnej aZ nadregiondlnej Urovni, s cielom prepajat sidla a umoZiovat tak cyklistovi bezpeénu
dopravu v ramci obce aj medzi obcami, mimo komunikacie pre motorovu dopravu. Pokial je cielom,
aby si ludia osvojili cyklisticki dopravu, je absolutne zdsadné, aby sa ludia behom jazdy citili

bezpecne.

5.1 POTENCIALY V PLANOVACOM REGIONE

Useky sU situované mimo zény automobilovej dopravy, ¢o zvy$uje bezpe¢nost a potencial za¢lenenia
cyklotrasy do alternativnej formy ekologickej dopravy. Rekonstrukcia jestvujucej cyklotrasy
nesporne ulahci a predovsetkym umozni pohodinejSiu a bezpecnejsiu dopravu do zamestnania, do
Skol, do priemyselnych, administrativnych a obchodnych zén v spadovej oblasti hrani¢ného

priechodu Moravsky Sv. Jan - Hohenau an der March.

Rekonstrukciou cyklotrasy bude naplneny ciel podpory cyklodopravy na lokalnej Urovni a sucasne

poskytne bezpecnu cyklistickl infrastruktdru.

Tabul'ka 5 Vzdialenost z bodu A do bodu B na bicykli po Moravské cyklotrase

Vzdialenost . ) Moravsky Sv. | Borsky Sv. Hohenau an
Brodske Kuty ,
(km) Jan / Sekule Jur der March
Brodské X 8 16,3 12,9 14,9
Kuty 8 X 15,4 5,9 14
Moravsky Sv.
) 16,3 15,4 X 4,5 7
Jan / Sekule
Borsky Sv. Jur 12,9 5,9 4,5 X 11,7
Hohenau an
14,9 14 7 11,7 X
der March

Zdroj dat: mapy.cz, spracovanie AF-CITYPLAN s.r.o0.
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Tabul'ka 6 Casova dostupnost z bodu A do bodu B na bicykli po Moravské cyklotrase

. i . Moravsky Sv. | Borsky Sv. Hohenau an
Cas (min) Brodske Kuty .
Jan / Sekule Jur der March
Brodské X ‘26 ‘55 ‘44 ‘51
Kuaty ‘26 X 52 ‘21 ‘48
Moravsky Sv. | | , . .
) 55 52 X 16 26

Jan / Sekule
Borsky Sv. , , ) ;

44 21 16 X 44
Jur
Hohenau an , , ] .

51 48 26 44 X
der March

Zdroj dat: mapy.cz, spracovanie AF-CITYPLAN s.r.o0.

Rozmiestenie obci vzdusnou ¢iarou je v priemere v okruhu 10 km, realna vzdialenost po Moravskej
cyklotrase a doplnkovo po miestnych komunikéaciach je priblizne 15 km. Casové dostupnost na bicykli
je maximalne 55 minuUt. Z analyzy je zrejmé, Ze obyvatelia Slovenska Casto cestuju za pracou do
susedného Rakuska. Pre tych, Co cestuju z Katov do Hohenau an der March, Viedne alebo blizSieho

okolia by sa vdaka cyklotrase skratila, spestrila a sprijemnila cesta do a z prace.

Vysledky v tabulke suU s ohladom na sucasny stav povrchu cyklotrasy. Pocitaju s neupravenou
Strkovou cestou, ktora jazdu oproti asfaltovému povrchu spomaluje. Rekonstrukcia cyklotrasy ulahdi
a urychli jazdu az o niekolko minut, ¢im zaisti novy prvok mobility v regiéne. Sucasne novy povrch
trasy poskytne bezpecnejsiu jazdu bez toho, aby sa Clovek obaval padu z bicykla z dévodu zlého
stavu cyklotrasy, alebo zaspinenia si bezného oblecenia do prace.

Ludia, ktori cestuju napriklad z Katov do Moravského sv. Jana alebo do Hohenau an der March budu
na miesto automobilu, alebo iného dopravného prostriedku, méct vyuZit bicykel a budu svojim ¢asom
na trase konkurencieschopni. V sucasnej dobe je napriklad najkratSie mozné spojenie vlakom medzi
obcami Hohenau an der March - Klty trva 1 hod 13 min, s jednym prestupom v meste Bfeclav. Iné
spojenia s vyrazne dlhsie napriklad i 2 hod 45 min, s 3 prestupmi. MoZnost bezpe¢nej dopravy po
kvalitnej cyklistickej infrastruktuire a sucasne aj Uschovy bicykla priamo na viakovej stanici vyznamne
pomoze regionalnej a cezhrani¢nej doprave. Rekonstrukcia spominanych dvoch Usekov Moravskej

cyklotrasy mdze vyznamne ovplyvnit moznost udrzatelnej mobility v regiéne.

Daléim pohladom na vec je tiez obmena spdsobu dopravy a pohyb, ktory fludom v dneénej dobe velmi
chyba.

Integracia cyklistickej a verejnej dopravy je dblezitym opatrenim k dosiahnutiu udrzatelnej mobility
i zivotného prostredia. V rieSenom Uzemi to taktiez bude mat pozitivny vplyv na posilfiovanie

sudrznosti sidelnej Struktury slovensko-rakiskeho pohranicia a na regionalnu mobilitu.
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5.1.1

1.

Zhrnutie potencialov

Cyklodoprava sa podpori rekonstrukciou cyklotrasy predovsetkym na lokalnej, ale taktiez

medzinarodnej Urovni.

Cyklodoprava je ekologickd forma dopravy, preto sa pomocou jej rozvoja podpori

i udrzatelna nizkouhlikova mobilita v rieSenom Gzemi.

Kvalitnejsia cyklistickd infradtruktira moéze zvysit percento delby prepravnej préace
cyklistickej dopravy a sUcasne ovplyvnit i spdsob dopravy do $koly a do prace ,a také za
zadbavou" medzi obcami: Brodské - Kuty - Moravsky Svaty Jan / Sekule — Hohenau an der
March.

Rekonstrukcia prinesie lep$iu kvalitu povrchu trasy, ktord bude mat nesporne dopad na
bezpeénost a rychlost dopravujlicich sa obyvatelov. Oba faktory sa s rekonstrukciou

vyznamne zvysia.

Z Brodského a Kutov do Hohenau an der March, Viedne alebo blizSieho okolia na rakuskej
strane bude mozné presadnit v Hohenau na bicykel / na vlak a cestovanie si tak skratit,

namiesto dlhého cestovania vlakom a radou prestupnych stanic.

Cyklodoprava prinasa pre obyvatelov pohyb, sprijemnenie a spestrenie kazdodennej dopravy

za pracou a povinnostami.

Cyklotrasa je podporou tych, ¢o sa na bicykli uz dopravuju a impulzom pre tych, ¢o si ¢aro

cyklodopravy este neosvojili.
Cyklotrasa tiez prepoji uz jestvujuce cyklotrasy narodného a medzinarodného vyznamu.

Vplyvom zvysenia podielu cyklistickej dopravy na delbe prepravnej prace a znizenia podielu
automobilovej dopravy na delbe prepravnej prace dojde okrem iného tiez k znizeniu Urovne

hluku a emisii a tym aj k pozitivnemu vplyvu na verejné zdravie a zZivotného prostredia.
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6 DALSIE OPATRENIA NA PODPORU UDRZATELNEJ
MOBILITY

Vyvijaju sa konkrétne opatrenia pre vyuzitie identifikovanych potencidlov a tym pre podporu trvale

udrzatelnej mobility v regidne.

6.1 NAPOJENIE OBCE KUTY NA MORAVSKU CYKLOTRASU

Opatrenie Rozvoj medzi - sidelnej cyklodopravy na katastralnom Gzemi
obce Kuty
Opis Vybudovanie a napojenie medzi - sidelnej cyklotrasy v pribliznej

dizke 3 km z obce KUty na Moravsk( cyklotrasu.

Pridana hodnota Logické prepojenie cyklistickej infrastruktary, motivacia pre

viacero obyvatelov k vyuzivaniu cyklodopravy.

Predpokladany rok dokoncenia | 2025

realizacie projektu

Moznost financovania Obec Kuty

Trnavsky samospravny kraj

Zodpovedni aktéri, ktori sa | Obec Kuty

maju zapojit do dalSich krokov Trnavsky samospravny kraj

v rdmci implementacie

Institicia  zodpovednd za | Obec Kuty

realizaciu opatreni . , )
Trnavsky samospravny kraj

6.2 PREPOJENIE NADREGIONALNYCH CYKLOTRAS

Opatrenie Prepojenie cyklistickej infrastruktdry medzi Moravskou

cyklotrasou a Moravskym Svatym Janom

Opis Vybudovanim cyklotrasy o dizke 2 km medzi koncom Useku &. 2
Moravskej cyklotrasy a krizovatkou cyklotrdas Eurovelo 13,
Moravskej cyklotrasy ¢. 004 a miestnej cyklotrasy ¢. 5204.

Pridana hodnota Dosiahne sa ulahlenie logického prepojenia cyklistickej
infrastruktury, motivacia pre viacero obyvatelov k vyuzivaniu
cyklodopravy a sucasne prepojenie nadregionalnych dialkovych
cyklotras, ktoré maju pre lokalnu cyklodopravu pochopitelne

taktiez vyznam.
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Predpokladany rok dokoncenia

realizacie projektu

2025

MozZnost financovania

Trnavsky samospravny kraj

Zodpovedni aktéri, ktori sa
maju zapojit do dalsich krokov

v rdmci implementacie

Trnavsky samospravny kraj

Institicia  zodpovedna za

realizaciu opatreni

Trnavsky samospravny kraj

6.3 REKONSTRUKCIA MOSTU U OBCE BRODSKE

Opatrenie Prepojenie cyklistickej infrastruktiry medzi Moravskou
cyklomagistralou skrz most u obce Brodské a cyklotrasy €. 44 v
smere na Lanzhot (C2Z)

Opis V ramci rekonstrukcie mostu v meste Brodské je zahrnutd i

bezpecna cyklotrasa.

Pridana hodnota

Prepojovanie cezhrani¢nych regiénov skrz budovania udrzatelnej

mobility.

Podpora a zefektivnenie cyklistickej dopravy na lokalnej

i medzinarodnej Urovni.

Motivacia pre viacero obyvatelov k vyuzivaniu cyklodopravy.

Predpokladany rok dokoncenia

realizacie projektu

2025

MozZnost financovania

INTERREG V-A SK-AT

Integrovany regionalny operacny program (IROP 2014-2020)

Zodpovedni aktéri, ktori sa
maju zapojit do dalSich krokov

v rdmci implementacie

Trnavsky samospravny kraj

Institicia  zodpovedna za

realizaciu opatreni

Trnavsky samospravny kraj

KONCEPCIA MOBILITY - MORAVSKA CYKLOTRASA Usek 2. a 3.

33/35



6.4 REGENERACIA MORAVSKEJ CYKLOMAGISTRALY V CELEJ JEJ
DLZKE
Opatrenie Dokoncenie regeneracie Moravskej cyklomagistraly v celej jej
dizke.
Opis Dokon¢it cyklomagistralu, vratane vsetkych Gprav povrchov a

nedostavanych Usekov.

Pridana hodnota

Prepojenie vSetkych prihrani¢nych oblasti na slovenskom brehu
rieky Moravy je nesporne samo o sebe velkym prinosom pre
rozvoj a podporu cyklistickej dopravy v severozapadnom regidne
Trnavského samospravneho kraja.

Predpokladany rok dokoncenia

realizacie projektu

2025

MozZnost financovania

INTERREG V-A SK-AT
Integrovany regionalny operacny program (IROP 2014-2020)
Trnavsky samospravny kraj

Dotknuté mesta a obce

Zodpovedni aktéri, ktori sa
maju zapojit do dalSich krokov

v rdmci implementacie

Trnavsky samospravny kraj

Institicia  zodpovedna za

realizaciu opatreni

Trnavsky samospravny kraj
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7 ODPORUCANE OPATRENIA

+ Moznost rozvoja bikesharingu v rieSenom cezhrani¢énom Gzemi - napriklad tak, aby bolo

mozné, a vyhodné, pozicat si bicykel na vlakovej ¢ autobusovej stanici a druhy den ho vratit.

« Zriadit stanoviste Bike&Ride na vs$etkych vlakovych a autobusovych staniciach v obciach

nachadzajucich sa v rieSenom Uzemi a v jeho okoli.

«  Predizit prepojujucu cyklotrasu medzi Moravskou cyklotrasou a krizovatkou cyklotras
Eurovelo 13, Moravskej cyklotrasy ¢. 004 a miestnej cyklotrasy ¢. 5204 az do obce Moravsky

Svéty Jan, v stope cyklotrasy ¢. 5204.

«  Pretiahnut prepojujlcu cyklotrasu zmiefiovanu v predchadzajicom bode i v druhom smere,

az na hranice s Rakuskom, idedlne az do Hohenau an der March.

+ Obec Sekule samostatne napojit na Moravskl cyklotrasu kvalitnou cyklistickou

infrastrukturou.

«  Cyklistickou infradtrukttrou prepojit obce Sekule a Borsky Svaty Jur.

V Prahe 11/2019

Mgr. Lenka Zelechovska

KONCEPCIA MOBILITY - MORAVSKA CYKLOTRASA Usek 2. a 3. 35/35



