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Abstrakt

Stratégiu spracoval Slovensky cykloklub vo februari 2022. Stratégia nadvizuje, dopiia
a aktualizuje aktualnu stratégiu rozvoja cyklotras a cyklodopravy v TTSK z roku 2018.
Stratégia pracuje so vietkymi relevantnymi dokumentami, ktoré su v sucasnosti spracova-
né ako Stratégia RIUS, vratane UMR, PUM, IROP, ¢ast’ nemotorova doprava (cyklodo-
prava), ako aj na UP regionu TTSK a Uzemny generel dopravy TTSK do roku 2020
s vyhl'adom do roku 2030.

Do stratégie prispeli formou dotaznikov aj mesté na Uzemi kraja, data z nich su spracované
v stratégii. K spracovaniu cyklostratégie prispela aj krajska organizacia cestovného ruchu
a to najma v oblasti cykloturizmu. Oslovené boli aj oblastné organizacie cestovného ruchu,
obcianske zdruZenia a aktivisti, ktori sa venuju problematike cyklodopravy a cykloturistiky
na Uzemi kraja. Dokument rieSi cyklodopravu i cykloturistiku na zemi Trnavského samo-
spravneho kraja, dokladne sa venuje analyze sucasného stavu. Na pracu v teréne
sa vy¢lenilo mnoho hodin, pocas ktorych sa mapovali cyklodopravné i cykloturistickeé tra-
sy. Vysledkom mapovania su GPS data, ktoré tvoria prilohu dokumentu. Spracovanie stra-
tegickej Casti bolo ¢asovo vel'mi naro¢né, nakol'ko sa pracovalo s desiatkami dokumentov,
materialov, pokladov a informacii, ktoré sa navyse aj vzhl'adom na pripravovany plan ob-
novy a operaény program neustale doplinali. Cyklostratégia riesi zvlast’ rozvoj cyklodopra-
vy a cykloturistiky, pri cyklodoprave sa zameriava na koridory popri riekach, kostrovu
cyklodopravnt siet’ a prepojenia. Cykloturisticka navrhova c¢ast’ riesi rozvoj cykloturistiky
V pohoriach, rie$i moznosti budovania singletrackov ¢i rozvoj tematickych cykloturistic-
kych tras. Strategicka Cast’ navrhuje aj konkrétne opatrenie, kroky, rozpoéty a zodpovedné
subjekty ¢i osoby. Sucastou cyklostratégie je spracovana SWOT analyza, ktora prehl'adne
sumarizuje problematiku rozvoja cyklotras v Trnavskom samospravnom kraji. Délezitl
Cast’ cyklostratégie tvoria jej prilohy, mapové zakresy, tabul’ky ¢i rozpocCty.
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Uvod

Spracovanad cyklostratégia nadvdzuje na dokument ,Jednotna koncepcia cyklotrés
na Uzemi Trnavského samospravneho kraja“ z novembra 2010. Spracovana bola pre TTSK
vramci projektu cezhraninej spoluprace ,,Rozvoj spoluprice Juhomoravského kraja
a Trnavského samospravneho kraja v oblasti cyklistiky*. RieSitelom bola firma
VERI consult s. r. 0. so sidlom v Trencine (dnes sidlo zmenené do Bratislavy), konatel
Ing. Matis PoSvanc. Na projekte v zaverecnej taze spolupracoval aj Slovensky cykloklub
Piestany. Zber dat prebichal v mesiacoch august — november 2010, finalizacia bola
v novembri 2010. Dalej nadvizuje, resp. aktualizuje posledne spracovany dokument ,,Stra-
tégia rozvoja cyklotras a cyklodopravy v Trnavskom samospravnom kraji na roky 2018 —
2022“. Pre TTSK ju spracoval v roku 2018 Slovensky cykloklub Piestany.

Takisto nadvézuje na platny UP regionu TTSK, ako aj na spracovany Uzemny generel do-
pravy TTSK do roku 2020 s vyhl'adom do roku 2030, samozrejme na Casti dotykajlice sa
cyklodopravy. Zohl'adnuje aj iplne novy dokument PUM TTSK, ako aj PUM mesta Trna-
vy a jej MFU, v kapitolach venovanych cyklodoprave.

Stratégia reaguje na aktudlny vyvoj problematiky, pocetné legislativne zmeny a doplnky.
Ked'Ze sa stratégia aktualizuje v dobe, kedy dobieha staré programovacie obdobie EU
a pripravuje a rozbieha sa nové na roky 2022 — 2027, zohl'adiuje i tieto fakty.

V poslednych rokoch sa cyklodoprava a cykloturistika dostala do popredia zaujmu
na Slovensku. V roku 2013 bola spracovana a uznesenim vlady schvalena Narodné straté-
gia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v SR do roku 2020. V roku 2022 sa planu-
je jej aktualizacia na nasledujluce obdobie. V zavere roka 2014 boli prijaté dblezité tech-
nické podmienky TP 07/2014 — Navrhovanie cyklistickej infrastruktary. Tie boli novelizo-
vané v roku 2019 uz pod ozna¢enim TP 085. V maji 2015 bola zasadne novelizovana aj
STN 01 8028 ,,Cykloturistické znacenie*. Boli schvalené strategické materialy pre nové
programovacie obdobie pre Cerpanie eurofondov na roky 2014 — 2022. V nich sa priamo
cyklodopravy a cykloturistiky tykali operacné programy IROP, PRV a programy bilateral-
nej cezhrani¢nej spoluprace. V suicasnosti sa spracovavaji a odsthlasuji materialy pre Cer-
panie eurofondov na roky 2022 — 2027 (+2). Bol spracovany aj novy europsky nastroj —
Plan obnovy a odolnosti (POO), ktory zahifia aj cyklodopravu, zaciatkom roka 2022 by
v iom mali vyjst’ uz prvé vyzvy. VSetky tieto kI'i¢ové materialy vytvaraju vychodisko pre
zasadny rozvoj cyklodopravy a cyklistiky na Slovensku.

Koniec koncov, do stratégie boli zahrnuté i aktudlne podnety z oblasti cyklodopravy
a cykloturistiky v ramci Eurdpy, Slovenska i TTSK, ako aj zaslané podnety z miest a obci
TTSK, ktoré reagovali na dotaznikovy prieskum v oblasti cyklodopravy, pripadne vyvola-
né osobné stretnutia. Takisto boli zohl'adnené aktualne materialy z TTSK — najméa zasobni-
ky cykloprojetov.

Vzhladom na usmernenie d’alSiecho rozvoja cyklodopravy a cyklotras v TTSK bo-
lo potrebné aktualizovat’ spracovany strategicky dokument pre cyklodopravu a cykloturis-
tiku na drovni kraja z roku 2018, tak aby po jeho schvaleni a prijati usmernil planovanie a
realizaciu suvisiacich aktivit minimalne na roky 2022 — 2023. Stcast’ou stratégie je i koor-
dinécia vedenia a prepojenia cyklotras v ramci kraja, ako aj ich integrované napojenie na
susedné Staty a samospravne kraje. DOleZit4 je aj integracia medzi cyklodopravnymi a cyk-
loturistickymi trasami, integracia s inymi druhmi dopravy (hlavne zZeleznicnej
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a autobusovej). Ked’ze stratégia je dokument potrebny aj pre d’al§ie programovacie obdo-
bie EU 2022 — 2027 v ramci ciel'ov a opatreni tykajtcich sa cykloopravy a cykloturistiky,
dolezita je aj jej integracia s opatreniami z d’alsich konéiacich a za¢inajucich operaénych
programov EU.

Vzhl'adom na postupnii implementaciu stratégie v dotknutych ciel'och, opatreniach
a aktivitach, je mozné stratégiu aj v nastdvajucich rokoch aktualizovat’ — doplnat’ alebo
menit’ d’al§imi dodatkami.

Prijatie cyklostratégie TTSK a jej nasledna implementécia su délezitym krokom na jednej
strane pre rozvoj tohto druhu nemotorovej dopravy, na druhej ako stcasti rozvoja aktivne-
ho cestovného ruchu v ramci TTSK. Stratégia bude zaroven sluzit’ ako vychodiskovy mate-
riél pre rozvoj cyklodopravy a cykloturistiky na Gzemi kraja v nastavajucom programova-
com obdobi. Ma savis aj s novymi aktivitami a zavazkami v savislosti so zniZzovanim emi-
sii a bojom proti klimatickej zmene.

Stratégia je v stlade s Narodnou stratégiou rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky
v SR, schvalenou uznesenim vlady SR €. 223 zo diia 7. 5. 2013.

Takisto je v sulade s ostatnymi schvalenymi materidlmi, ako Narodné programy
pre jednotlivé operatné programy pre dobiehajlce programovacie obdobie 2014 — 2020
(+2): IROP, cezhrani¢na spolupraca SK — HU, SK — CZ a SK —-AT. Program rozvoja Vi-
dieka, programy pre podporu MAS/CLLD. Stratégia je v sulade s Planom obnovy platnym
pre obdobie 2022 — 2026 a s dostupnymi datami a udajmi s pripravovanymi novymi ope-
raénymi programami EU pre obdobie 2022 — 2027. V pripade ich definitivneho dotiahnu-
tia, stanovenia podmienok a zverejnenia bude mozno potrebna drobné aktualizacia straté-
gie na zaklade dnes neznamych pravidiel.

Stratégia je v stlade so schvalenym UP regiénu TTSK a schvalenym RIUS pre programo-
vé obdobie 2014 — 2020 TTSK - $pecificky ciel’ 1.2.2 zamerany na oblast’ cyklodopravy,
ktory obsahuje aj zoznam indikativnych projektov na drovni TTSK a UMR Trnava. 1US
pre nové programové obdobie sa eSte len pripravuje. Stratégia je v stlade s Planom obnovy
a odolnosti (POO), ako aj PUM TTSK a PUM Mesta Trnava a jeho MFU. Dalej konkreti-
zuje a rozsiruje schvaleny Uzemny generel dopravy TTSK do roku 2020 a vyhl'adom do
roku 2030, samozrejme v Castiach venovanych cyklodoprave. Takisto je v stlade s dostup-
nymi poziadavkami KOCR, miest, obci a zdruZeni na Uzemi kraja. Stratégia je v sulade
s relevantnymi narodnymi stratégiami.

Zikladn viziu cyklostratégie TTSK mozZno zhrnut’ do 4 bodov:

e dosiahnut’ uznanie a posilnenie cyklistickej dopravy v TTSK ako rovnocenného
druhu dopravy a jej integraciu s ostatnymi druhmi dopravy, zlepSenie vnimania
cyklistov ako plnohodnotnych ucastnikov cestnej premavky

e dosiahnut’ plnohodnotny rozvoj cyklodopravy v mestach, obciach a medzi nimi,
prioritne rieSit’ umiestnenie cyklotras mimo zén automobilovej dopravy za tcelom
zésadného zvysenia bezpecnosti cyklistov

e dosiahnut’ vnimanie a realiz&ciu cyklodpravy ako prispevku k zniZzovania klimatic-
kej zmeny a emisii, ako aj moznej Ciasto¢nej nahrady pri pouzivani aut

e zasadné posilnenie cykloturistiky ako doélezitého segmentu cestovného ruchu
s velkym potencialom trvalo udrzatelného rozvoja najmé vidieckych oblasti,
ich rozvoja, zvySenia zamestnanosti a konkurencieschopnosti
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1 Terminoldgia cyklodopravy a cykloturistiky, vymedzenie de-
finicii a pojmov

Cela legislativna problematika cyklodopravy, cykloturistiky, suvisiacich zdkonov, predpi-
sov, noriem, ako aj opera¢nych programov, ktoré ju obsahuju, je velmi rozsiahla. Ide o
Castokrat o materidly v rozsahu stoviek stranok. Pre 'ahSiu orientaciu v celej problematike
a stratégie, jej jednotlivych kapitol je potrebné si na zaciatku presne vymedzit’ jednotlivé
pojmy a definicie, ako aj zoznamit’ sa s prisluSnou terminologiou.

Pre samotnu definiciu cyklodopravy, cykloturistiky bola pouZzitd hlavne terminologia
z dvoch aktuélne platnych dokumentov (uvedenych v TP kap.1.1 a 1.2). Prvym su Tech-
nické podmienky TP 085/2019 (predtym TP 07/2014) ,,Navrhovanie cyklistickej infra-
Struktury®. Tie vstapili do platnosti od 10.6.2019 (TP 07/2014 platili od 1. 11. 2014)
a priamo nadvazuju na STN 73 6101 ,,Projektovanie ciest a dial'nic* a STN 73 6110 ,,Pro-
jektovanie miestnych komunikacii“. V TP v kapitole 1.2 je definované nazvoslovie. TP sa
vzt'ahuji predovSetkym na cyklodopravné mestské cyklotrasy, no urcuju aj pravidla pri
prelinani sa s cykloturistickymi trasami. Zahtiaju teda aj cykloturistické trasy, no priamo
sa odkazuju na normu STN 01 8028 Cykloturistické zna¢enie. Vel'mi dblezitym bodom
je definovanie spolo¢ného vedenia cyklodopravnej a cykloturistickej trasy, ako aj spolocné
umiestnenie dopravného a cykloturistického znacenia.

1.1 Suavisiaca terminolégia z TP 07/2014 ,,Navrhovanie cyklistickej
infrastruktary*

Pre potreby tejto stratégie sa mierne zmenilo poradie definovanych pojmov oproti predpisu
TP 07/2014 tak, aby v avode boli vysvetlené najprv zakladné kI"a¢ové pojmy pre spravne
porozumenie stratégie.

e Cyklistickd doprava: Nemotorovy druh dopravy pohafiany Tudskou silou
a vyuzivajuci konstrukciu bicykla.

e Cykloturistika: Forma turistiky, pri ktorej je na presun vyuZivany bicykel. Deli sa
na cestnu cykloturistiku a horskd (MTB) cykloturistiku.

e Cyklisticka infrastruktira: Suhrn zariadeni a opatreni, ktoré si nevyhnutné
na zabezpecenie nalezit¢ho chodu cyklistickej dopravy.

e Cyklisticka komunikacia: Nemotoristickd komunikicia uréena vyhradne
pre cyklistov.

e Cyklisticka trasa: Trasa, ktora je vhodna na pouzivanie cyklistami. UrCuje hlavne
smerové vedenie pre cyklistov. Moze byt vedena po vsetkych kategoriach PK, kto-
ré umoznuju jazdu cyklistom, vratane polnych, lesnych a inych ciest, ktoré nemusia
mat’ spevneny povrch, ako aj na vSetkych typoch CYK. Cyklotrasa nemusi byt odde-
lena od ostatnych ucastnikov cestnej premavky. Moze byt znac¢ena prislusSnym cyklis-
tickym dopravnym zna¢enim ako dopravny systém cyklotras v rieSenom tzemi, alebo
ako systém cykloturistickych tras s prislusSnym cykloturistickym znacenim. Na jednej
cyklotrase mézu byt naraz pouzité obe znacenia, t. j. pouZitie jedného znacenia nevy-
lucuje ani nenahradza pouzitie druhého.
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Cykloturisticka trasa: Cyklisticka trasa s turistickym vyznamom, znac¢ena cykloturis-
tickym znacenim podl'a STN 01 8028.

Pozemna komunikacia: Komunikacia uréena najma na pohyb dopravnych prostried-
kov, cyklistov a chodcov (podla STN 73 6100).

Pridruzeny dopravny priestor: Cast’ dopravného priestoru medzi hlavnym doprav-
nym priestorom a pril’'ahlou zastavbou.

CyKklisticka cesti¢ka: Samostatna nemotoristicka komunikacia uréend pre cyklistov,
oddelena od inych druhov dopravy.

Spolo¢na cesticka pre chodcov a cyklistov: Pozemna komunikacia , po ktorej
sa mozu spolocne pohybovat’ chodci aj cyklisti.

Cyklisticky pruh: Pruh vyhradeny pre cyklistov. Cast’ cyklistického pasu urena
pre jeden cyklisticky prud.

Koridor pre cyklistov (cyklokoridor, piktokoridor): Vyznacenie idealnej stopy
pre cyklistov v jazdnom pruhu. Vyznacuje sa prisluSnym, dopravnym znacenim. Pries-
tor piktokoridoru mozu vyuzivat aj ostatni ucastnici cestnej premavky, po-
kial’ ho prave nevyuZivaju cyklisti.

Smerové dopravné znacenie: Smerové dopravné znacenie pomocou smerovych tabul
a tabuliek v zmysle Vyhlasky MV SR ¢. 9/2002 Z. z.

Cyklistické néavestidlo (semafor): Svetelné zariadenie obsahujlce svetelné signaly
pre cyklistov ,,Stoj“ a,,VoI'no®, vo vynimoénych pripadoch aj signal ,,Pozor*.

Cyklisticky priechod: Uroviiové krizovanie cyklistov s cestnou komunikéciou.

Cykloturistické znacenie: Znacenie podla STN 01 8028 vyuzivané
na cykloturistickych trasach.

Extravilan: VolI'na krajina mimo zastavaného Uzemia sidelnych utvarov (podl'a STN
73 6100).

Hlavny dopravny priestor: Cast’ dopravného priestoru vymedzena volnou $irkou
miestnej komunikécie totoZznou s kategériovou Sirkou.

Intravilan: Zastavané alebo na zastavanie urené tzemie sidelného Utvaru (pod-
'a STN 73 6100).

Cyklisticky prud: Sled vsetkych cyklistov pohybujtcich sa za sebou, alebo vedla se-
ba tym istym dopravnym smerom.

Cyklistické odpoc¢ivadlo: Oddychova zéna pre cyklistov.
CyKklisticky prvok: Objekt cyklistickej komunikacie.

Cyklisticky stojan: Zariadenie na bezpecné odstavenie bicykla, ktoré umoziuje
uzamknutie rdmu a kolies bez rizika poSkodenia.

Korculiar: Osoba pouzivajuca na pohyb kolieskové korcule.
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1.2 Savisiaca terminologia z STN 01 8028 ,,Cykloturistické znace-

nie

Podrobnu terminoldgiu k cykloturistickym trasam upravuje predovietkym zéasadne noveli-
zovana STN 01 8028 ,,Cykloturistické znacenie*.

Cykloturistika: Forma turistiky vyuZivajuca bicykel ako prostriedok presunu
za uCelom rekreacie a travenia vol'ného ¢asu.

Cestna cykloturistika: Menej naro¢na forma cykloturistiky vhodna pre vSetky druhy
bicyklov.

Horska cykloturistika: Naro¢nejsia forma cykloturistiky vykonavana v horskom pro-
stredi s va¢§im prevySenim, vhodna je pre horské bicykle (vynimo¢ne pre trekingove
bicykle).

Cykloturistické znacenie: Systematickd c¢innost zamerana na oznacCovanie
a vybavovanie cykloturistickych tras znackami, cykloturistickymi informa¢nymi ob-
jektmi a prvkami cykloturistickej orientacie.

Cyklotrasa: VSeobecny nazov pre vSetky druhy komunikécii, ktoré s postavené ale-
bo vyznacené pre cyklistov.

Cykloturistickd trasa: Pozemna komunikacia vybavena cykloturistickym znacenim
(pripadne upravena aj stavebne) pre premavku cykloturistov v oznaCenom smere, pre-
chddzajuca mestami, obcami a extravilanom, po Statnych cestdch, miestnych
a ucelovych komunikaciach, po hradzach riek a vodnych nadrzi, v lesnom, horskom
alebo pol'nom prostredi, prioritne spajajuca turistické ciele.

Naucna cykloturisticka trasa: VytyCeny smer cykloturistickej znacenej trasy
s priradenou poznavacou hodnotou alebo témou, s nau¢nymi panelmi, prechadzajici
mestami, obcami a extravildnom, vedie po Statnych cestach, tcelovych komunika-
ciach, po hradzach riek a vodnych nadrzi, v lesnom, horskom alebo pol'nom prostredi.

Trasa EuroVelo: Dialkova transeuropska cyklotrasa, resp. cykloturisticka trasa.

Cyklomagistrala: Dialkova cyklotrasa vediica nenaronym terénom, umoznujica
rychly a nenaro¢ny prechod tizemim, vytvara zakladnu — kostrovu siet’ cykloturistic-
kych tras.

Cykloturisticky okruh: Cykloturisticka trasa, pri ktorej je vychodisko cykloturistic-
kej trasy totozné s jej cielom.

Tematicka cykloturistickd trasa: Vytyéeny smer cykloturistickej znacenej trasy
s poznavacim zameranim ako pridanou hodnotou s dominantnou témou, prechadza
mestami, obcami a extravilanom, vedie po Statnych cestach, ucelovych komunika-
ciach, po hrédzach riek a vodnych nadrzi, v lesnom, horskom alebo pol'nom prostredi.

Jednostopova cyklotarasa - singletrack (singltrek): MTB cesti¢ka prirodného cha-
rakteru, ktora je taka Uzka, Ze po nej mozu prejst’ iba bicykle, je vedena v lesnom pro-
stredi po chodnikoch, obycajne byva jednosmerna.

Objekt: Predmet rozoberany z hl'adiska jeho zamysl'aného poslania.

Prvok: Samostatna ¢ast’ objektu.
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Cykloturisticky informaény (orienta¢ny) prvok: Symbol, udaj alebo subor Udajov
poskytujuci cykloturistické informacie na jednom celku (cykloturisticka znacka, cyk-
loSipka, cyklosmerovka, emblémova cyklotabul'ka, obrazkova cyklosmerovka, cyk-
lotabul’ka miestneho ndzvu, donorska cyklotabulka, doplnkova cyklotabul'ka, vyzna-
mova doplnkova cyklotabul’ka, informa¢nd doplnkova cyklotabulka, cykloturisticka
mapa, informacny panel, imidZové miesto, cyklopoludnik).

Cykloturisticky nosny prvok: Ugelovy prvok alebo konstrukcia sliZiaca
na umiestnenie cykloturistickych informac¢nych prvkov.

Cykloturisticky informacny objekt: Cykloturisticky nosny prvok s namalovanym
alebo namontovanym prvkom, pripadne prvkami.

Cyklosmerovnik: Samostatny cykloturisticky nosny prvok, na ktorom su pripevnené
cyklosmerovky a cyklotabulky.

Maly cyklosmerovnik (holinny kol): Samostatny cykloturisticky nosny prvok,
na ktorom st pripevnené malé cyklosmerovky, pripadne cykloznacky.

Cykloturisticka znacka, cykloznacka: Zakladny cykloturisticky informacny prvok
oznacujuci vytyceny smer cykloturistickej trasy (tzv. malované ,,cécko* na bielom

podklade).

Cykloturisticka zna¢ka naucnej cykloturistickej trasy, nau¢na cyklozna¢ka: Za-
kladny cykloturisticky informa¢ny prvok oznacujuci vytyéeny smer naucnej cyklotu-
ristickej cyklotrasy (tzv. mal'ované ,,cé¢ko* na zltom podklade).

CykloSipka: Cykloturisticka znacka s hrotom oznacujlicim zmenu smeru cykloturis-
tickej znacenej trasy (mal’ovana na bielom podklade).

CykloSipka nauénej cykloturistickej trasy: Cykloturisticka znacka s hrotom oznacu-
jucim zmenu smeru cykloturistickej nau¢nej znacenej trasy (malovand na zltom pod-
klade).

Cyklovolavka: Cykloturisticka znacka vacsich rozmerov viditelna zo vzdialenosti
vacse] ako cykloturisticka znacka zakladnych rozmerov (mal'ovana na bielom alebo ZI-
tom podklade).

Cyklosmerovka: Cykloturisticky informaény prvok smerového charakteru.

Cyklotabulka: Cykloturisticky informaény prvok obsahujuci doplhajiuce udaje
0 aktudlnej situacii na cykloturistickej trase, upozornenie alebo vystrahu pouzivatel'ovi
znacenej cykloturistickej trasy, naucnej cykloturistickej trasy.

Cykloturisticka mapa: Cykloturisticky informaény prvok spravidla s mapou cyklotu-
risticko-tematického obsahu, pripadne aj s inymi Gdajmi.

Cykloturisticky nau¢ny panel: Cykloturisticky informa¢ny prvok s panelom cyklotu-
risticko-tematického obsahu, o prirodnych, kultdrnych a stavebnych zaujimavostiach,
osobnostiach, dejindch, pripadne aj s inymi Udajmi textovymi a fotografickymi
udajmi.

CyKkloturistické informa¢né miesto: Miesto na cykloturistickej znaéenej trase,
kde je umiestneny cyklosmerovnik, maly cyklosmerovnik, imidZovy cykloturisticky
smerovnik, cyklopoludnik, cykloturisticka mapa alebo cykloturisticky nau¢ny panel.

20



e Cykloturisticke imidzové miesto: Cyklosmerovnik ako nosny prvok s cyklotabul’kou
miestneho nazvu a stiborom obrazkovych smeroviek.

e Cyklopoludnik: Cyklosmerovnik ako nosny prvok s cyklotabul’kou miestneho nazvu
a suborom vel'kych cyklosmeroviek.

e GPS - Global position system: Moderny systém urcenia polohy pomocou satelitnej
technoldgie.

e GPS zameranie: Zameranie bodov alebo celej cykloturistickej trasy, nducnej cyklotu-
ristickej trasy v teréne s GPS pristrojom.

e OR code (QR kod): Dvojrozmerny ¢iarovy kod, ktory po zosnimani kamerou ale-
bo fotoaparatom dekoduje textovu informéciu obsiahnutd v kode.

1.3 Kategorizacia cykloturistickych tras podla STN 01 8028 ,,Cyk-
loturistické znacenie“

Do terminologie mdzeme zahrnut' aj kategorizaciu cykloturistickych tras. Podrobne
ju popisuje novelizovand STN 01 8028 ,Cykloturistické znacenie*. V podstate
sa cykloturistické trasy delia na klasicke cykloturisticke trasy a novinkou st nau¢né cyklo-
turistické trasy. Dalej sa delia podl'a uréenia, farieb a naroénosti.

CyKkloturistické trasy sa podl’a urcenia delia na:
e cykloturisticke trasy ur¢ené na cestnu cykloturistiku;
e cykloturisticke trasy ur¢ené na horsku cykloturistiku;
e naucné cykloturistické trasy na cestnu cykloturistiku;

e naucné cykloturistické trasy na horsku cykloturistiku.

Cykloturistické trasy na cestnu cykloturistiku sa odportaca viest’ po sieti existujucich
ciest, s asfaltovym, penetrovanym alebo inym spevnenym povrchom. Patria k nim maélo
frekventované Statne cesty II. a III. triedy, vynimo¢ne kratke useky ciest I. triedy, d’a-
lej miestne a ucelové komunikacie, lesné a pol'né cesty, hradze riek a obsluzné komunika-
cie, ako aj d’alSie cesty a zariadenia.

Cykloturistické trasy na horska cykloturistiku sa spravidla vedu po makadamovych
a nespevnenych lesnych a polnych cestach, miestnych a ucelovych komunikaciach, hra-
dzach ainych cestach s prirodnym povrchom. Na tato formu cykloturistiky sa odporuca
pouzivat’ len vyznaéené cykloturistické trasy.

Nauéné cykloturistické trasy na cestnu cykloturistiku sa odporuca viest’ po sieti existu-
jucich ciest a zariadeni, s asfaltovym, penetrovanym alebo inym spevnenym povrchom.
Patria k nim mélo frekventované Statne cesty Ill. triedy, vynimoéne tseky $tatnych ciest II.
triedy, d’alej miestne a ucelové komunikacie, lesné a poI'né cesty, hradze riek a obsluzné
komunikacie, ako aj d’alsie kl'udové cesty a zariadenia.

Naucné cykloturistické trasy na horska cykloturistiku sa spravidla vedl
po makadamovych anespevnenych lesnych a polnych cestach, miestnych a Géelovych
komunikéaciach, hradzach a inych kI'udovych cestach s prirodnym povrchom. Na tato for-
mu cykloturistiky sa odporuca pouzivat’ len vyznacené cykloturistické trasy.
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Rozdelenie cykloturistickych tras podPa farieb

Cykloturistické trasy sa pre jednoznacnost’ a I'ahSiu orienticiu v teréne znacia tymito far-
bami:

1. Cervena: Znacia sa fiou len trasy EuroVelo, cyklomagistraly a dialkové trasy —
Vv podstate chrbtova siet’ cyklotras. Nepouziva sa pri nauc¢nych cykloturistickych tra-
sach.

2. Modré: Znacia sa nou paralelné trasy k trasam EuroVelo, dial’kovym cyklomagistra-
lam, dlhsie alebo naro¢nejsie regionalne cykloturistické trasy, dlh3ie alebo naro¢nejsie
naucné cykloturistické trasy.

3. Zelend: Znacia sa nou stredne naro¢né cykloturistické trasy, cykloturistické okruhy
zdravia a cykloturistické trasy pre rodiny s detmi, stredne naro¢né nauéné cykloturis-
tické trasy, nducné cykloturistické okruhy zdravia a ndu¢né cykloturistické trasy pre
rodiny s det'mi.

4. ZIt4: Znadia sa tiou Pahké cykloturistické trasy a spojky medzi cykloturistickymi tra-
sami, kratke odbocky k réoznym prirodnym, historickym, kultirnym a technickym zau-
jimavostiam. Vzhl'adom na to, Ze nduc¢na cykloturisticka trasa v hierarchii ,,I'ahka - zI-
ta“ by sa na Zltom podklade stracala, pouZiva sa na piktogramy cyklistu, farebny hrot
a farbu mal'ovanej znacky ,,C* Cierna farba.

5. Cierna: Znadia sa fiou 'ahké nauéné cykloturistické trasy podla vyssie uvedeného,
pouziva sa na prvkoch nauc¢nej cykloturistickej trasy a malovanych znackach ,,C*, kto-
ré maju zlty podklad.

Ddlezitost’ cykloturistickych tras teda klesa v poradi ¢ervena — modra — zelena — ZIta, dole-
zitost’ nau¢nych cykloturistickych tras klesa v poradi modra — zelena — ¢ierna.

Rozdelenie cykloturistickych tras podPa naro¢nosti

Cykloturistické trasy sa podl'a naro¢nosti delia do 3 skupin:

e REKREA (Pahké): SU to menej naro¢né cykloturistické trasy a okruhy, nau¢né cyklo-
turistické trasy na oboznamenie sa s jazdou na bicykli. VyZzaduju zéklady techniky
jazdy na bicykli a zakladny fyzicky fond.

e SPORT (stredne t'azké): SU to naro¢nejSie Sportové okruhy alebo cykloturistické tra-
sy, nau¢né cykloturistické trasy, ktoré vyzaduju dobré zvladnutie techniky jazdy
na bicykli a dobru fyzickd kondiciu.

e EXPERT (tazké): Narocné trasy, narocné okruhy a narocné nducné cykloturistické
trasy, pre cykloturistov, ktori maji vel'mi dobre zvladnutl techniku jazdy na bicykli
a vel'mi dobru kondiciu.

Podl'a novelizovane; STN 01 8028 ,,Cykloturistické znacenie* sa do zakladnych prvkov
znacenia cykloturistickych a nauénych cykloturistickych tras (velka cyklosmerovka, mald
cyklosmerovka) umiestiiuje piktogram naroénosti v obdiZzniku podla farby trasy
so slovnym spojenim REKREA, SPORT a EXPERT.

Novinkou novelizovanej STN 01 8028 ,,Cykloturistické znacenie®“ je aj graficky popis
vdetkych prvkov cykloturistickej orientacie, ich rozmery aumiestnenie textov
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a piktogramov kazdého prvku. Na kazdom prvku uz musi byt uvedeny spravca cykloturis-
tickej trasy a musi byt uvedené evidenéné &islo cykloturistickej trasy (prideluje Ustredie
Slovenského cykloklubu). Norma stanovila aj zasady pre obnovu cykloturistickych tras.
Tie su prilohou ¢. 1 tejto stratégie, evidenciu a spravcovstvo cykloturistickych tras (priloha
¢. 2 tejto stratégie).

1.4 Terminoldgia k trasam EuroVelo

Trasy EuroVelo tvoria Specificki kategoriu cykloturistickych tras, je délezité ich charakte-
rizovat’, definovat’ sivisiace pojmy a zasady spajajice sa s nimi.

EuroVelo je projektom Eurdpskej cyklistickej federacie (European Cyclists’ Federation,
skratene ECF), ktora je zastreSujucou organizaciou pre jednotlivé narodné cyklistické or-
ganizcie naprie¢ celou Europou. Zamerom ECF v rdmci projektu EuroVelo je propagovat’
a koordinovat’ vytvaranie a prevadzku kompletnej siete EuroVelo tras, prepajanie tychto
tras na narodné cyklistické trasy a tym spéjanie celého eurdpskeho kontinentu.

V stcastnosti siet’ EuroVelo tvori 19 transeurdpskych dial’kovych cyklistickych tras. Eu-
roVelo pozostava z viac ako 90 000 km cykloturistickych tras, z ktorych viac ako 45 000
km vedie po vybudovanych cyklotrasach. Tieto trasy slUzia jednak pre cykloturistiku a
dial’kovu cykloturistiku, ale tiez lokalnym cyklistom na jednodnovu cykloturistiku. Su ve-
dené prevazne po mélo frekventovanych cestach alebo kompletne mimo zény dopravy. Ich
schématické znazornenie je uvedené na Obr. ¢. 1.

Zaklad EuroVelo tras tvoria uz existujice narodneé, regiondlne a miestne cyklotrasy
v jednotlivych Statoch, avSak budujd sa i celkom nové Useky trds EuroVelo, pripadne je
cela trasa EuroVelo vybudovand ako samostatna unikatna cyklotrasa. Z celkovych
90 000 km trés EuroVelo je viac ako 45 000 km vedenych po uZ existujdcich cyklotrasach
a malo frekventovanych cestach. Pokial je EuroVelo trasa vytvarana uz na existujicej na-
rodnej trase, je znacend narodnym Standardom danej narodnej trasy a rovnako aj spoloc-
nym prvkom znacenie EuroVelo tras. Nova samostatna EuroVelo trasa, alebo jej samostat-
ny Usek, je zna¢ena iba ako trasa EuroVelo podl'a manualu znacenia tych tras.

Ciele projektu EuroVelo:
e zabezpecit implementaciu vysokokvalitnych cyklistickych tras;
e harmonizovat Standardy naprie¢ Eurdpou;

e komunikovat’ a propagovat’ existenciu tras EuroVelo medzi osobami s rozhodova-
cou pravomocou a potencialnymi pouzivatel'mi cyklotras;

e sluzit’ ako informa¢ny kanal s informaciami o cyklistike v Europe;

e povzbudzovat’ Siroku verejnost, aby skusili jazdu na bicykli, podporovat’ prechod
na zdravé a udrzatel'né cestovanie — kazdodenné vylety a cykloturistiku.
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Obr. &. 1: Siet’ cyklotras EuroVelo v Eurdpe

Zdroj: http://www.eurovelo.org/about-us

Vystavba tras EuroVelo a ich prevadzka

Navrh, vyvoj a prevadzku moze vykonavat aj Stat a jeho regionélne zlozky, tiez poskyto-
vatelia komerénych sluzieb ¢i mimovladne organizacie. Cielom je vSak zriadit’ oficidlne
narodné koordina¢né centrum EuroVelo (NECC), pripadne urcit’ aspon koordinatora
(NEC), ktory je zodpovedny za EuroVelo trasy na narodnej Grovni. Koordindtorom je
mozné predstadium zriadenia kooridinacného centra alebo jeho docasnym rieSenim, nie je
v8ak nevyhnutnym k vytvoreniu koordinaéného centra.

Zakladné povinnosti koordina¢ného centra:
e celkova koordinacia tras EuroVelo na narodnej urovni;
e vedenie tréas;

e koordinacia znacenie;
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e komunikécia a prezentacia tras;

e reportovanie, spétna vazba a spolupraca s ECF.

Dalsie mozné ulohy koordina¢ného centra:
O vytvaranie siete sluzieb okolo tras EuroVelo a zabezpecCovanie infrastruktiry;
O monitorovanie navstevnosti tras;

0 hladanie, vytvaranie a prezentovanie prepojeni tras prostrednictvom verejnej
dopravy a lobovanie za vytvaranie vhodnych podmienok pre cyklistov v rdm-
ci verejnej dopravy.

1.4.1 ZAakladné pravidla pre vedenie tras EuroVelo

Eurdpska cyklisticka federacia zadefinovala nasledujice pravidla pre vedenie tras EuroVe-
lo:

e Priamost’ prepojenia hlavnych miest Statov a regionov
Priamost’ vedenia kazdej trasy zavisi aj na poziadavkach hlavnych cielovych sku-
pin. Trasa sa nemusi Vv zasade pohybovat’ po priamke, ale nemala by sa otacat’ do
opacného smeru.

e Atraktivita trasy
Volba dostatku turisticky atraktivnych miest lokalizovanych v atraktivnej krajine
priamo na trase alebo v jej bezprostrednej blizkosti.

e Bezpecnost’ trasy
Vedenie trasy by malo byt lokalizované mimo zény dopravy a mimo frekventované
pozemné komunikacie.

e Komfort trasy
Vedenie trasy by malo byt zvolené bez velkého prevysenia, podl'a moZnosti
s celorocne zjazdnym povrchom.

e Jednotné a zrozumitel’né znacenie aj pre zahrani¢nych cyklistov
Aplikovat’ loga eurdpskych a cezhrani¢nych trds na Standardné narodné znacenie
cyklotras, resp. cykloturistickych trés.

e Dostatok sluZieb pre cyklistov pozdiz tras
Hlavne ubytovacich a stravovacich (program Cyklisti vitani a pod., cyklo servisy
a pozi¢ovne, odpocivadla a pristreSky na trase, mapy a pod).

e Efektivna propagécia trasy a aktualizované informacie o trase
Vlastné web strdnky, cyklomapy a sprievodcovia, existencia d’alsich turistickych
produktov vratane miestnych regionalnych cyklotras, tras pre jazdenie na koni, pe-
Sich turistickych tras a podobne.

e Dopravna dostupnost’
Napojenie na hromadnu dopravu — predovsetkym vlak, lod’, cyklobusy, integrovana
doprava.

e Jednotna koordinacia na eurdpskej (ECF) a narodnej arovni (SCK)
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14.2 Zakladné pravidla pre znacenie tras EuroVelo

Zakladné pravidla znacenia dial’kovych eurdpskych tras EuroVelo vychadzaji z Prirucky
ECF z roku 2006. Tato prirucka sa zaklada na vyhodnoteni "Prieskumu znacenia tras Eu-
roVelo," ktory vroku 2006 vypracovala $vajc¢iarska Nadacia Veloland Schweiz — dnes
Nadacia SchweizMobil v spolupraci s Eurdpskou cyklistickou federaciou (ECF)
a projektom na EuroVelo trase Atlantik — Cierne more, teda trase EuroVelo 6. Ked’Ze pra-
ve trasa EuroVelo 6 sa tvorila na sieti existujicich cyklomagistral roznych Statov, v tej
dobe existovali v réznych Statoch uz vyznacené cyklomagistraly. Niektoré vzory ich zna-
Cenia znazornuje Priloha ¢. 3A - 3B tejto strategie.

Kone¢na trasa EuroVelo sa tvori priradenim k existujucim narodnym cyklotrasam, kto-
ré st vyznac¢ené na baze narodného znacenia magistral vélenenych do eurdpskych tras.

Jednotlivé varianty znaciek odrazaju rozdielne poziadavky jednotlivych krajin. Zohl'adiuja
individualne a finan¢ne unosné znacenie tras EuroVelo, ktoré sa ale zdaju cyklistom jed-
notné navzdory drobnym odliSnostiam v prevedeni.

Cislovanie tras EuroVelo

Cislovanie tras sa koordinuje s Europskou cyklistickou federaciou, ktort na Slovensku
zastupuje Slovensky cykloklub ako Narodny koordinator tras EuroVelo. Slovenskom pre-
chéadzaju trasy EuroVelo 6, 11 a 13. Cislo prislusnej trasy je vzdy umiestnené v logu trasy
EuroVelo. Eviden¢né ¢isla tras EuroVelo na Slovensku s EV-6, EV-11 a EV-13. Su vZdy
umiestnené na velkych a malych cyklosmerovkéach. Cez TTSK prechadzaju trasy EuroVe-
lo 6 — v koridore rieky Dunaj a kisok trasy EuroVelo13 — Trasa po stopach Zeleznej opony
v koridore rieky Moravy.

Oznacenie tras Eurovelo

Logo manual ECF upravuje dizajn, rozmery, prevedenie a farebnost’ loga EuroVelo, ako aj
jeho umiestnovanie do narodnych prvkov cykloznacenia. Prvotne sa pouziva integrované
znacenie tras. Moznosti znazoriiuje Priloha ¢. 4A. Definicia farieb — podkladovej modrej,
Zltych hviezdic¢iek vo formate pantone: reflex blue, CMYK, RGB, ako ajtyp pisma
je v prilohe ¢. 4B. Rozmery znacenia pre vSetky druhy znadiek su v prilohe ¢. 4C a prilohe
¢. 4D, pricom je definovany percentudlny pomer jednotlivych Casti vzhl'adom na kone¢ny
findlny rozmer.

1.4.3 Zasady znacenia tras EuroVelo na Slovensku

Zasady znacenia tras EuroVelo na Slovensku mozno zhrnat’ do nasledujuacich bodov:

e znaCenie tras EuroVelo konzultovat s Narodnym koordinatorom EuroVelo
na Slovensku — Slovenskym cykloklubom;

e znacenie vykonavat podl'a STN 01 8028 ,,Cykloturistické znacenie®;

e znaclit’ trasy mozu iba akreditovane vySkoleni znackari s platnym preukazom znac-
kara cykloturistickych tras;

e trasy EuroVelo sa znacia ako dial’kové cyklomagistraly vylu¢ne ¢ervenou farbou,

e evidenéné ¢isla slovenskych tras EuroVelo si: EV-6, EV-11, EV-13;
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e Vv stanoviskach cykloorientacie sa nad smerové znacenie trasy vZdy umiestiiuje em-
blémova tabul’ka trasy EuroVelo Obr. ¢. 2.

* X %
* *

EuroVelo

* *

* *
* 4 Kk

Atlantic - Black Sea

Obr. ¢. 2: Emblémové tabulka trasy EuroVelo

Zdroj: interny zdroj SCK

e Jlogo EuroVelo sa moze umiestiiovat’ vylu¢ne s ¢islom, alebo slovhym spojenim
v anglickom alebo narodnom jazyku;

e ak je trasa EuroVelo totoZna s inou narodnou cyklomagistralou, umiestiiuje sa em-
blémova cyklotabulka spolu s logom EuroVelo ako aj logom narodnej cyklomagis-
traly Obr. ¢. 3.

~
oVe

* X %
* *
* *

EuroVelo

* *
* 4 X

Atlantic - Black Sea

DUNAJSKA CYKLISTICKA CESTA

Obr. ¢. 3: Emblémova cyklotabulka — Spolo¢né logo EuroVelo 6 s logom Narodnej cyklomagistraly —
Dunajskej cyklistickej cesty

Zdroj: interny zdroj SCK

e vo velkych cyklosmerovkdch sa okrem evidencného ¢Cisla umiestiuje
nad piktogramom cyklistu aj malé logo trasy EuroVelo (Obr. ¢. 4).
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#% MEDVEDOV 4,7km
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EV-6 EE

Obr. ¢&. 4: Logo a evidenéné ¢islo EuroVelo na velkej cyklosmerovke

Zdroj: interny zdroj SCK

e na malych cyklosmerovkach sa okrem evidenéného ¢isla umiestiiuje
nad piktogramom cyklistu aj malé logo trasy EuroVelo Obr. ¢. 5.

-

Obr. ¢. 5: Logo a eviden¢né ¢islo EuroVelo na malej cyklosmerovke

Zdroj: interny zdroj SCK

e ak sa pouzivaji vo velkych i malych cyklosmerovklach nad piktogramom cyklistu
aj iné loga, logo EuroVelo sa uvadza ako prve.

1.4.4 Zasady navrhovania tras EuroVelo na Slovensku

Zésady navrhovania tras EuroVelo na Slovensku mozno zhrnat’ do nasledujucich bodov:

1. prioritne navrhovat a viest’ trasy EuroVelo mimo zény automobilovej dopravy;

2. nenavrhovat trasy na cestnych komunikaciach s intenzitou viac ako 7000 aut/den,
ak nie je ina moznost’, navrhnit’ vystavbu cyklistického pruhu v pridruzenom do-
pravnom priestore;

3. koordinovat’ vedenie trasy s Narodnym koordinatorom EuroVelo na Slovensku —
Slovenskym cykloklubom;

4. vstupné a vystupné body tras EuroVelo konzultovat s okolitymi S$tatmi,

ich Narodnymi koordindtormi, resp. organiziciami, ktoré maju trasy v sprave

v prislusnom Stéte;

mysliet’ pri navrhovani na drobnu infrastruktiru na cyklotrasach;

6. mysliet’ pri navrhovani na sluzby pre cyklistov na cyklotrasach.

o
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2 Vychodiskd rozvoja cyklotras v ramci cyklodopravy

a cykloturistiky v TTSK

Vychodiskovy stav pre rozvoj cyklotrds v TTSK v ramci cyklodopravy a cykloturistiky
podrobne zachytava nasledovna SWOT analyza.

SILNE STRANKY

S1

S2

s3
S4
S5

S6
S7

S8
S9

S10

S11

S12

S13
S14

S15

S16

S17
S18

S19

Existencia Narodnej stratégie rozvoja cyklodopravy a cykloturistiky v SR, hoci je
v dnednej dobe uzZ prekonana, prijaty TP 085/2019 Navrhovanie cyklistickej infra-
Struktary.

Schvalen¢ programovacie dokumenty operaénych programov EU na podporu cyk-
lodopravy — POO, ESIF, IROP, cezhrani¢na spolupraca SK/HU, SK/CZ a SK/AT,
program rozvoja vidieka.

TTSK susedi s 3 §tatmi EU.
Obnovenie ¢innosti SACR.

UP regionu TTSK, Uzemné plany miest a obci TTSK, RIUS spracovana v roku
2016, aktualizovand v roku 2017 a d’alsie strategické materialy na Grovni kraja.

Spracovany PUM Trnavského samospravneho kraja a PUM UMR Trnava.

Stratégia rozvoja cyklotras a cyklodopravy na izemi TTSK na roky 2018 — 2022,
spracovana v roku 2018.

Spracované stratégie CLLD MAS na Gzemi TTSK.

Existujtica legalne povolena siet’ 1 301 km cykloturistickych tras a cca. 270 km
cyklochodnikov — mestskych cyklotras.

Siet’ cyklochodnikov ma izemi viacerych miest ako Trnava, PieStany, Hlohovec,
Galanta, Dunajska Streda, Samorin a viacerych obci.

Velky zaujeme o projekty cyklodopravy na izemi TTSK.

Skusenosti s ¢erpanim finanénych prostriedkov pre cyklodopravu v OP IROP
a cehrani¢nej spolupraci.

Realizacia krajom cyklolavky ponad rieku Moravu v k.u. Kopéany.

Databaza cykloprojektov na uzemi TTSK. Viacero spracovanych investi¢nych pro-
jektovych dokumentécii a zamerov na rdznych urovniach.

Zakon ¢. 151/2019 Z. z. O poskytovani dotacii na podporu rozvoja cyklistickej do-
pravy a cykloturistiky.

Financ¢na projektova podpora TTSK v poslednych rokoch pre problematiku cyklo-
dopravy a cykloturistiky.

Existencia krajského cyklokoordinatora a KOCR.

Kraj ma v sprave rozsiahlu siet’ ciest 2. a 3. triedy, ktoré udrziava a m6ze na nich
realizovat’ opatrenia pre cyklistov a cykloturistov.

Spdsob riesenia cyklodopravy a modelové rieSenia v mestach Trnava a Piestany,
existencia mestskych cyklokoordinatorov.
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s20  Viacero zrealizovanych projektov cyklistickej infrastruktiry — parkovacia veza
v Trnave, bikesharing, cyklostojany a parkoviska v réznych mestach TTSK Integ-
racia na zelezni¢nu dopravu.

S$21 Skusenosti s cyklobusmi.

S22 Trnavsky kraj vzhl'adom na mnozstvo riek, kanalov a hradzi, mé vyborné podmien-
Ky pre rozvoj bezpecnej cestnej cyklodopravy a cykloturistiky a zaroven na integra-
ciu cyklotras na okolité Staty a kraje.

s23  Vhodné podmienky pre rozvoj cyklodopravy a cykloturistiky na hrddzach riek Du-
naj, Vah a Morava.

s24  Vhodné podmienky na integrovane cyklodopravné a cykloturistické trasy.

S5 Trnavky kraj ma v pohoriach Malé Karpaty a PovaZzsky Inovec vyborné podmienky
pre rozvoj MTB cykloturistiky.

s26  Trnavsky kraj ma mnoZzstvo hradov, zdmkov, sakralnych a inych pamiatok, o st
vyborné podmienky pre rozvoj tematickej a nau¢nej cykloturistiky.

s27  Existujuca TP 085/2019 Navrhovanie cyklistickej infrastruktdry a STN 01 8028
,,Cykloturistické znacenie®.

528V kraji ma sidlo Slovensky cykloklub, v kraji pdsobi ako spravca znacenia cyklotu-
ristickych trés Slovensky cykloklub alebo jeho pobocky.

S29  Boom arozvoj bicyklovania na Slovensku a okolitych krajinach, vplyv Petra Saga-
na na podporu pohybu na bicykli, ekonomicky rast v poslednych rokoch, rastuci
zéujem o pohyb na bicykli, dovolenky na bicykli, Sportové jazdy na bicykli, dial’-
kovu cykloturistiku.

sso  Pozitivne vnimanie bicykla ako prvku prispievajuceho k zniZzovaniu emisii
a prispevku k boju proti klimatickej zmene.

S31 Existencia cykloportalu cykloturistickych tras na uzemi TTSK
(http://tt.cykloportal.sk/) s voI'ne stahovatelnymi GPS trackmi a d’alsimi ucelenymi
informéaciami k cykloturistickym trasam.

s32  Pohyb na bicykli je finan¢ne nenaro¢ny, ekologicky a patri k obl'ibenym formam
travenia vol'ného ¢asu v Sirokom spektre cielovych skupin — domacich obyvatel'ov,
domaécich i zahrani¢nych turistov a navstevnikov.

s33  Pohyb na bicykli podporuje zdravie a fyzicka zdatnost’ obyvatelov.

s34  Novo zaloZzena KOCR na Gzemi kraja so silnou orientaciou na cykloturizmus

s35  Viaceré uz fungujuce a odskusané cykloprodukty

s36  Dostatocny pocet OOCR na tizemi TTSK

SLABE STRANKY

Wi Absencia zasadnych strategickych dokumentov na tirovni §tatu, platnost’ vacsiny
z nich skoncila v roku 2020, aktualizacie stale nie su.

W2 Slabsie postavenie cyklodopravy v strategickych a planovacich dokumentoch na
arovni niektorych regionov, miest a obci, nedostato¢ny déraz na rozvoj cyklodo-
pravy, ako vyznamného druhu nemotorovej dopravy.

w3 Nedostato¢né vnimanie rezortnych Ministertstiev pre oblast’ elektrocyklomobility.
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W4

W5

W6

W7

W38

W9

W10

W11

W12

W13

W14

W15

W16

W17

W18
W19
W20

W22

W23
W24

W25

W26
W27
W28
W29

Vo viacerych strategickych materialoch, vratane UP, je chapany pohyb na bicykli
na Uzemi kraja iba ako cykloturistika, absentuje jeho ponimanie a zaradenie
ako rovnocenného druhu dopravy v NSK v kapitolke nemotorova doprava.

Absencia Statistickych vstupnych Gdajov na urovni miest a obci v oblasti cyklodo-
pravy, najma podiel cyklistickej dopravy na celkovej del'be dopravnej prace.
Absencia d’al$ich roznych dolezitych Statistik o pohybe cyklistov v regionoch, chy-
bajuce prieskumy scitania cyklistov na cestach a dopravnych koridoroch.

Nepostacujuca legislativa Statu v oblasti realizacie infrastrukturalnych cykloprojek-
tov, najma v oblasti vlastnictva a vysporiadania pozemkov.

Zlozité majetkovo — pravne vztahy.
Nevysporiadané pozemky.
DIhé legislativne procesy, komplikované povol'ovacie procesy.

Pomaly a nedotiahnuty postup SPF v prevodoch pozemkov, resp. rieSeni najom-
nych vztahov.

Nevyjasnené a sustavne sa meniace podmienky podpory vystavby cyklotras
v novom programovom obdobi z Eurofondov na dotknutych Ministerstvach.

Nejasné kompetencie rezortnych Ministerstiev pri podpore cyklodopravy — MF,
MDV SR, MIRRI SR.

Absentujuica, resp. vel'mi slaba komunikacia Ministerstiev s Krajmi, mestami, re-
gionmi.

V priprave nového programového obdobia Ministertva uprednostiiuji v priprave
podkladov aktivistov na ukor subjektov, ktoré projekty implementuja. Ignoruju sa
tym prakticke a dlhodobé subjekty.

Nedostato¢ne personalne zabezpecenie na MDV SR pre cykloprojekty pre nove
programové obdobie EU (POO, ESIF). Absencia Narodného koordinatora na ,,plny
pracovny Uvazok*®.

Zasadné meSkanie aktualizacie Narodnej cyklostratégie rozvoja cyklodopravy
a cykloturistiky v SR.

Slabé vyuZivanie SK-8.

Castokrat politici ignoruja nazory a skdsenosti odbornikov.

VSeobecny nedostatok financii.

Komplikované procesy pri ziskavani prostriedkov z eurofondov a dotaénych schém.

Pre oblast’ cyklodopravy a cykloturistiky chyba vo vac¢Sine miest kompetencne po-
verena osoba.

Slabé povedomie o problematike, najméa v mensich mestach a obciach.

Nedostato¢né vzdeldvanie kompetentnych pracovnikov, projektantov, policie
v problematike cyklistickej dopravy.

Nedostatok priestoru pre budovanie cyklistickych chodnikov a zariadeni
V intravilanoch miest, ako aj pril'ahlych pozemkov pri cestach II. a III. triedy.

Nedostato¢na integracia cyklistickej dopravy s ostatnymi druhmi dopravy.
Niekedy slabsia dovera ob¢anov v realizaciu G¢innych cykloopatreni.
Nedostato¢né vyuzivanie potencidlu projektu EuroVelo.

Nevyhovujlce trasovanie EuroVela 6 v Gseku Samorin — VD Gabéikovo.
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W30

W31

W32

W33

W34

W35

W36

W37

W38

W39

W40

W41

W42

W43

W44
W4s

Nedostatok pripravenych projektov v ramci cyklodopravy i cykloturistiky schop-
nych okamZitej realizacie (stav pozemkov, vydané stavebné povolenia a podobne).
Chybajuca doplnkova infrastruktura na cyklodopravnych i cykloturistickych tra-
séch.

Neplnenie Statnej stratégie rozvoja cyklodopravy a cykloturistiky — najma financ-
ného mechanizmu. Vypadok Statnej podpory pre cyklodopravu v ramci Dota¢ného
zakona.

Sustavne sa zvySujlca intenzita automobilovej dopravy na cestach 1., 1. a niekto-
rych cestach Ill. triedy.

Pohyb kamionov na cestach 1l. a Ill. triedy, obchadzajucich mytny systém.
Cykiloturistika a pohyb na bicykli je na Slovensku zna¢ne podcenovana zo strany
kompetentnych tradov, vratane dopravy i cestovného ruchu, ¢o mé dosah i na kraje
a d’alsie subjekty. Plati to aj v priprave nového programového obdobia.
Cyklodoprava a cykloturistika je ¢astokrat na chvoste zaujmu, v niektorych mes-
tach a obciach.

Dlhoro¢ny slaby zaujem o problematiku cykloturistiky ako produktu cestovného
ruchu.

Zla koordinéacia propagacie cykloturistiky v regionoch, vydavanie mnozstva zby-
to¢nych a nepouzitelnych materialov. Z1a komunikacia medzi subjektami.
Absencia propagacie cykloturizmu a znac¢enych cykloturistickych tras

na celostatnom portali Slovakiatravel.

Vnimanie cyklodopravy a cykloturistiky ako prvku ohrozujiceho ,,ochranu priro-
dy*.

Slaba troven poskytovania sluzieb cykloturistom v ubytovacich a stravovacich za-
riadeniach, nielen v NSK ale aj na celom Slovensku.

Negativny postoj niektorych majitel'ov lesov, urbarov a pol'ovnikov

k cykloturistike.

Negativny postoj zo strany Statnych institacii k rozvoju cyklodopravy

a cykloturistiky

Negativny postoj k rozvoju singletrackov zo strany Lesov SR

Vel'mi zla komunikacia medzi odbormi a Uradnikmi na TTSK, jednotlivé oddelenie
si neposkytuju informécie, je problém cokol'vek zistit’
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PRILEZITOSTI
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08
09
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012
013

014

015
016

017
018

019

020

021

Realizacia cykloprojektov z POO v rokoch 2022-2026, majd nulové kofinancova-
nie.

Nov¢ programovacie obdobie, Cerpanie finanénych prostriedkov v rokoch 2017 —
2022 z operacnych programov EU (ESIF + cezhrani¢nd spolupraca) podporujicich
cyklodopravu a cykloturistiku.

Zahrnutie cyklistickej dopravy do Uzemno-planovacich dokumentov TTSK, miest,
obci a regionov so statusom verejno-prospesnych stavieb, aby sa cyklodoprava po-
stvala do rovnocenného druhu dopravy.

Spracovanie strategickych dokumentov, projektovych dokumentécii, Studii a prie-
skumov na urovni TTSK, miest, obci a regionov.

Zaradenie kostrovej siete cyklodopravnych tras do zaviznych ¢asti UP

ako verejnoprospesnych stavieb — ¢i uz na urovni kraja, regionov, ale aj miest

a obci.

Realizacia socio-ekonomickych prieskumov na urovni miest a kraja v otazke vyu-
Zivania bicyklov, spracovanie Stadii mobility, cyklogenerelov a lokalnych,

resp. miestnych cyklostratégii.

Vytvorenie uceleného systému financovania a podpory cyklistickej dopravy

na urovni Statu, kraja, miest a regionov.

Vytvorenie zasadnych podmienok pre rozvoj elektrocyklomobility.

Spracovanie a priprava projektov pre cyklodopravnu infrastruktaru

aZ po vysporiadanie pozemkov a vydanie stavebnych povoleni.

Vysporiadanie a pravna Uprava pozemkov pre budicu planovanu cyklisticku infra-
Strukturu.

Vytvorenie systému budovania, modernizacie a udrzby cyklistickych chodnikov

a zariadeni.

Zvysenie bezpecnosti cyklistov v cestnej premavke.

Integrécia cyklodopravy s inymi formami dopravy, najma verejnej, prioritne Zelez-
nicnej.

Zaclenenie suikromného sektora do financovania a propagacie cyklistickej dopravy,
vytvaranie podmienok a propagacia dochadzky do prace a $kol na bicykli.
ZlepSenie obcianskeho povedomia o zdravom zivotnom S$tyle pri pohybe na bicykli.
ZlepSenie obc¢ianskeho povedomia o prispevku bicykla k znizovaniu emisii

a klimatickej zmene.

ZlepSenie propagéacie cyklistickej dopravy v ramci TTSK, miest, obci a regionov.
Vybudovanie dostatocne;j siete cyklistickych komunikacii s potrebnym vybavenim
a doplnkovou infraStruktdrou.

Zapojenie odbornikov do projektov cyklistickej dopravy v oblasti planovania
a realizécie.

Kvalitné prieskumy a s€itania cyklistov na cestnej sieti TTSK, na cyklochodnikoch
a cyklotrasach.

Vyuzit’ imidZ a boom eurdpskych cyklotras EuroVelo prechddzajucich TTSK, dial-
kovych cyklomagistral — kostrovych cyklotras na uzemi kraja.
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Vytvorenie siete integrovanych cyklotréas v koridoroch riek, ich prepojenie

s mestskymi sidlami.

Vytvorenie siete cyklodopravnych tras k centram zamestnanosti, priemyselnym
zénam, obchodnym zénam.

Prioritné rieSenie samostatnych cyklochodnikov s integrovanym zapojenim

z vacsich miest do okolitych sidiel — vo vzdialenostiach 10 — 20 km, ktoré by boli
vyuZivané ako na cyklodopravu tak i na cykloturistiku.

Cenova dostupnost’ a zvySovanie dojazdu e-bicyklov, vyznamny rast ich predaja,
v buddcnosti zohra vyznamnu tlohu predovsetkym pri cyklodoprave ale aj i pri
cykloturistike (rychlost’ 25 km/h — pri vhodnej infraStrukture — konkurencia k au-
tomobilom v mestskych aglomeratoch vo vzdialenosti 10 — 20 km, 6 mesiacov

v roku), budovanie siete dobijacich stanic.

Integracia mestskych cyklotrds v Trnave na dial’kové cyklokoridory popri rieke
Vah a popod Malé Karpaty, napojenie d’alSich cyklotras na vyuzivanie dochadzky
do préce na bicykli.

V spolupraci s NSK vytvorenie povrchovo kvalitného cyklookruhu okolo vodného
diela Kral'ova.

Dobudovanie cyklotrasy Piestany — VVrbové.

Vystavba cyklomosta ponad Dunaj s napojenim na Mad’arsko v Dunakiliti.

Integréacia mestskych cyklotras v Piestanoch, Hlohovci, Leopoldove, Seredi

na dial’kovy cyklokoridor popri ricke Vah, napojenie d’alSich cyklotras na vyuZiva-
nie dochadzky do prace na bicykli v tychto mestach a ich blizkom okoli.

Integracia mestskych cyklotras v Samorine, Vel’kom Mederi a Gabéikove na dial-
kovy cyklokoridor popri rieke Dunaj, napojenie d’al§ich cyklotras na vyuzivanie
dochadzky do prace na bicykli v tychto mestach a ich blizkom okoli.

Integréacia mestskych cyklotras v Skalici, Holi¢i, Gbeloch na dial’kovy cyklokoridor
popri riecke Morava, napojenie d’alSich cyklotras na vyuzivanie dochadzky do prace
na bicykli v tychto mestéach a ich blizkom okoli.

Vybudovanie cyklotras na zrusenych Zelezni¢nych tratiach (PieStany — Vrbové).
Vytvorenie siete cyklotras mimo zény dopravy, pri sprdvnom smerovani europ-
skych, Statnych, krajskych, mestskych a grantovych financii.

Vyuzitie eurdpskych zdrojov na vel'ké investi¢né cykloprojekty a cyklodopravné
projekty.

Vyuzitie europskych zdrojov na vel'ké cykloprojekty cezhranicnej spoluprace
SK/CZ, SK/HU, SK/AT.

Vytvorit krajsky systém financovania udrzby a aktualizacie krajského webového
cykloportalu s vol'ne stahovatelnymi GPS trackami cyklotrés.

Vytvorenie podmienok pre zistenie skutkového stavu intenzity cyklodopravy

a navstevnosti vybudovanych a vyznaéenych cyklotras na tizemi kraja — §¢itacky.
Vydanie d’alsich tlacenych map, sprievodcov, elektronickych vol'ne st'ahovatel'nych
sprievodcov.

Doplnenie existujucej siete cykloturistickych tras prvkami drobnej infrastruktary.
Zaradenie cykloturistiky k prioritnym produktom a posilnenie jej pozicie

v cestovnom ruchu v rdmci TTSK, resp. KOCR
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042  Materialna, dizajnovéa inovacia a modernizacia znacenia siete existujucich
a novonavrhovanych cyklotras v prvkoch znac¢enia na tizemi kraja.

043  Zriad'ovanie nau¢nych cykloturistickych tras, imidzovych miest — tematickych
a regionalnych krajskych cyklopoludnikov a cyklomét.

044  MoZnost vyznaCenia ndu¢nej Cyrilo-Metodskej cyklotrasy v spolupréci s okolitymi
krajmi na Gzemi SR a CR.

045  Zaradenie problematiky cykloturistiky a budovania siete cykloturistickych tras
do stratégii MAS a OOCR na Uzemi TTSK, podpora ich zdmerov.

046  Elektronicka propagacia cyklodopravy a cykloturistiky na Uzemi kraja.

047  Zavedenie a rozsirenie poctu a frekvencie cyklobusov a cyklovlakov v ramci
TTSK.

048  VyuZzitie potencialu ebikov v cyklodoprave a cykloturizme

049  Vyuzitie vhodnych lokalit na rozvoj horskej cyklistiky a singletrackov

0so  Aktivne zapojenie KOCR a OOCR do tvobry cykloproduktov

0s1  Preklady délezitych cykloportalov do miniméalne anglického jazyka

OHROZENIA

T1 Cyklistickej doprave nebude venovana dostato¢na pozornost’ a podpora na vsetkych
Urovniach Statnej spravy, niektorych krajoch, miest a obci.

T2 Pomaly postup $tatu a Ministerstiev pri priprave podmienok pre ¢erpanie Eurofon-
dov, ¢im zostane malo ¢asu na realizaciu.

T3 Nedostatok projektov s vydanym pravoplatnym SP.

T4 Nedostao¢né l'udské zdroje na dotknutych Ministerstvach pre vyhlasovanie
a vyhodnocovanie vyziev.

s Mozny zénik Dotacnej Statnej schémy na podporu Cyklodopravy.

T6 ZI¢ nevyvazené rozdelenie subjektov pre Cerpanie financnych prostriedkov na cyk-
lodopravu z POO a ESIF.

T7 Riziko, ze stanovenim zlych podmienok vel'ké mnozstvo subjektov pride
0 moZnost ziskania finanénych prostriedkov na realizaciu cykloprojektov pocas ce-
Iého noveho programovacieho obdobia EU.

T8 Nebude zaradena podpora pre elektrocyklomobilitu.

T9 Riziko, Ze bude potlacena podpora cykloturistiky v celom novom programovom
obdobi EU.

T10 Nezaradenie problematiky cyklistickej dopravy do strategickych, rozvojovych
a planovacich dokumentov miest, obci a regionov, najma tzemnych planov.

T11 Nedostato¢na odozva miest a obci pri komunikacii cykloproblematiky s TTSK.

T12 Slaby zaujem zodpovednych institacii a politikov k problematike cyklistickej do-
pravy, najma na arovni niektorych miest a obci.

T13 Mozna zmena postojov zastupcov Statu, krajov, miest a obci, pripadne d’alSich dot-
knutych institacii po moZnych personalnych alebo volebnych zmenéch.

T14 NerieSenie cyklodopravy v Uzemnych planoch, nezaradenie dial’kovych cyklokori-

dorov medzi verejnoprospesné stavby.
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T15

T16

T17

T18

T19

T20

T21

T22

T23

T24
T25

T26

T27

T28

T29

T30

T31

T32
133

T34

135

T36

Nevysporiadanost’ pozemkov, neschopnost’ dohodnut’ sa s vlastnikmi na budovani
a vedeni cyklotras, resp. povoleni legalne zna¢enych novych cykloturistickych tras,
resp. ich dsekov.

Neadekvatne zvySenie najmov Statnych pozemkov pre investorov cyklotras ako
verejno-prospesnych stavieb (SVP S.p., ZSR §.p., Lesy SR S.p., SPF, SSC, ale aj
NDS). Neschopnost’ zmeny myslenia SPF, majitel'ov lesov, vodohospodarov a ZSR
V pohl'ade na cyklodopravné a rekreacné vyuzivanie majetku Statu, ktory maja

V sprave.

Nedoriesené vlastnicke vztahy pozemkov pod hradzami riek, pri sieti ciest

Il. a lll. triedy alebo byvalych zelezni¢nych trati.

Malo pripravenych projektov pre splnenie podmienok kritérii jednotlivych operac-
nych programov.

Nedodrziavanie zakonov $tatu a slaba vymozitel'nost’ prava — najma v pozemkovej
oblasti (vlastnictvo pozemkov).

Vysoka intenzita automobilovej dopravy v mestach, obciach a na existujlcej cest-
nej sieti 11. a I11. triedy.

Zle investované a nespravne vyuzité ziskané finan¢né prostriedky.

Nebude vytvoreny trvaly systém financovania cyklistickej dopravy na urovni Statu,
krajov, miest, obci, regionov.

Nebude vytvoreny vhodny systém budovania, modernizacie a udrzby cyklistickych
chodnikov a zariadeni na Urovni Statu, krajov, miest, obci, regionov.

Strach l'udi z odcudzenia bicykla pri jeho odstaveni.

Slabé z&zemie pre cykloturizmus — nebudovanie a nerieSenie infrastruktary pre cyk-
loturistov

Policajné zlozky nebudu vykonavat’ kontrolu dodrZiavania pravidiel na sieti cyklot-
ras (parkovanie aut na cyklochodnikoch a cyklopruhoch).

Nepriechodnost’ budovania, udrzby a rieSenia infrastruktdry cyklotréas z dévodu
majetkovych prav a vysporiadania pozemkov pod cyklotrasami.

NedorieSenie niektorych ¢iastkovych legislativnych problémov, nedostato¢na prav-
na Uprava niektorych zakonov a noriem na Grovni Statu.

Nedostato¢na finan¢na zabezpeka Statu, krajov, miest a obci, regiénov na tvorbu,
udrzbu a budovanie infrastruktary na jestvujucich, alebo novych cyklotrasach.
Absencia alebo nedostatocna spolupraca zainteresovanych subjektov na r6znych
drovniach.

Velka disproporcia medzi finanénymi poziadavkami a skutocnymi moznostami
finanéného krytia pri realizacii cyklodopravnych a cykloturistickych projektov.
Zlozity a komplikovany proces spracovavania a vyhodnocovania cykloprojektov.
Zle nastavené finan¢né kritéria projektov a projektovych vyziev, dlha doba preplé-
cania realizovanych projektov.

Nedostatoény pristup niektorych subjektov k povol'ovaniu a rieSeniu cyklotras

na Statnych majetkoch a zariadeniach, ktoré maja v sprave.

Neschopnost’ zmenit’ dopravny pohl'ad na cyklistu ako rovnocenného ucastnika
cestnej premavky.

Oplocovanie pozemkov v lesoch a pri vodnych tokoch.
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137

T38

139
T40

T41
T42
T43

T44

T45

T46
T47

T48

T49

Necinnost’ pri rieSeni problému obrovskej premavky kamionov na sieti ciest
I1. a l11. triedy pri obchadzani mytneho systému — vol'ba medzi takouto premavkou
alebo sa priklonime aj k rekreacnému vyuzivaniu aspon Casti tychto ciest.

Zanik siete, alebo jej Casti, existujucich legalizovanych cykloturistickych tras.
Nedostato¢na propagacia realizovanych cyklotras v regionoch.

Nedostato¢na prezentacia cyklotras a vysledkov projektov pred domacim obyvatel-
stvom.

Slaba propagécia realizovanych projektov.
Podpora Ad hoc projektov, podpora nesystémovych rieSeni

Nad’alej slaba podpora telesnej vychovy a zdravého Zivotného Stylu u mladych l'u-
di, mélo vzorov, malo projektov typu zvyhodnené detské tabory s aktivnym trave-
nim vol'ného ¢asu, $kolské vylety na bicykli a pod.

Problematické financovanie projektov MAS z 2 zdrojov — programu rozvoja vidie-
ka a IROP, komplikované podmienky.

Maly percentualny podiel cykloturistickych projektov v ramci stratégii MAS
(CLLD).

Uprednostnenie miestnych projektov nad cykloprojektami zo strany obci v PRV.
Realizacia cyklodopravnych a cykloturistickych projektov nekvalifikovanymi fir-
mami a osobami.

Mnozstvo rozdielnych pohl'adov na rozvoj cyklodopravy, navzajom si odporujice
metodiky, pohl'ady a nazory. Chybajuci sul'ad medzi samospravou, Statom

a indtitaciami.

Nekoordinovany postup zo strany TTSK. Projekty sa realizuju Zivelne a bez koor-
dinacie. Viaceré oddelenia rieSia cykloprojekty bez vzajomnej komunikécie.
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3 Analyza sucasného stavu v TTSK v oblasti cyklodopravy
a cykloturistiky

K postdeniu sti¢asného stavu v oblasti cyklodopravy a cykloturistiky v TTSK treba vycha-
dzat’ jednak z analyzy legislativnych podmienok na Grovni EU, 3tatu a kraja (Strategické
dokumenty, Ustava SR, platné zakony, normy a technické podmienky v SR), ako aj zo
stcasnej analyzy vychodiskového stavu siete cyklodopravnych a cykloturistickych trés
v TTSK.

3.1 Strategické dokumenty

3.1.1 Strategické dokumenty EU

V ramci Eur6pskej unie bolo prijatych niekol'ko vyznamnych strategickych materialov.

V uzneseni Eurépskeho parlamentu zo diia 27. septembra 2011 o eurdpskej bezpec-
nosti cestnej dopravy v rokoch 2011 — 2020 (2020/2235(INI)) sa cyklistickej dopravy
tykaji najma tieto odporucania:

54. Dorazne sa odportcéa, aby zodpovedné organy zaviedli obmedzenie rychlosti
na30 km/hod. v obytnych zonach a na vSetkych jednopradovych cestach
V mestach, ktoré nemaju samostatny jazdny pruh pre cyklistov, a to k u¢innejSej
ochrane zraniteI'nych uc¢astnikov cestnej premavky.

58. Vita sa skutocnost’, ze Eurdpska komisia zameriava svoju pozornost’ na najviac
zraniteI'né skupiny ucastnikovej cestnej premavky (uzivatelia jednostopovych vo-
zidiel, chodci atd’.), kde st pocty nehdd stale prilis vysoké; vyzyva Clenské Staty,
Komisiu a priemysel, aby mali pri navrhovani cestnej infrastruktary a zariadeni
pre tychto ucastnikov na pamiti to, aby budované cesty boli bezpe¢né pre vset-
kych uzivatel'ov; Ziada, aby pri projektovani a UdrZzbe ciest bola vicsia pozornost’
venovana opatreniam v oblasti infraStruktiry na ochranu cyklistov a chodcov,
napr. opatrenia na oddelenie dopravy, rozsirovanie siete cyklistickych komunika-
cii a bezbariérovych pristupov a priechodov pre chodcov.

100. Vyzyva Eurdpsku komisiu a ¢lenské Staty, aby podporovali cyklistiku a peSiu tu-
ristiku ako samostatny druh dopravy a neoddelite'nu sucast’ vSetkych dopravnych
systémov.

Zelena kniha — Na ceste k novej kultare mestskej mobility (2007) a jej Akény plan
(2009)

Eurdpska komisia tu identifikuje pat’ vyziev, pred ktorymi stoja europske mesta, a ktorym
je potrebné Celit’ integrovanym pristupom. Prva vyzva sa tyka plynulosti cestnej premavky.
Moznym rieSenim tohto problému je podpora environmentalne Setrnych spdsobov dopravy,
ako je chodza, cyklistika a verejna doprava.
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Usmernenie Eurdpskej Unie o fyzickej aktivite (oktdber 2008)

Dokument vyzyvajuci k zvySeniu fyzickej aktivity medzi detmi, mladezou
ale aj dospelymi, z dévodu narastajuceho trendu sedavého, fyzicky necinného spdsobu
travenia pracovného Zivota i vol'ného ¢asu. Podla dostupnych udajov 40 % az 60 % obyva-
telov EU vedie sedavy spdsob Zivota. V stilade s usmerfiujucimi dokumentmi Svetovej
zdravotnickej organizacie Eurdpska unia a jej Clenské Staty odporucaji minimalne 60 mi-
nut fyzickej aktivity miernej intenzity denne v pripade deti a mladych I'udi a miniméalne 30
minut fyzickej aktivity miernej intenzity denne v pripade dospelych, vratane seniorov. Ide-
alnym rieSenim je napr. dochadzanie do prace ¢i do $koly peSo alebo na bicykli.

Torontska charta pohybovej aktivity (globalna vyzva) z roku 2010

Dokument zaoberajuci sa vyhradne podporou pohybovej aktivity. Podpora aktivnej cyklis-
tickej dopravy méa vsSak podiel aj pri implementacii Europskej stratégie pre prevenciu
a kontrolu neinfek¢énych ochoreni na roky 2012 — 2016, taktiez zo septembra 2011.

Vancouverska charta — Deti maju pravo jazdit’ na bicykli

Vznikla v roku 2012 pocas konferencie Velo-city Global ako d’alsi krok k zaisteniu udrza-
tel'nej budicnosti — zamerat’ sa na cyklisticki dopravu a deti. Deti by mali mat’ vzdy
a vSade vo vsetkych krajinach sveta pravo jazdit' na bicykli. K charte sa mézu podpisom
pripojit’ vSetky vladne, medzivladne a mimovladne organizacie a institucie.

Biela kniha — Plan jednotného eurépskeho dopravného priestoru

Ide o vytvorenie konkurencieschopneho dopravného systému efektivne vyuZivajuceho
zdroje (do r. 2050). Tento vyznamny koncep¢ny dokument venuje vyznamnu pozornost’
aj otazkam mestskej dopravy a bezpe€nosti cestnej premavky. V Casti 2.4 Ekologicka
mestské doprava a dochadzanie sa v bode 31 uvadza - vy3si podiel cestovania hromadnymi
dopravnymi prostriedkami spolu s minimalnymi zaviazkami sluzby umozni zvysit' hustotu
a pocetnost’ dopravnych sluzieb a vytvori tak pozitivnu retazovl reakciu v réznych dru-
hoch verejnej dopravy. Riadenie dopytu a izemné planovanie mozu znizit' objem dopravy.
Podpora pesej dopravy a cyklistickej dopravy by sa mala stat’ neoddelitelnou stucastou
mestskej mobility a planovania infrastruktury.

V zozname iniciativ Bielej knihy pre oblast’ bezpecnosti dopravy su prvoradé ulohy vyply-
vajuce najma z ciel'a 1.4 Konat’ v prospech bezpe¢nosti dopravy — zachranit’ tisicky Zivo-
tov. Tu sa okrem iné¢ho zdoraziiuje potreba venovat’ osobitnii pozornost’ najzranitel'nej$im
skupindm pouzivatel'ov, ako su chodci, cyklisti a motocyklisti prostrednictvom bezpecnej-
Sej infraStruktary a technoldgie vozidiel.

Luxemburska deklaracia

K aktualnym strategickym dokumentom mozno zaradit’ i navrh Luxemburskej deklaracie.
V Luxemburgu sa 7. 10. 2015 konala Neformdlna rada TTE, aj za Gcasti zastupcu SR. Bo-
la tu predstavena deklaracia, ktora podporuje bicykel ako dopravny prostriedok priatel'sky
ku klime. Navrh tejto deklaracie sa zameriava na vyuzivanie synergie politik tykajucich sa
inovécii, zivotného prostredia, zdravia obyvatel'stva a financovania. Zaroven sa prijima
ak¢ny plan, ktory budu ¢lenské §taty implementovat’ do narodnych projektov. Slovensko
tuto deklaréciu plne podporuje.

39



Ciel'om Luxemburskej deklaracie je:
1. integracia cyklistickej dopravy do multimodalnej dopravnej politiky
2. zahrnutie Cyklistickej stratégie EU do pracovného programu Eurdpskej komisie
3. vytvorenie cyklistickych centier (focal pointov)

Udrzatel’'na doprava a mestskd mobilita predstavuju jednu z prioritnych oblasti Bielej
knihy o doprave. Plany udrzateI'nej mestskej mobility su nastrojom na ucinnejsie vyuziva-
nie dopravnej infrastruktury a sluzieb a udrzatel'né zlepSovanie zaclefiovania réznych dru-
hov mobility do mestského prostredia, k znizovaniu znecistenia ovzdusia a hluku, emisii
CO2, dopravnych zapch a dopravnych nehdd.

Spristupiiovanie cestovnych planov a aktualnych informécii ul'ah¢i intermodalne vyuziva-
nie rdéznych druhov dopravy prostrednictvom inteligentnych dopravnych systémov
a vyuzivanie kombinéacii r6znych druhov dopravy. Je potrebné prijat’ iniciativy, ktoré buda
motivovat’ pouzivatel'ov a umoznia im pouzivat’ bezpecnejSie a udrzatel'nejSie dopravné
prostriedky (chédza, cyklistika vratane prendjmu a spolo¢ného uzivania bicyklov
a automobilov, verejna doprava, spolujazda).

Tiez je potrebné lepSie vyuzivat’ vnutrostatne a eurépske dopravné Gdaje o spravani sa po-
uzivatel'ov dopravy (chodza, cyklistika a rodovo diferencované modely cestovania) a prijat’
opatrenia na podporu regionalnych programov na vytvaranie a rozsirovanie sieti cyklistic-
kych tras vo vel’kych eurdpskych regionoch.

Dunajska stratégia

Dolezitym eurdpskym dokumentom, dotykajucim sa aj TTSK je tieZ Dunajska straté-
gia. ! Je to stratégia EU pre podunajsku oblast’ (European Union Strategy for the Danube
Region - Dunajska stratégia - d’alej len DS) je makroregionalna stratégia, ktora predstavuje
nov( formu regionélnej spoluprace v EU. Bola schvalena Radou EU v jani 2011. Dotyka
sa 14 eurdpskych krajin — tie st vyzobrazené na Obr. ¢. 6.

Obr. ¢&. 6: Krajiny Dunajskej stratégie

Zdroj: https://www.minedu.sk/dunajska-strategia/

! Ministerstvo $kolstva, vedy, vyskumu a $portu SR. Dunajska stratégia. [online]. [cit. 2020-10-06].
Dostupné z: https://www.minedu.sk/dunajska-strategia/
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Ciel’om Dunajskej stratégie je predovSetkym:
e prehibenie spoluprace krajin dunajského regionu, riesenie spolo¢nych problémov;
o efektivnejSie vyuZivanie existujicich zdrojov;

e vramci posilnenej spoluprace moznost' zvysSenia tcasti v komunitarnych progra-
moch EU.

Na spolupréci v ramci Dunajskej stratégie sa za¢astiuju nasledujuce krajiny, jednak su to
Clenské Staty EU: Slovensko, Ceska republika, Rakusko, Mad’arsko, Slovinsko, Bulharsko,
Rumunsko, Nemecko, Chorvatsko, a potom neélenské §taty EU: Srbsko, Moldavsko, Ukra-
jina, Bosna a Hercegovina, Cierna Hora.

KPaéovymi dokumentami viaZucimi sa na Dunajsku stratégiu su:

1. KOM (2010) 715 — Oznamenie Komisie Europskemu parlamentu, Rade, Eurp-
skemu hospodarskemu a socialnemu vyboru a vyboru regionov — Stratégia EU pre
podunajsku oblast’;

2. SEK (2010) 1489 — Akény plan k Stratégii EU pre dunajsku oblast.
Tieto dokumenty su k dispozicii na legislativnom portali EU EUR-Lex. 2

Narodny kontaktny bod - Pozicia ndrodného kontaktného bodu bola vytvorena na podnet
Europskej komisie vo vSetkych zainteresovanych c¢lenskych Statoch dunajského regionu.
Na Slovensku bol uréeny za narodny kontaktny bod pre Dunajsku stratégiu Urad vlady
SR. Tuto funkciu vykonadva odbor koordinacie prierezovych stratégii a priorit, ktorého
oddelenie koordinacie prierezovych priorit pIni Glohy sekretariatu narodného kontaktného
bodu. Ulohou narodného kontaktného bodu je riadenie implementacie Dunajskej stratégie
(t. j. vSetkych 11 prioritnych oblasti) v SR.

Stucasny akény plan Dunajskej stratégie je logicky Struktirovany podl'a Styroch pilierov
a dvanastich prioritnych oblasti Dunajskej stratégie. Ak¢ny plan sa snazi definovat’ vza-
jomné vdzby medzi jednotlivymi prioritnymi oblastami, preto je dolezité zapajat’
do implementécie projektov tych spravnych aktérov.

V priebehu implementacie Dunajskej stratégie, vratane akéneho planu, nastala potreba je-
ho aktualizacie. Ta prebieha od roku 2019, dokumenty si dostupné na stranke Uradu vlady
SR. 3

V sucasnosti prebiehaju konzultacie na viacerych urovniach, ktoré maja vyustit’ do prijatia
nového akéného planu vo forme pracovného dokumentu Eurdpskej komisie.

Priority Slovenska pri revidovani akéného planu Dunajskej stratégie vychadzaju
z aktualnych strategickych dokumentov prierezového charakteru, akymi su napriklad Na-
rodnd stratégia regiondlneho a uzemného rozvoja, Narodny infraStruktirny a investicny
plan SR na roky 2018 - 2030, narodné priority implementacie Agendy 2030 pre udrzatelny

2 EUR-Lex. COM (2010) 715: Oznamenie Komisie Eurépskemu parlamentu, Rade, Eurépskemu hospodar-
skemu a socialnemu vyboru a Vyboru regionov. Stratégia Europskej Ginie pre podunajski oblast’. [online].
[cit. 2020-10-06].

Dostupné z: http://ec.europa.eu/prelex/detail_dossier_real.cfm?CL=sk&Dosld=199962

3 Urad vlady Slovenskej republiky. Dunajska stratégia. [online]. [cit. 2020-10-06].
Dostupné z: http://www.dunajskastrategia.gov.sk/
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rozvoj, nova Envirostratégia 2030, operacné programy ako aj pripravovana Vizia a straté-
gia rozvoja Slovenska do roku 2030 a podobne.

Z aktualizécie DS je z pohl'adu spracovavanej Cyklostratégie relevantny najméa rozvoj do-
pravy a cestovného ruchu. Rozvoj dopravnej infraStruktary treba realizovat’ s priamym
napojenim na nosné dopravné koridory (cestnd, Zeleznicnd, vodnd doprava, letecka,
prip. cyklotrasy). V ramci budovania regionalnej infrastruktury treba zvySovat’ atraktivitu
verejnej osobnej dopravy. Na jej rozSirenie je potrebna nielen realizadcia zmien
v organizovani, financovani a prevadzke verejnej osobnej dopravy, ale aj nadvazna do-
pravna infrastruktara. VV rdmci ochrany Zivotného prostredia by sa budovanie dopravnej
infrastruktury malo sustredit’ na podporu alternativnej dopravy (integrovana hromadna
doprava, cyklomobilita), ktora navyse zniZuje naroky na cestnu infrastruktdru. Rozvoj do-
pravnej infrastruktiry a sluzieb reSpektujuci zasady trvalo udrzate'ného rozvoja a ochrany
prirody umozni aj rozvoj trvalo udrzatel'nych modelov cestovného ruchu, ktory Slovenska
republika povazuje za vyznamny prostriedok k upeviiovaniu neformalnych socialnych vi-
zieb medzi obyvatel'mi jednotlivych krajin regionu. Strategicky ciel’ preto mozno defino-
vat’ ako potrebu zvySovania konkurencieschopnosti cestovného ruchu pri lepSom vyuZivani
jeho potencidlu, so zamerom vyrovnavat’ regionalne disparity a vytvarat’ nové pracovné
prilezZitosti.

Podpora cestovného ruchu v rdamci dunajského regionu so sebou prinasa nielen vyhody
V oblasti posilnenia medzikultirneho dialogu, nezanedbatelné stimuly v oblasti rozvoja
malych a strednych podnikov a celkového ekonomického rozvoja, najmé v prihraniénych
oblastiach, ale aj kvalitnej$i a plnsi zivot obyvatel'ov.

V tomto kontexte je potrebné sustredit’ pozornost’ na inovacie existujiicich produktov ces-
tovného ruchu na zéklade trendov v dopyte po cestovnom ruchu, lepSie vyuzivat’ prirodny
a kultarnohistoricky potencidl a podporovat cielové miesta s dostatoénym prirodnym
a kultarnohistorickym potencialom v zaostavajucich regionoch s vysokou mierou neza-
mestnanosti, a tak vytvarat’ nové pracovné prilezitosti.

Cyklodoprava sa vclefiuje do vSetkych strategickych dokumentov aj pre buduce planované
programove obdobie EU na roku 2021 — 2027, ako dolezita sucast’ nemotorovej dopravy,
jeden z nastrojov na zniZzovanie uhlikovej stopy, emisii a aj ako stacéast’ boja proti klimatic-
kej zmene.

Parizska dohoda — Ramcovy dohovor Organizacie spojenych narodov o zmene klimy

PariZzska dohoda o zmene klimy je prvou vSeobecnou, prdvne zavaznou celosvetovou do-
hodou v tejto oblasti. Bola podpisana 22. aprila 2016. Eurdpska unia ju ratifikovala 5. ok-
tobra 2016.

V podstate sa jedna o celosvetovd dohodu, ktora sa priebezne meni a dopiiia podla aktual-
neho stavu. Predstavuje subor opatreni a zaviazkov, ako prispiet’ k zniZeniu, resp. spomal’o-
vaniu klimatickej zmeny. K zésadnymi opatreniam patri predovsetkym zniZovanie emisii
a uhlikovej stopy. Za tymto uc¢elom sa prioritne jedna o zniZzenie vypustania CO2 a CO do
ovzdusia. Nielen z priemyselnych podnikov, ale aj obmedzenim pouZivania uhlia, najma
v tepelnych elektrarnach a energetickych podnikoch. Zasadnou mierou Kk znecistovaniu
ovzduSia prispievaju aj automobily. Preto sa vlady zavédzuju v oblasti dopravy postupne

4 Parizska dohoda — Ramcovy dohovor Organizacie Spojenych narodov o zmene klimy. [online]. [cit. 2022-
01-02]. Dostupné z: https://eur-lex.europa.eu/content/paris-agreement/paris-agreement.html?locale=sk
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prejst z pohonu &ut na benzin a naftu na alternativne zdroje, najma elektroautomobily.
S tym stvisi aj paralelna podpora elektrocyklomobility. Zaroven sa $taty snaZia o zniZenie
poctu jazd na automobiloch, ¢i uz podporou verejnej dopravy, alebo alternativnej nemoto-
rovej dopravy. A jednym z prispevkov v tomto je aj cyklodoprava.

Agenda 2030 pre udrzatel’ny rozvoj

Dal§im vyznamnym celosvetovym dokumentom reagujiicim na problémy nasej doby je
Agenda 2030 Organizécie spojenych ndrodov pre udrzatel'ny svetovy rozvoj. Ta vsak nie
je zaviazna. Obsahuje doposial’ najkomplexnejsi subor globalnych priorit pre dosiahnutie
tohto rozvoja. KIaicovymi principmi Agendy 2030 vytyéenymi v dokumente schvalenom
Valnym zhromazdenim OSN v septembri 2015 su transformacia, integracia a univerzal-
nost’. Agenda 2030 nadvézuje na Miléniovd deklaraciu OSN z r. 2000. Miléniové rozvojo-
vé ciele (MDGs) boli vobec prvou spolo¢nou viziou a prvym Siroko akceptovanym ram-
com pre globalny rozvoj a tvorbu rozvojovej svetovej politiky.

Transformacnu silu Agendy 2030 predstavuje 17 ciel'ov udrzatelného rozvoja rozpracova-
nych do 169 suvisiacich ¢iastkovych ciel'ov, ktoré maju za ambiciu usmeriiovat’ Struktural-
nu politickd, ekonomickd a socidlnu premenu jednotlivych krajin sveta v reakcii na hrozby,
ktorym l'udstvo dnes ¢eli. Integraény prvok sa v Agende prejavuje ako prepojenie vSetkych
troch dimenzii udrzate'ného rozvoja: ekonomickej, socialnej a environmentalnej. Agenda
2030 vyjadruje zamer krajin viest’ ich rozvoj smerom k udrzatel'nosti a nastavit’ ich narod-
né politiky, stratégie a planovanie tak, aby prispievali k dosiahnutiu globalnych cielov. V
globalnom meradle vychadza Koncepcia implementacie Agendy 2030 z troch hlavnych
zavézkov prijatych v ramci OSN v roku 2015 — z Agendy 2030 pre udrzatel'ny rozvoj,
z Akéného programu z Addis Abeby o financovani rozvoja z Parizskej dohody k Ramco-
vemu dohovoru Organizécie Spojenych narodov o zmene klimy. V uzSom prostredi Europ-
skej Unie, koncepcia nadvézuje naeuropske strategické dokumenty ,Dalsie kroky
pre udrzatel'nu eurdépsku buducnost™a ,,Reviziu Europskeho rozvojového konsenzu®, pred-
stavené Eurdpskou komisiou v novembri 2016. V globalnom meradle vychadza Koncepcia
implementacie Agendy 2030 z troch hlavnych zavéazkov prijatych v rdmci OSN v roku
2015 — z Agendy 2030 pre udrzatelny rozvoj, z Akéného programu z Addis Abeby
o financovani rozvoja z Parizskej dohody k Ramcovemu dohovoru Organizacie Spojenych
narodov ozmene klimy. V uzSom prostredi Eurdpskej uUnie, koncepcia nadvazuje
na europske strategické dokumenty ,.Dalsie kroky pre udrzatelnt eurépsku budicnost*a
»Reviziu Europskeho rozvojoveho konsenzu®, predstavene Eurdpskou komisiou
v novembri 2016. Slovenskd republika sa k implementéacii Agendy 2030 prihlasila
v dokumente ,,Vychodiska implementacie Agendy 2030 pre udrzatel'ny rozvoj* schvale-
nom uznesenim vlady &. 95/2016. V stgasnosti pripravuje MZP SR novil stratégiu envi-
ronmentalnej politiky, ktora bude vypracovana v sulade s ciel'mi Agendy 2030.

Dokumenty Agendy, obdobne ako pri Parizskej dohody, sa dotykaju priamo i nepriamo
cyklodpravy, ako sucasti dopravy v cieloch 3 — Kvalita zdravia a Zivota, 11 — Udrzatel'né
mesta a komunity a 13 — Ochrana klimy.®> Z dokumentu vychadza aj Agenda 2030 ECF,
ako jej sucast’. T4 aplikuje jej ciele vylucne na cyklodopravu.

% Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej republiky: Agenda 2030 pre udrzatel'ny rozvoj. [online]. [cit.
2022-01-02]. Dostupné z: https://www.minzp.sk/agenda-2030/
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Agenda 2030 ECF (Eurdpskej cyklistickej federacie) — Vizia ECF 2030

Europska cyklisticka federacia spracovala v lete 2021 svoju ,,Agendu 2030 ECF*, ktora je
v plnom sulade s celosvetovou Agendou 2030. Jej viziou je aby ECF so svojimi ¢lenmi
zlepSila a zvysila samotneé bicyklovanie a podmienky pref naprie¢ celou Eurépou. Pre do-
siahnutie takejto zmeny Agenda ECF zahifia 4 zékladné piliere:

1. Viac bicyklovania

Uroven bicyklovania by sa mohla zvysit o najmenej 50% v porovnani s &islami z roku
2017. Najvacsi narast by mohol nastat’ v krajinach a mestach, kde aroven bicyklovania je
stale relativne nizka, kam patri aj Slovensko. Dal§im aspektom je, aby bicyklovali ¢o naj-
CastejSie 'udia roznych pohlavi, etnik, veku a aj schopnosti.

2. Bezpecnejsie bicyklovanie

Podl'a hodnotenia cyklistov, smrte'né nehody, kolizie alebo vazne zranenia a Urazy na ces-
tach, by sa mohli zniZzit’ najmenej o 50% v porovnani s rokom 2019. Bezpecnejsia a ovela
pohodlnejsia cyklistickd infrastruktira vytvara kI'a¢ pre dosiahnutie tohto ciel’a a vyrazne
prispeje k narastu bicyklovania na v3etkych urovniach.

3. Silnejsia politicka podpora

Bicyklovanie by malo patrit’ medzi priority u zakonodarcov a politikov na v3etkych Grov-
niach naprie¢ Eurépou ako trvaloudrzatena a zdrava cast’ ,,siboru mobility* (spdsobu,
druhu mobility). Patri sem nielen kazdodenné, ale aj rekreaéné bicyklovanie, ktoré je su-
¢astou trvaloudrzateI'ného turizmu.

4. Vicsie investicie

K vyraznému zvysSeniu bicyklovania by mali prispiet’ hlavne verejné investicie do pohodl-
nej a bezpecnej cykloinfrastruktury. Zdroje EU na cyklistiku v ramci viacro¢ného financ-
ného ramca 2021-2027 by sa mali zvysit’ na najmenej 6 bil eur.

Tieto ciele chce ECF spolu so svojimi ¢lenmi dosiahnut’ prostrednictvom: obhajovanim na
zéklade odbornych podkladov (prikladov dobrej praxe, ziskanych Gdajov a dat). Dalej vy-
tvaranim partnerstiev a sietovanim, vyskumom a myslienkovym vedenim, tvorbou koalicii
v rdmci projektov, transferom vedomosti a podujatiami na svetovej (europskej) urovni.

Medzi hlavné hodnoty ECF a tejto stratégie je mozné zaradit”: trvali udrzatel'nost’, zdravie,
bezpecnost, blahobyt, rozmanitost, rovnost azaClenenie do vSetkych odvetvi
a spoloénosti.®

Eurdpska zelena dohoda (EZD)

Eurdpska zelena dohoda nadvazuje na Parizsku dohodu a program Agenda 2030. Bola
predstavend 11. decembra 2019 v Bruseli. Jej ciele budi pravne zakotvené prostrednic-
tvom Eurdpskeho pravneho predpisu v oblasti klimy (Klimaticky zakon), ktory bol navrh-
nuty v marci 2020. Dany predpis uklada do pravneho poriadku ciel’ na dosiahnutiae klima-

® ECF: ECF 2030 Strategy. [online]. [cit. 2022-01-05].
Dostupné z: https://ecf.com/system/files/ECF%202030%20Strategy%20summary.pdf
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tickej neutrality do roku 2050. Tym by bola Eurdpa prvym klimaticky neutralnym konti-
nentom.’

Nova eurdpska Komisia publikovala material o vymedzeni ozndmenia eurdpskeho ekolo-
gického dohovoru pre Eurdpsku tniu (EU) ajej obéanov, Aj v slovenéine je zverejneny
s hlavnym textom a prilohovym materidlom ¢asovej postupnosti na ich oficialnej webovej
stranke, vid’ poznamka pod ¢&iarou.® Predstavuje novy zaciatok v boji Komisie proti zmene
Klimy a rieSeni environmentalnych vyziev, ¢o je tloha, ktora definuje tato a nasledujlce
generécie. Europska komisia prijala sibor navrhov na znizenie €istych emisii sklenikovych
plynov do roku 2030 asponi 0 55 % v porovnani s troviiami z roku 1990, a to prispdsobe-
nim politik v oblasti klimy, energetiky, dopravy a zdanovania.

Europska zelena dohoda je zaroven aj zachrannym lanom z pandémie COVID-19. Na tiu
bude smerovat’ tretina investicii vo vyske 1,8 biliona € z planu obnovy NextGenerationEU
a financovat’ sa bude aj zo sedemro&ného rozpoctu EU.°

Hoci sa cyklodoprava v tychto materialoch menovito nespomina, je sti¢astou nastrojov na
zniZzovanie uhlikovej stopy a prispieva v boji proti klimatickej zmene. Doklada to aj jej
zaClenenie do Slovenského Planu obnovy a odolnosti, kde je pre fiu naplavovanych vyse
100 mil. €, Z ésmich prinosov EZD sa cyklodoprava najde v ¢istom ovzdusi a rozSireni
verejnej dopravy, v 6smich opatreniach az v Styroch — klima, Zivotné prostredie, doprava
a regionalny rozvoj.

State of the nation report, Examining attitudes towards e-bike usage in 12 European
countries — Sprava o stave narodov, Prieskum k pouzivaniu elektrobicyklov v 12 eu-
ropskych krajinach

V rokoch 2019, 2020 uskutoc¢nila firma Shimano, ako najvacsi svetovy vyrobca kompo-
nentov pre bicykle, prieskum spravania sa obyvatel'ovu pri kiipe a pouZivani elektrobicyk-
lov. Tato prva sprava bola teda vypracovana spolu s YouGov v roku 2019: Sprava za rok
2020%° bola aktualizovana a napisana hned’ na samom zaciatku globalnej pandémie Covid-
19, ked’ este nebolo isté, ako bude vyzerat’ ,,novy normal“ alebo ako dlho bude pandémia
trvat. Prieskum sa eSte doplnil o data z roku 2021 a aktuélna tretia verzia bola publikovana
Vv septembri toho istého roku Uskutoénil sa v 12 eurdpskych krajinach — v Rakusku, Dan-
sku, Franctuzsku, Nemecko, Taliansku, Holandsku, Norsku, Pol'sku, gpanielsku, Svédsku,
Svajéiarsku a v Spojenom kralovstve. Zagastnilo sa ho vyse 14 000 T'udi.

Z vysledkov vyplynulo, Ze pri kipe elektrobicykla by si kazdy Stvrty Europan vybral mest-
sky elektrobicykel. Stldia sa zamerala na to, aké miesto maju elektronické bicykle v nasej

" Ministerstvo Zivotného Slovenskej republiky: Eurdpska zelena dohoda. [online]. [cit. 2022-01-05]. Dostup-
né z: https://www.minzp.sk/klima/europska-zelena-dohoda/

8 Eurépska komisia: Oznamenie komisie Eurépskemu parlamentu, Eurépskej rade, Rade, Eurdpskemu hos-
podarskemu a socialnemu vyboru a vyboru regionov. [online]. [cit. 2022-01-05]. Dostupné z: https://eur-
lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/DOC/?uri=CELEX:52019DC0640&from=EN

% Eurépska komisia: Eurdpska zelend dohoda — Snaha stat” sa prvym klimaticky neutralnym kontinentom.
[online]. [cit. 2022-01-05]. Dostupné z: https://ec.europa.eu/info/strategy/priorities-2019-2024/european-
green-deal_sk

10 BIKE europe: Shimano study shows city e-bikes are the most popular option for Europeans. [online]. [cit.
2022-01-05]. Dostupné z: https://www.bike-eu.com/market/nieuws/2021/10/shimano-study-shows-city-e-
bikes-are-the-most-popular-option-for-europeans-
10141527?utm_source=Vakmedianet_red&utm_medium=email&utm_campaign=20211023-bikeeurope-
std&tid=TIDP5448315X52812B2DB0B84049986F31D37D033930Y 14
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spolo¢nosti a ako Covid-19 a udalosti z rokov 2020/2021 ovplyvnili zaujem spotrebitel'ov
o nakup alebo pouzivanie elektronickych bicyklov. Zatial’ o zaujem o pouzivanie elektro-
bicyklov rastie, stale vSak existuju bariéry, ktoré je potrebné prekonat’, aby sa do toho za-
pojilo viac I'udi. V pripade 66 % Eurdpanov, ktori nie su pripraveni na tento krok, 24 %
uvadza dévod, Ze v ich mestach a okoli chyba bezpeéna cyklisticka infraStruktura. To pou-
kazuje na to, Ze nielen vedenia miest, d’alSie inStitacie a urady, ale aj $irsi cyklisticky prie-
mysel ma stéle ¢o dohanat’, aby sa vytvorilo optimalne cyklistické prostredie, ktoré pre-
sved¢i d’alsich I'udi, aby presli na elektricky pohon dvoch kolies.

3.1.2 Strategické dokumenty SR

V Slovenskej republike mame v stcasnosti prijatych niekol’ko vyznamnych strategickych
dokumentov, ktore sa zaoberaju cyklistickou dopravou i cykloturistikou.

Vyznamnymi dokumentami si najma:
e Narodna stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v SR do roku 2020;
e Narodna stratégia regionalneho rozvoja v SR;

e Stratégia zvySenia bezpecnosti cestnej premavky v Slovenskej republike (Narodny
plan SR pre BECEP);

e Stratégia pre inteligentnu a udrzatel'nt mobilitu Slovenska;

e Programové vyhléasenie VIady SR.

Pre cestovny ruch je to:

e Stratégia rozvoja cestovného ruchu do roku 2020, s jej novou aktualizaciou pod

roz$irenym nazvom Stratégia rozvoja udrzatelného cestovného ruchu do roku
2030;

e Marketingova stratégia SACR na roky 2014 — 2020.

NARODNA STRATEGIA ROZVOJA CYKLISTICKEJ DOPRAVY
A CYKLOTURISTIKY V SR DO ROKU 2020

V sucasnosti je najdélezitejSim ,,cyklistickym* strategickym dokumentom v SR. Bo-
la schvalena uznesenim vlady SR ¢. 223 dna 7. 5. 2013. V stc¢asnosti sa pripravuje jej ak-
tualizécia, ale ked’Ze eSte nie je hotova (predpoklad do konca roka 2022), je stale platna. V
uvode je predstavena zékladna vizia celej stratégie, v ktorej je urCeny ciel’ dosiahnut’ na
Slovensku uznanie cyklodopravy ako rovnocenného druhu dopravy ajej integréciu
s ostatnymi druhmi dopravy. Stratégia si stanovila i ciel’ dosiahnut’ do roku 2020 na Slo-
vensku 10 % podiel cyklistickej dopravy na celkovej del'be dopravnej prace. Material cyk-
listick dopravu deli a rozpisuje v dvoch liniach — jednak ako cyklodopravnu, s dérazom
na mestské cyklotrasy a cyklotrasy spajajuce sidla, ako aj na cykloturistick(. Na zaklade
toho je aj spracovana SWOT analyza, pre kazdu oblast’ samostatne. V Gvode su citované
strategické dokumenty platné v case spracovania stratégie v EU ana Slovensku, d’alej su
V nej stru¢ne popisané relevantné zdkony, normy a technické opatrenia. Ddlezitou Cast'ou
stratégie je popis finan¢nych moznosti na podporu cykloprojektov na narodnej, regionalne;j
a lokélnej urovni (v Case spracovania stratégie neboli eSte schvalené viaceré relevantné
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operaéné programy EU). Nasleduju olakidvané prinosy po implementacii stratégie
v rozvoji cyklistickej dopravy a cykloturistiky na Slovensku, ktoré si zhrnuté do Styroch
oblasti:

1. zlepSenia mobility;

2. zlepSenia zdravia populacie;
3. ochrany Zivotného prostredia;
4. rozvoji cestovneho ruchu.

V zavere su zadefinované Styri priority a k nim naviazané viaceré opatrenia. Posledné dve
kapitoly su uréené finan¢nym nastrojom na implementéciu cyklostratégie ako aj prilohadm.

V stratégii je priorita ¢islo 1 venovana Riadeniu a legislativnej podpore, priorita ¢islo 2
Rozvoju cyklistickej infrastruktlry, priorita ¢islo 3 Zabezpeceniu financii pre rozvoj
cyklistickej a cykloturistickej infrastruktlry a priorita Cislo 4 je venovana Osvete, vy-
skumu a vzdelavaniu.

NajddlezitejSou Cast'ou stratégie z pohladu realizacie su prilohy Cislo 2 a 3. V prilohe Cis-
lo2 su zadefinované konkrétne opatrenia v ramci vySSie uvedenych Styroch priorit.
Pri kazdom z tychto opatreni je vZdy uvedena zodpovedna institlcia ako aj stvisiace spo-
lupracujtice organizacie. Je tu uvedeny aj termin, do ktorého sa ocakava splnenie konkrét-
neho opatrenia.

Vyznamné opatrenia ndrodnej stratégie:

e 2.1.3 Podpora budovania a modernizacie infrastruktary na rozvoj cykloturis-
tiky a horskej cykloturistiky (prepojenie regionalnych cyklotras do komplex-
nej aktualizovanej siete ndrodnych cyklomagistral, vytvaranie cykloregionov),
kde je zodpovedné MDVRR SR, spolupracujice organizacie si MSVVaS SR,
MPRV SR, MZP SR (v ramci svojej vecnej pdsobnosti), Lesy SR, §. p., samo-
spravne kraje, mesta a obce, spravcovia komunikacii, oblastné a krajské organiza-
cie cestovného ruchu, ob¢ianske zdruzenia.

e Za opatrenie 2.1.4 Udrzba a obnova cykloturistického znaéenia na existujucich
cykloturistickych trasach je zodpovedné MDVRR SR, spolupracujuce organiza-
cie st MSVVaS SR (v rdmci svojej vecnej pdsobnosti), samospravne kraje, mesta a
obce, organizacie cestovného ruchu, obc¢ianske zdruZenia.

e Z hladiska stratégie a postupu pre budovanie a znaenie cyklotras je najdoleZitej-
Sim opatrenim stratégie je bod 2.1.5 Podpora vyuZivania pozemkov a lesnych
ciest vo vlastnictve Statu a samosprav na budovanie cyklistickych ciest a cyklo-
turistickych tras (vyuzitie zruSenych Zelezni¢nych trati, hradzi vodnych tokov,
priestoru pozdiZ vodnych tokov a do¢asnych pristupovych ciest pri vystavbe a mo-
dernizécii Zelezni¢nych koridorov, ako aj nevyuzivanych byvalych ,,signalnych®
ciest pozdiz hranic SR na vystavbu cyklistickych ciest a vyznacenie cykloturistic-
kych tras), kde je znovu zodpovedné MDVRR SR, spolupracujuce organizécie su
MPRV SR, MZP SR, MO SR (v ramci svojej vecnej posobnosti), Lesy SR, §. p.,
ZSR, SVP, §. p., Vodohospodarska vystavba, samospravne kraje, mesta a obce, ob-
¢ianske zdruZenia.
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e V opatreni stratégie ¢islo 2.1.6 Aplikacia prvkov a zon s upokojenou dopravou,
segregacia motorovej a nemotorovej dopravy na cestach s vysokym podielom
zranitel’'nych acastnikov premavky je uvedené ako zodpovedné MDVRR SR,
spolupracujacimi organizaciami su MV SR (v ramci svojej vecnej pbésobnosti),
mesta a obce, spravcovia komunikacii, obcianske zdruzenia, projek¢né kancelarie.

e Opatrenie 2.2.1 Budovanie doplnkovej infraStruktary cykloturistickych tras
(bike-pointy, odpocivadla, mapy, panely pamiatok a zaujimavosti, pozoruhod-
né miesta, obrazkové cyklosmerovky a pod.) je venované doplnkovej cyklistickej
infraStruktare. Za toto opatrenie je zodpovedné MDVRR SR a spolupracujuce or-
ganizacie MPRV SR (v rdmci svojej vecnej posobnosti), samospravne kraje, mesta
a obce, SCK, KST, ob¢ianske zdruzenia, sikromni investori a sponzori.

Pre vSetky hore uvedené opatrenia je uvedeny termin ,,priebezne”. Tieto vybrané opatrenia
st strategické pre rieSenie majetkovych podstat avyuzitia kIaCovych komunikacii
a zariadeni vo vlastnictve Statu (hradze riek, ucelové komunikacie, lesné cesty, telesa zru-
Senych Zelezniénych trati, pozemky v sprdve SPF) pre budovanie cyklotras, cykloturistic-
kych tras a sprievodnej infraStruktary, ako aj pre segregaciu motorovej a nemotorovej do-
pravy na frekventovanych cestach.

V prilohe €. 3 hore uvedene;j stratégie je tabul’ka navrhu finan¢ného krytia vybranych opat-
reni cyklostratégie naroky 2014 — 2016. Tieto Udaje sU uZ dnes Casovo prekonané
a musime konsStatovat’, ze neboli naplnené. Predsa len, zaujimavostou tejto prilohy je, ze
uvédza aj vtedajSie orientacné finan¢né naklady jednotkovych cien vztiahnutych na 1 km
pre vybrané investicné cykloaktivity. Pre segregované cyklocesty v mestach sa uvadza
cena 250 000 €/km, pre cyklopruhy a cyklokoridory na existujucich komunikéciach
24 000 €/km, pre vyznacenie novych cykloturistickych tras sa uvadza 200 €/km a obnove
existujucich cykloturistickych trds 70 €/km. Pri poslednych dvoch menovanych sa cena
moze 1isit podl'a naro¢nosti lokalizacie trasy v teréne, naro¢nosti povolovacieho konania
a suvisiacich nevyhnutnych dopravnych nékladov. Pri doplnkovej infrastruktire sa uvadza
odhadovana cena 1 205 €/km. Toto ¢islo vSak treba brat’ orienta¢ne, pri doplnkovej infra-
Struktare sa naroCnost’ investicie nerata na km, ale na konkrétnu investiciu (rozhl'adna,
odpocivadlo, stojan na bicykle, mapa v stojane, dobijacia stanica pre elektrobicykle,
imidZové miesto, obrazkové cyklosmerovky a pod.). Aj vSetky tieto ceny bude potrebné
V novej stratégii aktualizovat’.

Opatrenia v kapitole 4 narodnej stratégie su venované vzdelavaniu, kampaniam, marketin-
gu a propagacii.

NARODNA STRATEGIA REGIONALNEHO ROZVOJA SR

Pri minulej vlade patril regiondlny rozvoj pod Ministerstvo dopravy, vystavby
aregionalneho rozvoja SR. Po zmene vlady SR bolo vytvorené nové ministerstvo —
MIRRI, kam presiel kompletne regionalny rozvoj, ako aj Eurofondy.

Preto Narodn4 stratégia regiondlneho rozvoja SR pre roky 2014 — 2020 bola spracované na
MDVRR SR. Nova Néarodna stratégia regionalneho a uzemného rozvoja SR do roku 2030
uz bola spracovanad na MIRRI. Preto st v tomto dokumente rozobrané obe stratégie.

Zakon ¢. 539/2008 o Podpore regionalneho rozvoja SR definoval Narodnu stratégiu regio-
nalneho rozvoja SR. Minula vlada ju prijala svojim uznesenim ¢. 296/2010. Tato stratégia
bola nésledne aktualizovana, aby splnala kritérid pre programovacie obdobie 2014 - 2020.
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Néarodn stratégia regionalneho rozvoja SR patri medzi zakladné strategické a koncepéné
dokumenty, ktoré vymedzujt koncepény a systémovy pristup Statu k regionalnemu rozvoju
SR. Vizie aciele narodnej stratégie sa vztahuji do roku 2030, taziskom dokumentu
sU rozvojoveé priority Statu pre programové obdobie 2014 — 2020. Rozvoj cestovného ruchu
dlhodobo patri k strategickym prioritdm Statu. Tvorba politiky cestovného ruchu patri do
kompetencie MDVRR SR. V roku 2013 bola prijata Stratégia rozvoja cestovného ruchu do
roku 2020 a novela zakona ¢. 91/2010 Z. z. o podpore cestovného ruchu.

Plusy:

+ vyborny kultarnohistoricky potencial a prirodny potencial
existencia oblastnych organizacii cestovneho ruchu
vyznamné destinacie cestovného ruchu

vodna cesta po Dunaji s pristavmi v Komarne a Stirov

+ o+ o+ o+

vhodné podmienky pre rozvoj agroturizmu

Minusy:

nedostato¢ne vyuzity potencial cestovného ruchu

nedostato¢na infraStruktidra cestovného ruchu

nedostatocna siet’ cykloturistickych tras

nedostatocna propagacia regionov

Z tychto bodov je pre TTSK vyznamné pozitivum vodnej cesty na Dunaji (trasa EuroVe-
lo 6).

V kap. 5 narodnej stratégie su stanoveneé strategické ciele a prioritné oblasti podl'a samo-
spravnych krajov. Kapitola 5.2 je venovand TTSK. Ten je definovany ako prevazne vi-
diecky, prechodny, priemyselny, konkurencieschopny, rychlorastici region SR
s perspektivou druhého najkonkurencieschopnejSieho regionu na drovni SR, s vysokou
atraktivitou a poziciou v blizkosti centra rozvojovych aktivit EU a s moznost'ou cezhranic-
nej spoluprace s Ceskou a Raklskou republikou, ako aj Mad’arskom. TTSK ma stredny
inovacény potencial.

TTSK disponuje dobre rozvinutym systémom cestnej a Zelezni¢nej dopravy. Dopravna
infrastruktura je v sicasnosti jednym z hlavnych faktorov ekonomického a socialneho roz-
voja regionov. Dopravna poloha Trnavskeho samospravneho kraja je vyznamne exponova-
na predovsetkym z hl'adiska domacej, ako i medzinarodnej dopravy. Je tu zastlpené cest-
na, zelezni¢nd a vodna doprava, ktorej vyznam stupol po dobudovani vodného diela Gab-
¢ikovo, a tym sa zlepSili podmienky pre rozvoj vodnej dopravy na Dunaji. V TTSK sa na-
chadza medzinarodné verejné letisko Piestany, zaroven sa tu nachadzaju aj vnutrosStatne
neverejné letiska Boleraz, Senica a Holic.

Stratégia d’alej uvadza Udaje nasledovné:

K 01. 01. 2021 m& TTSK celkova dizku ciest 1964,783 km, z toho dial'nic (67,462 km),
ciest |. triedy (267,232 km) a rychlostnych ciest (42,128 km). Za obdobie rokov 2008 —
2011 prakticky nedoslo k narastu dlzky ciest, len k zmene ich parametrov (predlzenie rych-
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lostnych ciest). TTSK v pocte vozidiel (11,7 % zo vsetkych vozidiel SR) a osobnych moto-

rovych vozidiel (11,6 %) patri k priemeru a patri mu $tvrté miesto medzi krajmi v SR.!

Dizky usekov ciest v TTSK uvedené v tejto Stratégii po okresoch boli aktualizované

na data k 01. 01. 2021:

Tab. & 1: DiZKy ciest v jednotlivych okresoch TTSK podPa triedy

Okres Cesty Il. triedy | Cesty Ill. triedy |Cesty Il. a lll. triedy

Dunajska Streda 139,067 km 344,454 km 483,521 km
Galanta 74,517 km 169,944 km 244,461 km
Hlohovec 56,711 km 59,181 km 115,892 km
Piestany 72,219 km 53,396 km 125,615 km
Senica 96,906 km 156,806 km 253,712 km
Skalica 24,554 km 83,522 km 108,076 km
Trnava 66,194 km 190,49 km 256,684 km
TTSK spolu 530,168 km 1 057,793 km 1 587,961 km

Zdroj: https://www.cdb.sk/sk/Vystupy-CDB/Statisticke-prehlady/DIzky-cestnych-komunikacii.alej

Z pohladu prepravy tovaru vykazuje TTSK v poradi tretiu hodnotu spomedzi vSetkych
krajov. V roku 2016 preprava tovaru dosiahla 6 014 tis. ton (oproti roku 2008 bol dosiah-
nuty narast na 151 %)*2. Kraj krizuje medzinarodne vyznamné Zelezniéna trat’ spajajiica
Mad’arsko/Rakusko — Bratislavu — Trenéin — KoSice — Pol'sko. Region je tieZ napojeny
aj na Zelezni¢nu siet Ceskej republiky. Krajom prechadza aj vyznamny cestny koridor
(D1) Bratislava — Trenéin — Zilina.

TTSK krajom pretekaju rieky Dunaj a Vah, ktoré s sucast'ou intermodalnych dopravnych
koridorov a vodnych ciest.

Ako technické nedostatky sa v narodnej strategii v TTSK sa okrem iného uvadzali:
e nedostato¢na kvalita ciest II. a III. triedy ma ¢asto za nasledok dopravné nehody;
e znacné ekologické zat'azenie pol'nohospodarskej krajiny;

e zniZovanie emisného a odpadového zat'azenia tizemia.

Ako technické moznosti TTSK sa uvadzaju mimo iného:
e polohovy potencial kraja;

e vyhodna geograficka poloha, §truktiira miest a hustota obyvatel'stva na km?;

11 Podra idajov Cestnej databanky Slovenskej spravy ciest ma TTSK k 01. 01. 2021 vo vlastnictve 530,168
km ciest I1. triedy a 1 057,793 km ciest I1l. triedy, t. j. spolu 1 587,961km ciest Il. a I11. triedy.

12 Statisticky arad Slovenskej republiky. Vybrané ukazovatele cestnej verejnej dopravy. [online]. [cit. 2018-
06-18]. Dostup-
né z: http://datacube.statistics.sk/#!/view/sk/\VBD_SK_WIN/do3001rr/Vybran%C3%A9%20ukazovatele%
20cestnej%20verejnej%20dopravy%20%5Bdo3001rr%5D
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e kriZzovanie vyznamnych medzinarodnych a vnutroStatnych tras Zeleznic i ciest
umoznuje lepSie zapojenie do medzindrodnej spoluprdce a priaznivl vazbu
na hlavné mesto Slovenska.

Savisiace moznosti v kultare:

e podpora rekonstrukcie nadrodnych kultirnych pamiatok v samospravnom Kraji

ako predpoklad rozvoja cestovného ruchu.
Zaverecné zhrnutie

TTSK sa nachadza v zapadnej Casti Slovenska a administrativne ho tvori 7 okresov. Je-
ho Specifickymi strankami su:

1. dobre rozvinuta siet’ dopravnych komunikacif;
kvalitny pédny fond;

priaznive klimatické podmienky;

zachovana biodiverzita;

vyznamné vodne toky;

geotermalne vodné pramene;

malo znecistené ovzdusie;

priaznivé podmienky na rozvoj vidieckeho turizmu a agroturizmu;

© © N o g s~ DN

potencial pre d’alsi rozvoj priemyslu;

10. zahrani¢ni investori pritahujuci d’al§ich subdodavatel'ov.

Z uvedenych bodov je to najméa dobre rozvinuta siet’ dopravnych komunikacii, vyznamné
vodné toky, priaznivé podmienky na rozvoj vidieckeho turizmu a agroturizmu, méalo zne-
Cistené ovzduSie, geotermalne vodné pramene a priaznivé klimatické podmienky, kto-
ré vytvaraju vynikajuci zaklad pre rozvoj cyklodopravy a cykloturistiky na Gzemi TTSK.
K tomu prispieva i susedstvo kraja s viacerymi Statmi a samospravnymi krajmi.

NAVRH VIZIE A STRATEGIE ROZVOJA SLOVENSKA DO ROKU 2030 -
DLHODOBA STRATEGIA UDRZATEIUNEHO ROZVOJA SLOVENSKEJ
REPUBLIKY - SLOVENSKO 2030 - NOVE ZNENIE

MIRRI v roku 2020 zacala spracovavat’ novu stratégiu udrzate'ného rozvoja SR platna do
roku 2030. Jej podstatnd zmena je, Ze je uz spracovana v stlade s novymi eurépskymi do-
kumentami, dohovormi azamermi — Agendou 2030, Parizskou klimatickou dohodou
a Europskou zelenou dohodou. Je uz pripravou aj nové obdobie pre ¢erpanie Eurofondov —
OP Slovensko. Vizia bola publikovana na web stranke MIRRI.*3

Cyklisticka doprava nie je v dokumente zvicsa uvadzana samostatne, ale hlavne sko sucast’
opatreni ma zniZzovanie klimatickej zmeny a emisii. KonkrétnejSie sa uvadza v kap. 111.3

18 MIRRI: Navrh Vizie a stratégie rozvoja Slovenska do roku 2030 — dlhodoba stratégia udrzate'ného rozvoja
SR - Slovensko 2030 - nové znenie. [online]. [cit. 2018-06-18]. Dostupné z:
https://www.mirri.gov.sk/wp-content/uploads/2021/01/SLOVENSKO-2030.pdf

51



Zabezpeclenie dostupnosti a udrzatePnosti kvalitnej, modernej a efektivnej infrastruk-
tary, sluzieb a byvania pre zdravy a plnohodnotny Zivot komunit. V oblasti doprav-
nej infrastruktlry pod bodom 3 je definované Zabezpecenie integrovanych technickych
a organizacnych rieSeni na regionalnej trovni pre zlepSenie dopravnej dostupnosti verej-
nych sluZieb a posilnenia environmentalnej primestskej a mestskej mobility, vratane pod-
pory alternativnych spdsobov dopravy — cyklodopravy, elektromobility a pod.

Stratégia ma prilohu ¢. 1 — Slovensko 2030 ako Narodna stratégia regionalneho rozvoja. T4
pozostava z 5 casti. Prvymi dvoma su Analyzy hospodarskej a socialnej situacie
v regionoch a Priority a ciele regionalneho rozvoja. Prilohou €. 2 su Indikatory implemen-
tacie Slovensko 2030. Tie slizia na monitorovanie pre plnenie strategickych cielov udrza-
tel'ného rozvoja. Cyklodoprava nie je konkretizovand v Ziadnom indikatore, hoci sa ¢asto
udava podiel prepravnej préace.

CESKA

REPUBLIKA TRENCIANSKY

KRAJ

RAKUSKO

BRATISLAVSKY
KRAJ

NITRIANSKY
KRAJ

nuuusgﬂ STREDA

MADARSKO

Obr. &. 7: Mapa TTSK so susediacimi krajmi a krajinami

Zdroj: interny zdroj SCK
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STRATEGIA ZVYSENIA BEZPECNOSTI CESTNEJ PREMAVKY V SR
PRE ROKY 2011 - 2020 (NARODNY PLAN SR PRE BECEP 2011 - 2020)

Schvélend bola 14. 12. 2011 a obsahuje 1 ciel’ a 1 oblast’, ktoré sa priamo dotykaju cyklis-
tov a podpory cyklistickej dopravy. Ide o ramcovy ciel’ “Ciel’ C — ZniZenie dopravnej ne-
hodovosti u zranitelnych Gcastnikov cestnej premavky” a jeho oblast’ “C2 — ZvySenie
urovne bezpecnosti cyklistov”.

Konkrétne opatrenia, ktoré sa odporacaju prijat’ a realizovat’, si nasledovné:
9 9

e Zadefinovanie kritérii a technickych poZiadaviek pre bezpetny pohyb cyklistov
po pozemnych komunikéciach (metodika na zaklade realneho spravania sa cyklistov).

e Podpora vytvarania cyklistickych ciest v obciach a mestach.

e Podpora bezpecnej cyklistiky digitalizaciou informadcii pre cyklistov (vytvorenie digi-
talnej mapy (GIS) siete komunikécii pre cyklistov).

e Kampane a vychovné opatrenia zamerané na pouZivanie cyklistickych prilieb
a reflexnych prvkov za zniZenej viditeI'nosti.

e Vykonavanie ucinného dohladu nad dodrziavanim legislativnych nariadeni
a obmedzeni pri pohybe cyklistov.

NARODNA STRATEGIA SR PRE BEZPECNOST CESTNEJ PREMAVKY NA
ROKY 2021 — 2030

Prvého decembra 2021 VIada SR schvalila aktualnu narodna stratégiu pre bezpeénost’
cestnej premavky. Aktualizoval sa tak vlastne predchadzajuci predpis platny do roku 2020.
Dlhodobym strategickym cielom v bezpe€nosti cestnej premavky na Slovensku ma byt
znizenie poctu usmrtenych a t'azko zranenych osob v dosledku cestnych dopravnych nehod
na nulovy pocet do roku 2050. Ide o tzv. viziu nula. MDV SR v pozicii ndrodného koordi-
natora pre zvySovanie bezpecnosti cestnej premavky v stratégii definuje priority Slovenska
v oblasti zvySovania urovne bezpecnosti vSetkych ucastnikov cestnej premavky. A to for-
mou zniZenia dopravnej nehodovosti a jej nasledkov prostrednictvom ovplyvnenia posto-
jov ucastnikov cestnej premavky, cielenych opatreni zameranych na rizikovych ucastnikov
cestnej premavky, vytvorenia bezpe¢ného dopravného priestoru, zvysenia bezpecnosti mo-
torovych vozidiel, aplikdcie modernych technologii a zabezpecenia rychlej a efektivnej
zdravotnej starostlivosti po dopravnej nehode.

Material stanovuje dva strednodobé strategické ciele. Tymi s znizenie poc¢tu usmrtenych
0sbb v dbsledku cestnych dopravnych nehdd v SR o polovicu do roku 2030 v porovnani s
ich poctom v referencnom roku 2020, a rovnako tak znizenie poctu tazko zranenych osob
v dbsledku cestnych dopravnych neh6d v SR o polovicu do roku 2030 v porovnani s ich
poctom v roku 2020. V minulom roku bolo podl'a materialu pri dopravnych nehodach v SR
usmrtenych 224 osdb. Strategickym ciel'om je preto do roku 2030 znizit’ ich pocet na 112 a
menej. Zaroven bolo vlani pri dopravnych nehodach na Slovensku t'azko zranenych 914
0s0b, cielom je preto do roku 2030 znizit’ ich pocet na 457 a mene;j.

STRATEGIA ROZVOJA CESTOVNEHO RUCHU NA SLOVENSKU
DO ROKU 2020

Bola schvéalend Vladou SR uznesenim ¢. 379/2013 zo dna 10. 7. 2013. Po-
pri vychodiskovych analyzach a porovnaniach s okolitymi Statmi si stanovuje ciele a vizie
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do roku 2020. Z obsahu 7. ¢asti orientovanej na rozvoj regionov vyplyva zamer vlady cie-
lene podporit’ rozvoj cestovného ruchu aj prostrednictvom organizécii destinatného ma-
nazmentu v spolupraci s miestnou a Uzemnou samospravou. Vo vidieckych regiénoch vla-
da SR vytvori podmienky aj na komplexnu podporu rozvoja vidieckeho turizmu a agrotu-
ristiky, vratane budovania infraStruktary, chybajucich institacii, informa¢ného a rezervac-
ného systému a podpory marketingu v cestovnom ruchu.

Hlavné druhy rozvoja turizmu na Slovensku deli na cestovny ruch horsky pocas celého
roka, kupelny a kultrno-poznavaci. Ako d’al§ie druhy cestovného ruchu uvadza vodny,
vidiecky, tranzitny a pod.

Zaviazna Cast’ dokumentu uvadza tzv. regulativy pre cestovny ruch. V 9. ¢asti stano-
vuje:

9.1 Podporovat’ tie druhy turizmu, ktoré¢ st predmetom medzinarodného zaujmu,
a ktor¢ z hl'adiska potencialu patria medzi t'aziskové na Slovensku.

9.2 Nadviazat' na medzinarodny turizmus, a to najméa sledovanim turistickych tokov
a dopravnych trés prechadzajucich, resp. konciacich v Slovenskej republike.

9.3 Previazat’ doslednejsie ciele rekreacného a poznéavacieho turizmu.

9.4 Dotvorit’ funk¢éno-priestorovy systém rekreacie a turizmu na celoslovenskej urov-
ni vytvaranim siete rekreacnych tizemnych celkov, siete rekreacnych zaujmovych
uzemi vacsich miest a siete ucelenych Uzemi vidieckeho osidlenia.

9.5 Viazat lokalizaciu sluzieb zabezpecujucich proces rekredcie a turizmu prednostne
do sidiel s cielom zamedzit' neoddvodnené rozsirovanie rekrea¢nych utvarov
Vo vol'nej krajine s vyuzitim obnovy a revitalizacie historickych mestskych
a vidieckych celkov a objektov kultdrnych pamiatok.

9.6 Podporovat podmienky na primestski  rekreaciu  obyvatelov  miest
v ich zaujmovom uzemi.

9.7 Podporovat’ rozvoj kupelnych miest so zriadenymi prirodnymi lieCebnymi ku-
pel'mi alebo kipelnymi lieCebiiami, za sti€asného reSpektovania tvorby kiipel'né-
ho prostredia a ochrany kapelnych tzemi kipelnych miest.

9.8 Podporovat’ vznik a rozvoj miestnych kiipel'ov na zaklade vyuzitia Specifik dané-
ho Gzemia.

9.9 Na podporu rozvojovych smerov turizmu vyuzivat’ zelezni¢nu a cestn dopravu,
rozvoj a prepajanie cyklotras, ako aj budovanie prislusnej technickej infrastruktu-
ry.

9.10 Zabezpecovat na uzemiach eurdpskej sustavy chranenych tizemi a uizemiach né-
rodnej sustavy chranenych uzemi funkcie spojené s rozvojom turizmu a rekreacie
tak, aby nedochéadzalo k zhorSeniu stavu ochrany tychto Gzemi a predmetu ich
ochrany.

Bod XIlI je venovany cyklodoprave a cykloturistike. V zavere st definované oblasti a tlohy
smerujuce k naplnaniu strategického ciel’a.
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STRATEGIA ROZVOJA UDRZATEENEHO CESTOVNEHO RUCHU NA
SLOVENSKU DO ROKU 2030

Aktualizacia stratégie cestovného ruchu nadviazala na stratégiu platnd do roku 2020. Do-
kument sa odkazuje na Narodnu cyklostratégiu SR platnu do roku 2020 ako aj na zakon ¢.
151/2019 o Poskytovani dotacii na podporu rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky
v SR. Takisto aj na zakon ¢. 91/2010 o Podpore cestovného ruchu. V Agende 2030 v ramci
priority Udrzatelné sidla, regiony a krajina v kontexte na zmeny klimy uvadza, Ze je
podstatné preferovat’ vyuzivanie nemotorovej dopravy pri dosahovani turistickych atrakcii
arozvijat’ aktivity spojené s cykloturistikou. Takisto v priorite Dobré zdravie v suvislosti
s motivaciou k zdraviu prospeSnym druhom cestovneho ruchu, ako napriklad peSia turisti-
ka a cykloturistika. V kapitole 7 podrobne rozobera Narodnu cyklostratégiu platni do roku
2020, jej opatrenia a viaceré priority.

V navrhu koncepcie cestovného ruchu do roku 2030 stratégia potom v kapitole v ramci
priority 1 Partnerstva uvadza ciel’ 1g RozSirenie zdrojov a spbsob ziskavania Statistic-
kych adajov potrebu osadzania cyklistickych s¢itatov a monitorovanie poétu domacich
a zahrani¢nych jednodnovych turistov. V priorite 2 Produkt v cieli 2c je Podpora budo-
vania turistickej infraStruktary, kam su zaradené aj cyklisticka infraStruktdra
a cykloturisticke trasy. Patria sem aj cielené kampane, napriklad ,,Do prace na bicykli®.
V cieli 2g ZlepSenie dostupnosti aktiv cestovného ruchu je uvedené, Ze sa uvaZzuje, Ze
SCR bude pracovat’ na podpore konkrétnych tematickych celkov ako napriklad cykloturis-
tika. Patri sem teda hlavne cykloturistické znacenie a drobna cyklistickd infrastruktura.
Ciel’ 2k konkretizuje Podporu vyuzivania udrzatePnych druhov mobility, kam zarad'uje
vSetky druhy cyklistickej dopravy. V priorite 3 Prezentécia v cieli 3g Propagécia regio-
nalnych a narodnych produktov cestovného ruchu je zaradend aj cykloturistika. Priorita
4 Profesionalite ma ciel’ 4c Vzdelavacie a osvetové aktivity. Hovori o moZnostiach réz-
nych druhov cestovného ruchu, vratane rozvoja cykloturistiky.

MARKETINGOVA STRATEGIA SACR NA ROKY 2014 - 2020

Ciel'om dokumentu je definovat’ zakladné smerovanie marketingového posobenia Sloven-
ska v oblasti cestovného ruchu na domécom a zahrani¢nych trhoch. Dokument sucasne
sluzi ako osnova pre planovanie marketingového pésobenia organizacii cestovného ruchu s
cielom dosiahnut’ maximélne mozny synergicky efekt z marketingovych a propagacnych
aktivit zameranych na prezentéciu turistickej ponuky Slovenska.

Slovensko je krajinou, ktora ma vel'mi priaznivé predpoklady pre rozvoj cestovného ruchu.
Jej prirodny a kultirno-historicky potencial s mnozstvom rozmanitych a celoro¢ne vyuzi-
telnych atraktivit cestovného ruchu pokryva takmer vSetky rozhodujuce druhy a formy
cestovného ruchu.

V Marketingovej stratégii SACR na roky 2014 — 2020 su identifikované silné a slabé
stranky, prilezitosti a ohrozenia rozvoja cestovného ruchu na Slovensku. Na zaklade analyz
vyvoja SACR definuje viziu rozvoja cestovného ruchu na Slovensku do roku 2020 a sta-
novuje si kvalitativne a kvantitativne ciele na roky 2014 — 2020.

Stratégia konStatuje, Ze medzi najvyznamnejSie cielové miesta cestovného ruchu
na Slovensku patri 9 narodnych parkov a 14 CHKO, ktoré spolu zaberaju 22 % Uzemia
Slovenskej republiky, d’alej viac ako 6 000 jaskyn, z ktorych je 18 spristupnenych verej-
nosti. Na Slovensku sa nachadza vyrazne atraktivne prirodné prostredie s viac ako 200
vodnymi atrakciami, vySe 40 % Uzemia pokryvaju lesy a priblizne 60 % Slovenska tvoria
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horské oblasti. Nachadzaju sa tu desiatky lyZiarskych stredisk so zvySujucou sa vybave-
nostou a troviiou poskytovanych sluzZieb. V ¢ase spracovania sa uvadza, Ze na Slovensku
je vyznacenych viac ako 10 tisic km cykloturistickych a vy3e 14 tisic km peSich turistic-
kych tras (v zavere roka 2017 to uz bolo viac ako 14,5 tisic km cykloturistickych a vySe
15 tisic km peSich turistickych tras). Tieto danosti a vybavenost’ indikuji vel'mi priaznivé
predpoklady pre rozvoj aktivit spojenych s agroturistikou, zimnymi a letnymi Sportmi,
resp. pre rozvoj vidieckeho, zimného a letného CR. Dalej viac ako 1200 mineralnych a
termalnych pramenov a existencia 25 ktipelnych miest vytvara priaznivé podmienky pre
rozvoj kupelného a zdravotného cestovného ruchu. Dalej existencia siedmich pamiatok
zapisanych v zoznamoch Svetového dedi¢stva UNESCO, 18 mestskych pamiatkovych
rezervacii, 10 pamiatkovych rezervacii l'udovej architektiry, 11 muzei v prirode, 4 zoolo-
gickych zahrad, 4 arborét, vySe 14 tisic hnutel'nych a viac ako 9 tisic nehnutel'nych narod-
nych kultirnych pamiatok, 93 muzei, 26 galérii, stovky hradov, zdmkov a kastiel'ov,
mnozstvo zaujimavych kultdrno-spoloéenskych a folklérnych podujati, bohata kultara a
historia tvoria vel'mi dobry potencial pre rozvoj kultdrneho a mestského cestovného ruchu.
Zna¢nu Cast’ tychto aspektov cestovného ruchu mozno identifikovat’ aj v TTSK.

SACR svojou ¢innost'ou ma prispiet’ k tvorbe hrubého domaceho produktu, rastu zamest-
nanosti a zvySovaniu celkovej konkurencieschopnosti Slovenska v oblasti cestovného ru-
chu. Jednym z kvantitativnych ciel'ov je aj vyrazné ozivenie domaceho cestovného ruchu.
SACR bude u domaceho obyvatel'stva prezentovat’ Slovensko ako inSpirativnu dovolenko-
VO-pobytovu destindciu, ¢o prispeje k nérastu jeho spotrebnych vydavkov na domacom
cestovnom ruchu.

V kapitole 4 marketingovej stratégie je definovany marketingovy strategicky koncept ces-
tovneho ruchu pre Slovensko. V kratkodobej stratégii na roky 2014 — 2016 sa okrem iného
preferuje realizacia marketingovych aktivit na hlavnych zdrojovych trhoch (primarne trhy
a domaéci trh cestovného ruchu), ktoré budu viest’ k stabilizacii trvalo udrzate'ného rastu
navstevnosti, poCtu prenocovani a spotrebnych vydavkov navstevnikov Slovenska. SACR
bude aktivne prehlbovat’ spolupracu s organizaciami cestovného ruchu na Slovensku
(OOCR, KOCR). V dlhodobej stratégii na roky 2017 — 2020 sa SACR bude venovat’ najméa
prehlbovaniu svojich aktivit doma i v zahrani¢i.

Dokument zaradil cyklistiku a cykloturistiku do Letného cestovného ruchu z hladiska
hlavhych druhov - produktovych skupin cestovného ruchu. Motivom v iiom
je predovsetkym aktivny aj pasivny oddych, relax a turistika. Stratégia definuje,
Ze priméarna aj sekundarna ponuka krajiny ako narodné parky a chranené uzemia, jaskyne,
turistické chodniky, siet’ cyklistickych tras, adrenalinové parky, golfové ihriska, aquapar-
Ky, kupaliskd, vodné plochy a rieky poskytuju dostatok moznosti a prilezZitosti pre travenie
letnej dovolenky na Slovensku. Dalej sa d4 najst’ cykloturistika v produkte Vidiecky ces-
tovny ruch a agroturistika. Vo svete ide o pomerne Siroko vyuZivanu, v podmienkach
Slovenska o relativne mladu, avSak rozvijajucu sa formu cestovného ruchu, ktord poskytu-
je Siroké moznosti miestnym producentom, poskytovatelom sluzieb a remeselnikom. Se-
kundarne sa da cykloturistika identifikovat’ aj v produkte Kultirny a mestsky cestovny
ruch. Motivom je najmé ziskavanie novych poznatkov, poznavanie novych miest, l'udi,
krajov, ale aj zvykov a tradicii. Slovensko disponuje vel’kym kultarno-historickym poten-
cialom ako su pamiatky zapisané v zoznamoch Svetového dedi¢stva UNESCO, hrady,
zamky, pamiatkové rezervacie, nabozenské pamiatky, mtzea a galérie, atd’., ale aj bohatym
folklérom, tradiciami a 'udovou tvorivostou.

56



V zavere je popisand komunikacnd stratégia podla destinacii na roky 2014 - 2020,
ako aj finanény ramec.

PROGRAMOVE VYHLASENIE VLADY SR NA ROKY 2021 - 2024

Cyklodoprava je zahrnuta i v programovom vyhlaseni vlady SR na roky 2021 — 2024. To
bolo zverejnené na web stranke Narodnej rady SR Konkrétne je to v kratkom samostat-
nom odstavci CYKLODOPRAVA, kde je uvedené: ,,Vlada SR bude podporovat’ trvaly
systémovy a financne udrzatelny rozvoj cyklistickej dopravy a cykloturistiky s cielom zvy-
Senia podielu cyklistickej dopravy na celkovej delbe prepravnej prace v mestskej a pri-
mestskej doprave. V ramci pripravovaného medzinarodného projektu Danube Cycle
Plans financovaného z programu Interreg Vlada SR spracuje aktualizaciu dokumentu
Narodnej stratégie rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republi-
ke.**

STRATEGIA PRE INTELIGENTNU A UDRZATELNU MOBILITU SLOVENSKA

Aktuélne VIada SR a NR SR schvalili novu stratégiu, ktora méa podtitul ,,Vizia smerovania
dopravy na Slovensku do buddcnosti“. Predkladal ju Minister dopravy SR. Stratégia sa
v oblasti cyklodopravy odkazuje na relevantneé strategické dokumenty - Narodnu strategiu
rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike a Stratégiu rozvoja
cestovného ruchu v SR. Takisto na Stratégiu rozvoja dopravy v SR, ako aj Stratégiu zvy-
Senia bezpecnosti cestnej premavky v SR (BECEP).

V celom dokumente je cyklodoprava vnimana ako sucast’ mestskej a medzimestskej do-
pravy. V kap. 3.2. Udrzatel'na mobilita je cyklodoprava sucastou cielov v oblasti klimy
do roku 2030, pri Uvahe zvySovania jej podielu v doprave. V kap. 3.2.1. je cyklodoprava
zaradena ako sucast’ ZvySovania udrzatePnej fungujicej mestskej a medzimestskej
mobility. Je sti¢astou aj zdiel'anej mobility. V plane cielov v oblasti klimy do roku 2030,
sa rata so zvySenim podielu hromadnej dopravy, cyklistickej dopravy a chddze ako stcasti
automatizovanej, prepojenej a multimodalnej mobility. Tym sa vyrazne znizi zneCistenie a
dopravné pretazenie, najma v mestach a zlepsi sa zdravie ako sa aj zvysi kvalita Zivota
obyvatel'ov. Zdiel'ané bicykle st zaradené aj do konceptu mobility ako sluzby.

Dalej stratégia konstatuje, Ze Slovensko by malo nadvizovat’ na zmeny zavedené v eurdp-
skych politikach a finan¢nej podpore. To by malo zohl'adnit’ vyznam mestskej a primest-
skej mobility pre celkové fungovanie siete TEN-T, pricom by sa mali stanovit’ tzv. rieSenia
prvej/poslednej mile, ktorych sucastou si multimodalne uzly mobility, zachytné parkovi-
ska a infraStruktara pre cyklistov a chodcov. Do oblasti zniZzovania emisii sU zaradené aj
nékladné bicykle.

3.1.3 Strategické dokumenty TTSK

Takisto v rdmci TTSK je v stcasnosti prijatych niekol’ko vyznamnych strategickych do-
kumentov, ktoré sa zaoberaju cyklistickou dopravou i cykloturistikou.

14 Narodna rada SR: Programové vyhlasenie vlady SR na obdobie rokov 2021 — 2024. [online]. [cit. 2022-01-
18]. Dostupné z: https://www.nrsr.sk/web/Dynamic/DocumentPreview.aspx?DoclD=494677
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Patria k nim hlavne:

Prvy koncept stratégie cyklodopravy a cykloturistiky Jednotna koncepcia cyklotras
na uzemi TTSK z roku 2011.

Druhy koncept stratégie cyklodopravy a cykloturistiky Stratégia rozvoja cyklotras
a cyklodopravy v Trnavskom samospravnom kraji na roky 2018 — 2022 (aktua-
lizacia cyklostratégie TTSK) z roku 2018.

Uzemny plan regionu TTSK platny od januara 2015.

Program hospodarskeho rozvoja a socialneho rozvoja TTSK 2016 — 2020, spra-
covany v decembri 2015.

NajvyznamnejsSim je PUM TTSK — Plan udrzatel’'nej mobility.
NajvyznamnejsSim je aj PUM mesta Trnava a jeho funkéného uizemia.
Uzemny generel dopravy v TTSK do roku 2020 s vyhPadom do roku 2030.

Regionalna integrovana stratégia TTSK na roky 2014-2020 (RIUS TTSK + UMR
Trnava) pre program IROP, kde je cyklodoprave venovany Specificky ciel’ 1.2.2.

Pripravovana IUS.
Z&sobnik cykloprojektov na tizemi TTSK pre POO a ESIF.

UZEMNY PLAN REGIONU TTSK

TTSK ma novy Uzemny plan regionu Trnavského samospravneho kraja (UPN R TTSK),
ktory bol schvaleny Zastupitel'stvom Trnavského samospravneho kraja v zmysle Uznese-
nia C¢islo 149/2014/08 zo dna 17. 12. 2014 a vstapil do platnosti v januari 2015. Zavazna
&ast’ Uzemného planu regioénu Trnavského samospravneho kraja bola vyhlasena Vseobecne
zavaznym nariadenim Trnavského samospravneho kraja €.33/2014 zo dna 17. 12. 2014.

Odvtedy TTSK nema spracovanu ziadnu aktualizaciu svojej uzemnoplanovacej dokumen-
tacie. Kompletna dokumentacia UPN R TTSK je zverejnena na webovej stranke tradu.*®

V Uzemnom plane regionu TTSK su rieSené cyklotrasy :

e Vsmernej ¢asti UPN R TTSK v kapitole ,,13 Navrh koncepcie verejného doprav-

ného vybavenia regionalneho vyznamu*, na str. 238 v bode 13.8 Koncepcia cyklis-
tickej dopravy aj s priloZzenou schémou ¢. 13/3.

e V zaviznej Casti UPN R TTSK na str. 14 v kapitole ,,4.2 V oblasti jednotlivych

druhov aforiem cestovného ruchu/turizmu sa nachddza aj cyklodoprava
a cykloturistika, konkrétne v bode 4.2.19. Tu sa piSe o podpore nastrojmi izemného
rozvoja realizaciu spojitého, hierarchicky usporiadaného a bezpecného systému
medzinarodnych, narodnych, regionalnych a miestnych cyklotras mimo frekvento-
vanych ciest v nadvaznosti na cestnl a zelezni¢nt dopravu.

15 Trnavsky samospravny kraj. Uzemny plan regionu TTSK. [online]. [cit. 2018-02-14].
Dostupné z: https://Ink.sk/iB11
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e V zaviznej ¢asti UPN R TTSK na str. 23 v kapitole ,,9 Zéasady a regulativy rozvoja
Uzemia z hl'adiska nadradeného verejného dopravného vybavenia“ je v bode 9.9 de-
finovana Cykilisticka doprava. Obsahuje 3 nasledujice podbody:

0 9.9.1 ReSpektovat lokalizaciu existujucej siete cyklistickych tras
a cyklisticka trasu EuroVelo 6 (Rakusko) — Samorin — Medved’'ov — (Ma-
d’arsko).

0 9.9.2 Rezervovat’ izemny koridor pre vystavbu cyklomagistral medzinarod-
ného az regionalneho vyznamu na segregovanom telese pozemnych komu-
nik&cii, vyhradenych pre cyklistick( dopravu.

0 9.9.3 Podporovat’ uzemno-technickymi opatreniami cyklisticki dopravu
ako alternativny dopravny prostriedok v obsluznej doprave a v rekreacnej
doprave.

e V zaviznej &asti UPN R TTSK II. Verejnoprospeiné stavby na strane 28
v bode 13.6 je definovana InfraStruktura cyklistickej dopravy. Obsahuje jeden bod,
a to bod 13.6.1 Stavby cyklomagistral medzinarodného az regionalneho vyznamu
na segregovanom telese pozemnych komunikéacii, vyhradenych pre cyklisticka do-
pravu. Teda je definovany vo vSeobecnej rovine, bez Specifikacie a ndzvov jednot-
livych cyklotrés.

e V grafickej &asti UPN R TTSK sa dotyka cyklodopravy Vykres ¢. 3 — Vykres kon-
cepcie verejného dopravného vybavenia. Cyklodopravu tu definuje trasu EuroVe-
lo 6 a subor dial’kovych cyklotras, resp. cyklomagistral.

PROGRAM HOSPODARSKEHO ROZVOJA A SOCIALNEHO ROZVOJA TTSK
2016 - 2023

TTSK méa Program hospodarskeho rozvoja a socialneho rozvoja TTSK na roky 2016 —
2023, ktory bol spracovany v decembri 2015. Kompletny PHSR je zverejneny na webovej
stranke Gradu.*® V sucasnosti sa spracovava jeho aktualizéacia na roky 2022 — 2030.

Pbvodna PHSR sa zobera mimo iného aj problematikou cyklodopravy a cykloturistiky, ako
sucasti cestovného ruchu v TTSK. Dokument pozostdva z analytickej, strategickej, pro-
gramovej, realizacnej a financne;j Casti.

V analytickej Casti v kapitole Dopravna infrastruktura je venovany priestor v podkapitole
aj Cyklistickej doprave. V Uvode sa konstatuje, Ze zakladna siet’ cyklistickych ciest v ramci
uzemia kraja sa zacala budovat’ a znacit' na prelome rokov 1999 — 2000 a vicsinu tej-
to siete cyklistickych komunikacii tvorili Sttne cesty II. a Ill. triedy. Po roku 2000
sa zaCala vyraznejSie zvySovat’ intenzita dopravy na tychto cestach, a tym sa znizila najmé
bezpecnost’ cyklodopravy a oslabila funkcia ciest II. a IIl. triedy ako siete bezpe¢nych cyk-
lodopravnych komunikacii. Tento vyvoj nasledne viedol k filozofii budovaniu samostat-
nych cyklochodnikov mimo cestnych komunikacii.

TTSK je rozdeleny do troch regionov ako potencialnych budacich funkénych uzemi,
v ktorych mo6Zeme sledovat’ dopravny aj rekrea¢no-turisticky proces. Ide o Podunajsky

16 Trnavsky samospravny kraj. Plan hospodarskeho rozvoja a socialneho rozvoja TTSK 2016 — 2020. [onli-
ne]. [cit. 2018-06-18].
Dostupné z: https://www.trnava-vuc.sk/phsr-ttsk-2016-2020

59



region, Dolnopovazsky region a Zahorsky region. VSetky tri uvedené regiény maju vyraz-
ny potencial rozvoja cyklodopravy vzhl'adom na tzku prepojenost’ izemia k mestskym
sidelnym Gtvarom na Urovni okresnych miest.

Dalej sa v tejto ¢asti konstatuje, Ze cez TTSK prechadzaju popri medzinarodnych cyklotra-
sach aj nadregiondlne cyklomagistraly. Tie integruju siet krajskych cyklotras
na medzinarodné cyklocesty i okolité samospravne kraje. Maju i charakter SirSieho spaja-
nia sidiel, ktoré na nich, alebo v ich bezprostrednej blizkosti leZzia. Krajom vedie
8 cyklomagistral. Patria k nim Dunajska cyklisticka cesta, Vazska cyklomagistrala, Malo-
karpatska cyklomagistrala, Okolo rieky Moravy, Kopani¢iarska cyklomagistrala, Zahorska
cyklomagistrala a horské cyklomagistraly Hrebetiom Povazského Inovca a Okolo Povaz-
ského Inovca. Osobita pozornost’ je venovana Moravskej cyklistickej ceste, ktoréa vedie
okolo rieky Moravy na uzemi SR a CR. Po jej dobudovani bude jej celkova dizka v oboch
Statoch viac ako 250 km.

V analytickej Casti v kapitole Cestovny ruch sa konstatuje, Ze TTSK disponuje nemalym
potencidlom kultarneho, historického a prirodného dedi¢stva. Spolu so strategickou polo-
hou vytvara moznosti rozvoja cestovného ruchu. K nosnym druhom a formam cestovného
ruchu patri histéria, kipel'nictvo, relax v termalnych wellness komplexoch a letna turistika
(kam patri aj cykloturistika).

V tejto Casti v SWOT analyze k prilezitostiam patri aj budovanie cyklotras. Pozornost
je venovana aj vyuZivaniu muzei a galérii.

V kapitole Vplyv susednych regiénov sa uvadza, Ze na Uzemi TTSK boli vybudované cyk-
lotrasy medzinarodného vyznamu (EuroVelo) a krajom prechadzaju aj nadregionalne cyk-
lomagistraly. Tie integruju siet’ krajskych cyklotras na medzinarodné cyklocesty i okolité
samospravne kraje. Maju i charakter SirSieho spajania sidiel, ktoré na nich, alebo v ich
bezprostrednej blizkosti leZia. Krajom vedie 8 cyklomagistral. Patria k nim Dunajska cyk-
listick& cesta, VVazska cyklomagistrala, Malokarpatska cyklomagistrala, Okolo rieky Mora-
vy, Kopaniciarska cyklomagistrala, Zahorské cyklomagistrdla a horské cyklomagistraly
Hrebefiom Povazského Inovca a Okolo Povazského Inovca.

V strategickej ¢asti a naslednych ¢astiach PHSR sa problematika deli do 3 prioritnych ob-
lasti: hospodarska, socidlna a enviromentalna. Problematika cyklodopravy je zaradena do
hospodarskej priority. Cestovny ruch je sucastou Specifického ciela 1.3 Podpora rozvoja
cestovného ruchu a Sportu, v nom opatrenie 1.3.2 Budovanie a obnova cyklotras, turistickych
tras a modernizacia sluzieb pre uzivatelov. Cyklodoprava ako sucast’ nemotorovej dopravy
je zaradena v Specifickom cieli 1.4 Verejnd osobné a nemotorova doprava, prepajanie kraja
s dopravnymi sietami a zlepSenie dopravnej dostupnosti regionu, konkrétne v opatreni 1.4.2
Podpora nemotorovej dopravy. Problematiky sa dotyka aj Specificky ciel’ 1.6 ZlepSenie do-
stupnosti k infraStruktire TEN-T a cestam I. triedy s dérazom na rozvoj multimodalneho do-
pravného systému a podpora regionélnej a miestnej mobility, hlavne opatrenie 1.6.1 Spracova-
nie strategickych dokumentov, stadii, akénych planov a miestnych/regionalnych planov udrza-
tel'nej mobility.

V hospodarskej oblasti sa podrobnejSie v popise opatreni uvadza:

Opatrenie 1.3.2 Budovanie a obnova cyklotras, turistickych tras a modernizacia
sluzieb pre uzivatel’ov

Hlavnym cielom podpory nemotorovej dopravy v kraji je zvySenie atraktivity cyklis-
tickej dopravy, realizaciou opatreni na upokojovanie dopravy, budovanie nadvazujucej
infraStruktdry a pod. Opatrenie sa zameriava na podporu pri budovani a rekonstrukcii
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cyklotrés, vratane budovania infrastruktury pre nemotorova cyklisticki dopravu, pre-
pajani, znaceni cyklotras a pri vytvarani legislativnych a technickych podmienok a
hladani optimalneho finanéného zabezpedenia pri ich vystavbe a naslednej prevadzke.

Opatrenie 1.4.2 Podpora nemotorovej dopravy

Ciel'om opatrenia je zvysenie atraktivity a prepravnej kapacity nemotorovej dopravy
na celkovom pocte prepravenych osob prostrednictvom budovania siete bezpecnych
cyklotras, urcenych nielen na rekreacné¢ tucely. Zaroven je opatrenie zamerané
na podporu tvorby strategickych dokumentov pre nemotorova dopravu.

Opatrenie 1.6.1 Spracovanie strategickych dokumentov, $tudii, akénych planov
a miestnych/regionalnych planov udrzatel’nej mobility

Prostrednictvom opatrenia budd podporované aktivity, zamerané na spracovanie stra-
tegickych dokumentov, stadii, akénych planov, miestnych/regiondlnych planov udrza-
te'nej mobility, resp. ich aktualizacie.

V programovej ¢asti PHSR je znova problematika v¢lenena v prioritnej oblasti Hospodar-
ska, Specifické ciele 1.3 Podpora rozvoja cestovného ruchu a Sportu a 1.4 Verejna osobna a
nemotorova doprava, prepajanie kraja s dopravnymi siet'ami a zlepSenie dopravnej dostup-
nosti regionu.

V Specifickom cieli 1.3 Podpora rozvoja cestovného ruchu a Sportu je to znova opatrenie
1.3.2 Budovanie a obnova cyklotras, turistickych trds a modernizacia sluZieb
pre uzivatel'ov s aktivitami: budovanie, rekonstrukcia cyklotras, parkovacich domov
pre bicykle, pozi¢ovne bicyklov, doplnkovej infraStruktary , znacenie cyklotras, budovanie
naucnych, naucno-turistickych chodnikov, oddychovych tras a projektove dokumentécie,
Stadie, stratégie, cykloportaly.t’

V Specifickom cieli 1.4 Verejna osobna a nemotorovad doprava, prepajanie Kkraja
s dopravnymi sietami a zlepSenie dopravnej dostupnosti regiénu je to znova opatrenie
1.4.2 Podpora nemotorovej dopravy s aktivitami: prepojenie existujicich miestnych komu-
nikacii a komunikécii medzi sidlami cyklistickou dopravou — projekty integrovanej dopra-
vy, spracovanie strategickych dokumentov pre nemotorovu dopravu, podpora aj inych dru-
hov dopravy vratane elektromobility a podpora doplnkovej cyklistickej infrastruktdry.
Druhé opatrenie v tomto cieli je 1.4.4 Tvorba miestnych a regionalnych analytickych, kon-
cepcnych a strategickych dokumentov za oblast’ dopravy, vratane propagacie s aktivitami:
analytické dokumenty zamerané na ekologizaciu dopravy a d’alSie Stadie, analyzy, straté-
gie, koncepcie a projektové dokumentécie a tvorba propaga¢nych materialov, webovych
portalov, mobilnych aplikacii pre cyklisticku dopravu.

V Specifickom cieli 1.6 ZlepSenie dostupnosti k infraStruktire TEN-T a cestdm I. triedy
sdbrazom na rozvoj multimodalneho dopravného systému a podpora regionalnej
a miestnej mobility je to znova opatrenie 1.6.1 Spracovanie strategickych dokumentov,
stadii, akénych planov a miestnych/regionalnych planov udrzatel'nej mobility s aktivitami:
tvorba §tudii, analyz, stratégii, akénych planov, koncepcii, plany mobility, plany udrzatel-
nej infratruktdry, plany dopravnej obsluhy.

7 Trnavsky samospravny kraj. Program hospodarskeho rozvoja a socidlneho rozvoja Trnavského samo-
srpravneho kraja 2016 — 2020. december 2015. s. 229
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PROGRAM HOSPODARSKEHO ROZVOJA A SOCIALNEHO ROZVOJA TTSK
2022 - 2030

Na Program hospodarskeho rozvoja a socialneho rozvoja TTSK na roky 2016 — 2023, nad-
vazuje novy PHSR. Ten sa v sti¢asnosti spracovava. Bola zverejnena Vstupna sprava pre
vypracovanie strategického dokumentu Programu hospodarskeho a socialneho rozvoja
(PHRSR) Trnavského samospravneho kraja 2022 — 2030.

V ¢asti A su zakladné udaje PHRSR. V c¢asti Sluzby, oddych, kultldra, cestovny ruch sa
uvadza, Ze Uzemie TTSK je delené na 3 regiony cestovného ruchu — Podunajsky, Dolno-
povazsky a Zahorsky. Na uzemi TTSK pdsobia 4 oblastné organizécie cestovného ruchu,
ktorych Clenska zakladia sa prekryva s Clenskou zakladiiou miestnych akénych skupin
(MAS). Podpora cestovného ruch TTSK sa opiera na jednej strane o dopravnti dostupnost’
k aglomeraciam Bratislava, Vieden, Budapest a Brno, k trom medzinarodnym letiskam
Schwechat, Bratislava a Piestany, ako aj o 8 nadregionalnych cyklomagistral — Dunajska,
cyklisticka cesta, Vazska cyklomagistrala, Malokarpatska cyklomagistrala, Okolo rieky
Moravy, Kopaniciarska cyklomagistrala, Zahorska cyklomagistrala a horské cyklomagis-
traly Hrebeniom Povazského Inovca a okolo Povazského Inovea. V ¢asti doprava absentu-
je cyklisticka doprava.

Cast’ 1.2. uvadza Hlavné vyzvy a problémy, na ktoré dokument reaguje. Pod ¢&islom
1.2.6 su sluzby, oddych, kultara a cestovny ruch. Ako jeden z problémov je uvedeny
nedobudovand komplexna siet’ cyklotrds a cyklociest napojena na integrovany dopravny
systém v kraji. Naopak potencial sa vidi vo vyuziti uzemi CHKO a prirodnych pozoru-
hodnosti na vyvoj produktov udrzate'ného cestovného ruchu, najmé prirodného turizmu
a jeho prepojenia na siet’ pesich tras a cyklotras. Dalej sem patri vytvaranie podmienok pre
bezpecné turistické aj mestské cyklotrasy, ako aj zavadzanie mobilnych aplikéacii. Vo vy-
zvach sa uvadza ekologizacia sezonnej a turistickej dopravy pre zlepSenie dostupnosti tu-
ristickych bodov zaujmu a turistickych lokalit vratane podpory rozvoja cykloturizmu. Pod
Cislom 1.2.8. je doprava a udrzatena mobilita. Ako niektoré z problémov su uvedené
nedostatocné vyuzivanie ekologickych druhov dopravy (vodnd, Zelezni¢na, kombinovana,
cyklistickd a verejnd osobnd doprava) a nedostatocny pocet vybudovanych obchvatov a
cyklistickych pruhov, resp. trés. Potencial sa vidi v existencii vSetkych druhov dopravy -
cestnej, Zelezniénej, vodnej, leteckej, intermodalnej a aj cyklistickej. Dalej pri vyuziti eko-
logickych druhov dopravy (napr. vyuZitie exitujucich turistickych cyklotras aj na dopravné
ucely) ako aj lepSie moznosti vyuzitia primestskej Zelezni¢nej a autobusovej dopravy v
kombinécii s cyklodopravou aj za podmienky vyuzitia bezpeéného parkovania bicyklov.
Vo vyzvach sa uvadza hlavne odstranenie dopadov z narastajucej intenzity individualnej
automobilovej dopravy a tranzitnej dopravy (budovanie obchvatov, podpora nizko-
emisnych a bez-emisnych dopravnych prostriedkov — Zelezni¢nych, elektromobilov, eko-
logickych autobusov, cyklodopravy a tvorby cyklochodnikov a podobne).

Dalej material uvadza Specifické vyzvy a problémy a vyzvy tizemia udrZatePného mest-
ského rozvoja (UMR), kde pri identifikacii problémov v Uzemi UMR sa uvadza hlavne
nedobudovana dopravna infrastruktdra — komplexna siet’ cyklotras, ich doplnkova infra-
Struktdra, ale aj nedostato¢ny zaujem o ekologické formy dopravy vratane verejnej dopra-

vy.

V Priorite 2 pre UMR je UdrZatel’'na mobilita Strategicky ciel’ UMR 2.1. je Moderny a
udrzatel’ny dopravny systém. V fiom je potom Specificky ciel’ 2.1.3: Zvysit’ podiel eko-
logickej dopravy vréatane elektromobility a cyklodopravy.
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V kapitole 1.5. sU integrované investi¢né bali¢ky (IIB). Tie si naviazané na klucové
nosné projekty. Cyklotrasy vratane pridruZenej infrastruktdry a sluzieb su sucast’'ou nasle-
dujucich projektov:

e ,.Budovanie a modernizacia pristavu a jej prislusnej infrastruktary na rieke Mora-
va zhodnocujuceho kultiurne a prirodné dedicstvo s ohladom na potrebu zabezpe-
Cenia udrzatelnosti a revitalizacie krajiny, budovania zelenej a modrej infrastruk-
tury, vratane cezhranicnej spoluprace a spolocného destinacného manazmentu “

o Vytvorenie systéemovych podmienok pre rozvoj integrovanej a udrzatelnej dopravy
v ramci kraja so zabezpecenim prepojenosti na susedné regiony “

V cCasti 5 Vzt'ah PHRSR k inym relevantnym strategickym dokumentom sd uvedené
vSetky strategické dokumenty kategdrie medzinarodné, narodné a dokumenty TTSK.

Véasti 6 Organ kompetentny na prijatie PHRSR VUC medzi adajmi
o predpokladanych vystupoch/efektoch pod bodom 5. ZlepSena kvalita Zivota ob¢anov
Zijucich na uzemi TTSK zahfia aj bod 5.3. Zriadené nizko-emisné zony a dobudovane
systémy cyklotras a cyklistickej dopravy.

PUM TTSK

Na Gzemi TTSK pre nové programové obdobie EU boli spracované dva podrobné
a klucové strategické dokumenty pre rozvoj dopravy. V nich ma svoje nezastupitelné
miesto aj cyklisticka doprava, ktora je v nich podrobne a rozsiahle rozpracovana. Jedna na
0 dokumenty PUM TTSK a PUM mesta Trnava a jeho funkéného tizemia. Takto bolo a je
nastavené rozdelenie Uzemia kraja v minulom i novom programovom Uzemi — na UMR
a ostatny zvysok kraja. Preto aj oba dokumenty st v mnohych pasazach pri cyklodoprave
podobné, v mnohych dokonca skoro totozné. Vo vSeobecnej Casti sa zhoduju, liSia sa
v analyzach anavrhovej Casti. Kym PUM Mesta Trnava a jeho funkéného tzemia riesi
problematiku krajského mesta a jeho katastradlneho Uzemia susediacich obci, PUM TTSK
rieSi cely kraj. Ked’Ze musi riesit’ vSetky zvy$né mesta a obce kraja (ktoré nemaju svoj
PUM apreto sa mdzu odvolat na tento) okrem krajskych medzimestskych
a extravilanovych tras musi riesit’ aj mestské trasy v tych zvySnych mestach, v mnohom sa
obsah PUM TTSK opakuje po PUMe Mesta Trnava. PretoZe mestské opatrenia a ciele pla-
tia rovnako pre vSetky ostatné mesta.

PUM TTSK spracovala firma AF-Cityplan s.r.o. Jeho prva analyticka ¢ast’ — Zber Gda-
jov bola odovzdana zaciatkom roka 2019.

V nej je kap. 1.3. Organizacia dopravy a jej podkapitole 1.3.1. Cesty, verejna osobna
doprava a ostatné dopravné mody uvedena formulacia ,,PeSie a cyklistické trasy v katas-
tri miest si v sprdve mesta jednotlivych miest, mimo katastralnych tzemi miest st v ma-
jetku kraja“. Tato formulacia je chybna, spravne ma byt v tejto kategorii uvedené, Ze peSie
a cyklistické trasy su v majetku miest, kraja, obci, zdruZeni miest a obci, ob¢ianskych ale-
bo inych zdruZeni. A to sa vsak tyka iba investi¢nych cyklotras a peSich tras (stavby). Oso-
bite treba rozlisit’ neinvesti¢né cyklistickd a peSie trasy, ktoré st iba vyznacené na existu-
juacich komunikéaciach a zariadeniach patriacich rdznym subjektom a majetkovo su tu po-
tom odlisené iba prvky prislusného znacenia.

Kapitola 1.4. je venovana Prevadzke dopravy. V nej st v kap. 1.4.2.1 Dopravne nehody,
v tabul’ke 47 druhov nehdd v rokoch 2013 - 2017, samostatny riadok je venovany nehodam
s cyklistom. V roku 2013 to bolo 68, v roku 2014 hodnota 98, v roku 2015 hodnota 75,
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v roku 2016 hodnota 57 a v roku 2017 hodnota 82. V kapitole 1.4.2. Verejna osobna do-
prava sa Vv Zelezni¢nej doprave uvadza informacia, ze pre trat’ PieStany — Vrboveé je pla-
novana jej prestavba na cyklotrasu. V primestskej autobusovej doprave je uvedené, Ze
okrem beznych liniek premava v TTSK aj jedna linka cyklobusu. Je to linka 201 432 u
dopravcu SAD Dunajska Streda v trase Dunajska Streda — Gabéikova — Vojka nad Du-
najom — Bratislava, Cunovo. Linka premava v sezéne od konca aprila do polovice oktdbra
v sobotu, nedel'u a sviatok v rozsahu 2 parov spojov. Na linku je nasadzovany starsi auto-
bus s Upravou interiéru. Preprava je bezplatnd. Dopravca Arriva Trnava Ziadne cyklobusy
neprevadzkuje, ale pripravuje sa instaldcia nosi¢ov na 6 bicyklov na 4 autobusy primest-
skej dopravy. Kap. 1.4.3 je venovand Ostatnym modom dopravy av nej kap. 1.4.3.1
Cyklistickej a peSej doprave. Tu sa v uvode uvadza, ze sCitanie cyklistickej dopravy nie
je k dispozicii. V otazke bezpecnosti sa zdoraziuje, Ze obchadzanie mytneho systému ka-
midénmi sposobuje vytlacanie cyklistov z ciest II. a ¢asto aj IIL. triedy. Rovnaky dopad ma
narast automobilovej dopravy aj na mestskd cyklodopravu. V mestach to vyZaduje vyssie
naroky na dopravu v pokoji, ¢o spdsobuje zmenSovanie volného ulicného priestoru pre
budovanie spolocnej bezpec¢nej infrastruktiry pre automobily a cyklistov. Pokial’ ma mesto
a jeho okolie z&aujem o rozvoj mestskej a medzimestskej cyklistickej dopravy, tak je bez-
pecnost’ najdolezitejSim faktorom a zaroven aj impulzom na budovanie cyklistickej infra-
Struktury. V idedlnom pripade tak, aby bola oddelena od cestnej dopravy nielen v mestach,
ale aj ich okoli. V tejto kapitole nasleduja tabul’ky 89 Pocet nehdd cyklistov a chodcov
v TTSK, tab. 90 Nasledky nehodovosti — usmrtenie, tab. 91 Néasledky nehodovosti — tazké
zranenie, tab. 92 Nasledky nehodovosti — 'ahké zranenie a tab. 93 Pri¢ina nehodovosti —
pozitie alkoholu pred jazdou. V zavere tejto kapitoly sa uvadza, Ze o udrzbu cyklochodni-
kov, cyklotras, chodnikov a peSich zén sa v zastavanom Gzemi staraju prislusné obce a
mesta. Mimo zastaveného Gzemia je to Sprava ciest TTSK.

Kap. 1.5 je venovana Infrastruktire dopravy. V nej je kap. 1.5.2.3 Ostatné dopravné
mody a v nej zasa &ast’ venovana Cyklistickej infradtruktdre. Uvodna analyza vychadza
z dat Narodnej cyklostratégie z roku 2013 a Cyklostratégie TTSK z roku 2011, takZe Gdaje
su zastarané. Konstatuje sa tu, Ze cyklodoprava v kraji a celkovo na Slovensku nema vy-
znamne rozvinutu infraStrukturu. Zo vSeobecného uhlu pohladu je sucasna cyklisticka siet’
rieSena znacenim tras na existujucich komunikéciach, bez Specidlneho cyklistického vodo-
rovného dopravného znacenia. VacSinou ide o Statne cesty II. a III. triedy, miestne komu-
nikécie, ucelové komunikacie (hlavne lesné a pol'né cesty), niektoré useky vedu po hra-
dzach, je vybudovanych niekol’ko samostatnych cyklochodnikov alebo vyznacenych samo-
statnych cyklopruhov. Oddelené cyklotrasy iba pre cyklistov s v nepomernej mensine,
oproti cyklodoprave situovanej na pozemnych komunikaciach so zdiel'anym priestorom aj
pre iné druhy dopravy. Dnes je uZ situacia podstatne ina.

Pri deleni cyklotras (Cyklostratégia TTSK, 2018) sa konstatuje, Ze Slovensky cykloklub
spravuje centralnu databazu cykloturistickych tras. Na izemi TTSK bolo 1 137,2 km cyk-
loturistickych tras. Databdza zahfnala aj viaceré useky cyklodopravnych tras, preto sluzila
ako zdroj pre vychodiskovu analyzu stavu cyklotras v TTSK. Dalej sa konstatuje, Ze v kraji
doposial’ neexistuje celkova databaza vsetkych mestskych cyklodopravnych trés a cyk-
lochodnikov. Vedenie kratkych mestskych cyklotras je vyhradnou kompetenciou miest a
obci, a tie nie st podstatna pre strategické ciele krajskej cyklostratégie (pokial tieto kratke
cyklotrasy nie su sucastou dial’kovych a krajsky vyznamnych cyklotras).

Cyklisticka infraStruktira na izemi kraja sa deli na:
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e mestsku cyklodopravnu infraStrukturu - ide o dopravné opatrenia v ramci miest
a obci, ktoré sluZia predovSetkym na dopravu na bicykli do prace, Skoly, za nakup-
mi a presuny v ramci mesta. Zahfnaju v sebe vybudované samostatné cyklochodni-
ky, ako aj r6zne cykloopatrenia a rieSenia v existujdcich mestskych komunikéciach
(samostatné cyklopruhy, cyklokoridory, cyklopiktogramy a pod.). K nim patri aj
realizacia bezpecnostnych opatreni, ako aj integrujuce prvky — doplnkové infra-
Struktara cyklotras (parkoviska, stojany na bicykle a pod.).

e cyklodopravnu infrasStruktiru medzi mestami (sidlami) - cyklodopravna infra-
Struktira pozdiz hlavnych cestnych tahov (teda pozdiz teoreticky najkratiich me-
dzimestskych tras) sa na tizemi Trnavského samospravneho kraja doposial’ nevy-
skytovala. (V tejto cCasti je potrebné doplnit, ze medzimestskad cyklisticka infra-
Struktdra v kritériach najkratSich prepojeni nemusi ist’ v TTSK iba popri cestach,
ale aj napriklad popri Zeleznici alebo riekach). V zavere roku 2017 bolo vybudova-
nych v TTSK 20 km novych cyklotras, ktoré je mozné zaradit’ do kategérie medzi-
mestskych cyklodopravnych trés. V inom pripade cyklodopravnl infraStruktiru
supluju cykloturistické trasy, ktoré vedu ¢asto nerovnym prirodnym terénom. To so
sebou prinasa narocnejsie podmienky pre kazdodenné medzimestské dochadzanie.

e cykloturistickt infrastruktiru - cykloturisticka infrastruktira je v plnej dizke
medzi sidlami alebo miniméalne na presun do nastupnych miest integracie cyklodo-
pravnych tras s cykloturistickymi trasami.

Na nasledujucich stranach je v tabul’kach ¢. 128 — 131 prehlad cykloturistickych tras podla
farieb, pri ¢ervenych cyklomagistralach je aj ich kratky popis. Tabulka 132 uvadza supis
mestskych a medzimestskych cyklotras. V zavere je kapitolka venovana doplnkovej cyklis-
tickej infrastruktdre, Bikesharingu a systému Bike and Ride. Na stranach 124 — 127 PUM
uvadza zékladné parametre pre cyklisticku dopravu v sulade s TP 085.

Navrhova ¢ast’ PUM (¢ast’ V) bola spracovana v aprili 2020. Treba zdoéraznit, ze doku-
ment venuje velkt pozornost’ cyklodprave a chape ju uz nie ako subor cykloturistickych
tras, ale hlavne ako koncepciu vytvorenia cyklodopravnych trds medzi mestami a sidlami,
umiestnenych mimo zony automobilovej dopravy.

V Zhrnuti je pod bodom 2.4. sumarizovana Cyklistickd doprava. V kap. 3 Definicia
Specifickych cielov je po bodom 3.1.3 uvedené Zvysenie kvality infraStruktary pre
cyklisticku infraStruktaru. Kap. 4 je venovana Navrhu opatreni a stanoveniu aktivit
a priorit. V nej je pod bodom 4.3. podrobne rozobrana Cyklisticka doprava. Tento bod ma
7 podbodov a za nimi v zavere je zaradeny sumarny navrh spracovatela PUM pre tento
druh dopravy.

V kap. 2.4. je zovSeobecnena Cyklisticka doprava. Uvédza sa tu, Ze stéasny systém do-
pravnej infrastruktdry je doplneny o zamery vystavby cyklochodnikov a vytvorenie cyklot-
ras. Cielom navrhnutych opatreni je vytvorit' prepojeny systému spdjajuci vychodiska a
ciele cyklistickej dopravy. PUM TTSK je zamerany na prepojenie medzimestskych cyk-
lochodnikov, ktoré najmé v okoli miest umoZznia bezpe¢nu cestu za pracou, do skoly, na-
kupmi a verejnymi zariadeniami, ale s zaroven vyuzitel'né aj pre rekreaéné ucely - cyklo-
turistiku. V ramci PUM TTSK sU navrhnuté trasy, ktoré vychadzaju zo strategickych do-
kumentov objednavatel’a a ktoré tvoria zakladna kostru systému. Navrhnuty systém cyklot-
ras vzajomne prepaja jednotlivé mestad v TTSK aj s presahom do okolitych krajov.

Vysoky potencial ich vyuZitia na kazdodenné cesty je najmé v primestskych oblastiach.
Nadvézujuce cyklotrasy a cyklochodniky napdjaju na tieto hlavné trasy jednotlivé sidla
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a cyklotrasy. Cyklochodniky v mestskom prostredi nie si v rdmci tohto dokumentu rieSe-
né. Tie s na pleciach nadvézujucich investicii jednotlivych miest, tak aby boli z hl'adiska
nadvéznosti koordinované so zdmermi TTSK. Predpokladame, Ze s rozvojom elektrobicyk-
lov sa bude zviésovat’ dojazdova vzdialenost’ pre kazdodenné cesty, a to vratane prejazdu
naroc¢nej$imi usekmi z hl'adiska sklonovych pomerov trasy.

V ramci rozvoja cyklistickej dopravy bude kladeny doraz aj na zvySenia bezpecnosti Cyk-
listov, hlavne ich bezpe¢ného oddelenie od motorovych vozidiel, bezpec¢nych prejazdov
komunikacii a odstranenim nebezpecnych usekov a bodovych chyb.

Cyklisticka doprava je podporend aj v ramci rozvoja verejnej dopravy. V TTSK je pre-
vadzkovana autobusova linka s vozidlom upravenym na prepravu bicyklov (Dunajska
Streda — Gabé&ikovo — Cunovo). Tento systém sa odportiéa d’alej sledovat’ a rozvijat’ podl'a
potrieb premavky. Spojenie cyklistickej dopravy a VOD ma potencial predovsetkym pre
kazdodennu jazdu na bicykli do prace a do skoly, kedy vyuzitie VOD na Casti cesty zvysu-
je atraktivitu cyklistickej dopravy (napr. jedna cesta bicyklom a naspét’ vlakom alebo
opac¢ne). Tajisto zavedenie systému bikeshringu (elektrobikesharingu) zvySuje potencial
vyuzitia cyklistickej dopravy v meste, napr. pri vyuziti na urcité useky ciest bez nutnosti
vlastnit’ bicykel. Na podporu cyklistickej dopravy je tiez navrhované zlepSenie moznosti
parkovania bicyklov v oblastiach Startu a ciela cesty, ktoré ma byt dostato¢ne kapacitné
a bezpecné.

V kap. 3 Definicia Specifickych cielov je vlvode spracovana Vizia TTSK.
V kratkodobych ciel'och je uvedeny aj bod 5 - Rozvoj infrastruktary, ktoré znizi potre-
bu vyuZivania osobnych automobilov (chodniky, cyklotrasy, zachytné parkoviska a
pod.). Na vizia mobility sa pozera v zenite +5, 10, 20 a 30 rokov.

Kap. 3.1 je zamerana na Oblast’ zmeny — zlepSenie dopravnej infrastruktary, mobility
a dostupnosti kraja. V nej je kap. 3.1.3 strategicky ciel’ Zvysenie kvality infrastrukta-
ry pre cyklistickl dopravu. Ten uvadza, Ze cyklisticka doprava je ekologickou formou
dopravy s velkym potencidlom rastu. Vyzaduje vSak vyznamnu zmenu v ponuke infra-
Struktary. Ciel'om spracovaného PUM je zvysit podiel cyklistickej dopravy na del'be pre-
pravnej prace najma pre cesty do prace a do Skoly. Pre tieto ucely st navrhnuté nasledujice
Specifické ciele (prvé tri ciele boli ur¢ené pre peSiu dopravu):

4. Podpora vzajomného prepojenia miest a obci

e zapojenie miestnych samosprav do procesu planovania cyklistickych tras — napina-
nie a koordinacia cyklostratégie TTSK s mestami a obcami;

e stanovenie prioritnych vychodisk, zdrojov a cielov, ktoré je nutné prepojit’ cyk-
lochodnikmi — po mestach a pre cesty do vzdialenosti 10 km do prace a do Skoly;

e rozpracovanie projektovych dokumentacii TTSK do vécsej podrobnosti riesenia.
5. Dobudovanie spojitej siete cyklotras, rychlych, priamych a bezpe¢nych spojeni

e vystavba cyklochodnikov v uzemi — kratke, rychle spojenia — ide o dostavbu hlav-
nych tras, ktoré su pozdiz komunikacii s vysokou intenzitou automobilovej dopravy
navrhnuté v samostatnej trase, navrh tras musi reSpektovat’ princip prepojenia jed-
notlivych oblasti miest a pril'ahlého okolia bezpe¢nou trasou;

e realizécia cyklostras mimo dopravne zatazenych ciest — vystavba v pridruzenom
priestore komunikécie — je vhodna pozdlz komunikéacii s vysokou intenzitou auto-
mobilovej dopravy a intenzivnou premavkou VOD. Cyklisti su na tychto trasach
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bezpetne chraneni od negativnych vplyvov automobilovej dopravy, ¢o ma pozitiv-
ny vplyv na ich bezpecnost’;

bezpecné krizenia cyklochodnikov s cestnou sietou — sU navrhované v miestach,
kde je to vhodné z hl'adiska terénu alebo kde je intenzita dopravy vysoka a je bez-
pecnejsia uplna separacia automobilovej a nemotorovej dopravy;

bezpecna infrastruktura pre cyklistov v zastavanom tizemi — rozvoj cyklopruhov na
miestnych komunikaciach tam, kde je nutné zohl'adnit’ existujucu premévku, najma
MHD, a d’alej st to cyklopiktogramy v usekoch, kde nie je dostato¢ny uli¢ny pries-
tor. Vedenie cyklistov protismerom v jednosmernych komunikéaciach je takisto
vhodneé rieSenie, ktoré cyklistom ul’ah¢i pohyb po mestach;

takisto musia byt’ rozvijané rekreacné trasy, ktoré st vedené prevazne mimo zasta-
vaneho Uzemia miest do okolitej krajiny;

inStaldcia mobiliara pre cyklistov — instalacia stojanov (zamykatel'nych, nezamyka-
telnych) by mala byt’ vykonavana v ramci vystavby obc¢ianskej vybavenosti, admi-
nistrativnych budov, verejnych budov, dopravnych termindlov a d’alSich lokalit,
ktoré st zdrojom alebo ciel'om cyklistickych ciest;

kvalitny povrch cyklochodnikov — bezpraSny v zastavanom Uzemi — hlavné trasy
a trasy vyuzivane na kazdodenné dochadzanie, napr. do zamestnania, Skoly musia
mat’ kvalitny povrch, ktory bude eliminovat’ zne€istenie cyklistami a zaroven musi
byt pohodlny a bezpe¢ny pre jazdu.

6. Podpora vzniku bikesharingu v mestach

zriadenie systému bikesharing a jeho rozSirovanie — instalécia stojanov (zamyka-
tel'nych, nezamykatel'nych) by mala byt vykonavana v ramci vystavby ob¢ianskej
vybavenosti, administrativnych budov, verejnych budov, dopravnych terminalov a
d’alSich lokalit, ktoré si zdrojom alebo cielom cyklo ciest;

koordinacia tarifnych podmienok — napr. platba uvedena v predplatnom cestovnom
listku ¢i v poplatku za parkovanie na P + R;

e jednotné pravidla pre pozicanie bicykla — v rdmci celého kraja, pomocou jednej

mobilnej aplikacie.

Cyklodoprava je aj v strategickom cieli v kap. 3.1.6 ZlepSenie medzimestskej dostup-
nosti kraja. V nej sa hovori, Ze cicle a zdroje musia byt’ napojené na trasy pesej a cyklis-
tickej dopravy a zaroven musi byt doplneny systém obsluhy VOD. Ciel'om je zatraktivnit’
VOD a dalsie druhy udrzatel'nej dopravy pre kazdodenné cesty, preto su navrhnuty nasle-
dujtci $pecificky ciel’ 15, v ktorom sa cast’ bodov dotyka aj cyklodopravy:

15. Podpora rozvoja cyklistického a peSieho prepojenia medzi jednotlivymi obcami
TTSK vréatane turistickych tras

vystavba novych cyklistickych trds — dobudovanie spojitej siete cyklotras — kratke
spojenia — navrh tras musi reSpektovat’ princip prepojenia jednotlivych miest a pri-
'ahlého okolia bezpecnou trasou,

bezpecné kriZzenia najmé pre nemotorovu dopravu — zvySovanie bezpecnosti existu-
jucich tras na Standardy zodpovedajlce normovym poZiadavkam pre nové trasy, ta-
kisto musia byt’ odstranené identifikované dopravné chyby, ktoré su zdrojom neh6d
- napr. navrh mimotroviiovych krizeni — musia spifiat’ normové poziadavky, navr-
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huj sa v miestach, kde je urovitové krizenie nebezpecné pre vsetkych ucastnikov
premavky;

e zvySovanie bezpe¢nosti — existujucich tras pre pesiu a cyklistickd dopravu na Stan-
dardy zodpovedajiice normovym poziadavkam pre nové trasy, najméd musia byt’ od-
stranené identifikované dopravné chyby, ktoré su zdrojom nehéd;

e vystavba paralelnych komunikacii pre nemotorova dopravu.

V kap. 3.2.2 Znizenie zataZze komunikacnej siete sa uvadza, Ze podpora udrzatelnych
druhov dopravy, ako je VOD, chddza ¢i cyklistickd doprava, spolocné vyuzivanie aut a
pod. pomahaji znizovat’ nielen negativne vplyvy dopravy na Zivotné prostredie, ale poma-
haju tiez znizit’ vyuzitie osobnych automobilov, ¢im uvolnia verejné priestory a vytvaraji
tak priestor pre priatel'skejSie prostredie kraja.

V kap. 3.3 Oblast’ zmeny — ZvySenie bezpe¢nosti a kvality Zivota — znizenie dopadov
dopravy na Zivotné prostredie — strategicky ciel’ 3.3.1 Podpora vysSieho vyuZitia udr-
Zate’'nych druhov dopravy je 6 Specifickych cielov. Znich prvé 4 suvisia
s cyklodopravou:

1. ZvySenie kvality a bezpe¢nosti siete tras pre nemotorova dopravu — prepojenie me-
dzi obcami a mestami

e zriad’'ovanie novych bezpe¢nych komunikéacii pre chodcov a cyklistov — najméa po-
zdlz Usekov s intenzivnou automobilovou dopravou;

e bezpecné krizenia motorovej a nemotorovej dopravy — musia byt odstranené najma
identifikované dopravné poruchy, ktoré su zdrojom nehéd;

e vytvaranie spolo¢nych priestorov v mestach a obciach je podporované v tych loka-
litdch, kde su pre toto rieSenie vhodné podmienky;

e rozSirovanie Zén 30 a Obytnych zén, Zoény 30 s vhodnym rieSenim
v reziden¢nych Stvrtiach, kde je ziaduce spomalit’ dopravu na rychlost’ 30 km/h.
Ideédlne st najma o sidliskové celky, vel’ké obytné stibory, kde su kvoli parkovaniu
vozidiel vSetky rozhl'adové pomery obmedzené na minimum;

e bezbariérové rieSenia verejnych priestorov — désledné dodrziavanie.
2. Podpora rozvoja kvalitnej a bezpe¢nej infrastruktiary v obciach a mestach

e previazanost' vystavby obytnych ploch s rozvojom systému pre verejnu, pesiu a
cyklisticku dopravu — napojenie musi byt’ ¢o najkratsie, pohodIné a bezpeéné. Nové
lokality musia umoziovat’ vedenie tras pre pesiu a cyklisticki dopravu bez zbytoc-
ného prediZenia trasy;

e zvySovanie dostupnosti ciel'ov ciest udrzatelnymi druhmi dopravy — ciele a zdroje
musia byt napojené na trasy pesej a cyklistickej dopravy a zaroven musi byt” dopl-
neny systém obsluhy VOD. Ciel'om je zatraktivnit VOD a d’al$ie druhy udrzatelnej
dopravy pre kazdodenné cesty.

3. Podpora chodze a cyklistickej dopravy ako stcasti zdravého Zivotného Stylu

e zmena dopravného spravania smerom k udrzatelnym formam doprav — prinesie
niZsi tlak na parkovacie miesta najma v centrdch miest a zniZia sa celkové poZia-
davky na dopravny systém miest — napr. znizi sa vyskyt zapch na kriZzovatkach.;
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e informacné a osvetové kampane — propagacia udrzateInych druhov doprav musi
byt’ vykonavana kontinualne, nesmie sa skoncit’ s ukoncenim jedného projektu, pri-
spieva k zmene dopravného spravania a pomdze zvysit' vyuzitie prostriedkov udr-
zateI'nej mobility pre kaZzdodenné cesty v rdmci TTSK.

4. Vyuzitie informativnych kampani zameranych na benefity chédze a cyklistickej
dopravy

e informac¢na kampan zamerana na vyuzitie verejnej, cyklistickej a peSej dopravy —
informacnd akcia o vyhodnosti vyuzitia udrzatelného druhu dopravy pre zivotné
prostredie v kraji aj zdravie obyvatel'ov. Neoddelitel'nou sucastou kampane je aj
prevencia nehodovosti.

Strategicky ciel’ Kap. 3.3.2 je ZniZenie vyuZitia individuéalnej automobilovej dopravy
Naplnenie tohto strategického ciel’a sa na prvy pohlad zda byt’ neredlne, pretoze v sucas-
nosti je povazované vlastnictvo osobného vozidla istou formou pre zaradenia ¢loveka v
spoloc¢nosti. Tento stav nie je mozné vSak menit iba restriktivnymi opatreniami, ale snazit’
sa zmenit aj dopravné spravanie l'udi.

Strategicky ciel’ 3.3.4 je ZniZenie poctu dopravnych nehdd a ich dopadov, naplnenie
tohto strategického ciel’a je v sulade s europskymi ciel'mi. Preto vystavba bezpecnych cyk-
lostras, cyklochodnikov a zoén s obmedzenou rychlostou prispeje k zvyseniu bezpecnosti
v TTSK, pretoze chodci a cyklisti su najzraniteI'nej§imi t€astnikmi dopravnej premavky.

V kap. 3.4 Oblast’ zmeny — Ochrana aprevencia obyvatel’ov pred negativhymi
vplyvmi dopravy, energetickd naro¢nost’ dopravy — strategicky ciel’ 3.4.1 Podpora
novych spdsobov v oblasti mobility — mobilita ako sluzba su 3 Specificke ciele. Z nich
je vyznamny hlavne ciel’ 2 .

2. Podpora zavadzania bikesharingu v mestach

e zriadenie systemu bikesharing (bicykle, elektrobicykle, elektrokolobezky) — tiez
podpora elektrobikesharingu do vhodnych lokalit na izemi miest — vybudovanie in-
frastruktury pre moznost dobijania vo verejnom priestore, verejnych budovach —
umiestnenie nabijaciek v dostatocnom pocte na verejne dostupné miesta. Postupne
sa siet’ dobijacich stanic rozsiruje. Sucasny stav je nutné rozsirit’, pokial tento sys-
tém ma byt’ konkurencieschopny;

e vybudovanie odstavnych a nabijacich miest najma pre elektrobicykle — inStalacia
stojanov (zamykateI'nych, nezamykatelnych) by mala byt’ vykonavana v ramci vy-
stavby obcianskej vybavenosti, administrativnych budov, verejnych budov, do-
pravnych terminalov a d’alSich lokalit, ktoré st zdrojom alebo cielom ciest;

e prevadzkovanie systému.

Strategicky ciel’ 3.4.2 Podpora zvySovania informovanosti a povedomia obyvatelov 0
udrzatel’'nej mobilite ma takisto 3 Specifické ciele. Pre splnenie tychto cielov je nutné
vyuzit' rdzne druhy kampani a osvetovych akcii k zvySeniu informovanosti obyvatel'ov o
moznostiach vyuZitia udrzate'nych druhov dopravy. Z nich st vyznamné hlavne ciel’ 5 a 6.

5. Podpora kampani s europskym zapojenim — Eurépsky tyZdei mobility

e spolupréca zainteresovanych organov na marketingovych kampaniach;
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e spolocné projekty pre TTSK a okresné mestd — ked’ze podstatnu Cast’ obyvatel'ov
tvoria obyvatelia regionu, ktori do miest pridu medzimestskou VOD, je nutné pro-
pagacné kampane rozsirit’ aj za hranice miest;

e informacné kampane a osvetové kampane musia byt cielené¢ na vSetky skupiny
obyvatel'stva.

6. Podpora vzniku a rozvoja informa¢nych nastrojov zameranych na verejnu dopra-
vu

e jednotné informovanie o VOD - vytvorenie on-line aplikacie pre mobilné telefony,
vyuZivanie aj v cyklodoprave, bikesharingu a pod.

Bilancia a zovSeobecnenie Vizie TTSK je zhrnutd v zavere tejto ¢asti PUM pod nazvom
Synergickeé efekty vizie. Cyklodoprava sa tam premieta do nasledujdcich synergickych
efektov:

» Zvysujuci sa pocet cyklistov vyzaduje navrh opatreni pre znizenie nehodovosti cyk-
listov a zvySenie bezpecnosti vietkych ti¢astnikov cestnej premavky.

» Zvysenim bezpecnosti tras pre cyklistov sa zvysi ich pocet cyklistov, ¢o ma napr.
pozitivny vplyv na Zivotné prostredie, napr. je zniZzeny tlak na pocet parkovacich
miest pre IAD v ciel'och cesty.

» Podpora udrzate'nych druhov dopravy, ako je VOD, chddza ¢i cyklisticka doprava,
spolo¢né vyuzivanie aut a pod. pomahaji znizovat nielen negativne vplyvy dopra-
vy na zivotné prostredie, ale pomahaju tiez znizit’ vyuzitie osobnych automobilov,
¢im uvolnia verejné priestory a vytvaraji tak priestor pre priatel'skejSie prostredie
kraja.

Kap. 4 predstavuje Navrh opatreni a stanovenie aktivit a priorit v doprave. Na dosiah-
nutie vizie PUM sU v nej stanovené opatrenia, ktoré viziu napliiuji a zaroven rozvijaju
dopravnu infrastrukturu kraja ako aj prinasaju d’alSie opatrenia v oblasti mobility.

Cyklodoprave je v tejto paséZi venovana rozsiahla kapitola 4.3. Cyklisticka doprava. Jed-
nym z alternativnych spdsobov dopravy voc¢i automobilovej motorovej doprave je nemoto-
rova doprava, zaloZena na vlastnom I'udskom pohone, ¢o je doprava cyklisticka alebo pe-
Sia.V sucasnosti je mestské aj mimomestské zivotné prostredie naruSované vysokou mie-
rou automobilovej dopravy. Ak si zeldme, aby si 'udia osvojili cyklisticki dopravu, je ne-
vyhnutné, aby sa citili bezpe¢ne. Cim viac bude krajina prispdsobena bezpeénej cyklodo-
prave, tym viac obyvatel'ov sa bude prepravovat’ v ramci sidel aj medzi sidlami na bicykli.

Je nutné dodat’, ze podiel cyklistickej dopravy na del’be prepravnej prace je vzdy ovplyv-
neny pocasim a ro¢nym obdobim. Dal§im st terénne podmienky, preto kombincia cyklis-
tiky s VOD moze byt’ koneénym rieSenim tejto komplikécie na trase.

Podmienky pre fungujucu cyklodopravu

Zakladnym kritériom pre rozvoj mestskej a medzimestskej cyklistickej dopravy je siet’
cyklistickej infrastruktury vzajomne prepajajuca sidla a zaroven veduca cez sidlo. Na spo-
jita siet’ nadvazuje bezpecnost’ a kvalita vyhotovenia, tzn. hladky povrch, bezpe¢éné vede-
nie Specialnej infrastruktiry medzi automobilovi dopravu a logické prepojenie bez zby-
to¢nych obchadzok. Zahfna to:

e spojitu siet’ cyklistickej infrastruktuary;
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e bezpe¢nost’ vo vzt’ahu k TAD, ale aj chodcom (nie vzdy st spolocné chodniky
vhodnym rieSenim bezpecnosti) a zaistenie bezbariérovosti na trase;

e priame a logické spojenie obytna ¢ast’ — centrum, obytna cast’ — Skola alebo kul-
turne zariadenie, mesto a jeho okolie (iné mesta/obce) a i.;

e plynulost’ jazdy bez zbyto¢ného zosadania a spomalovania (schody v ramci
cyklotrasy, v niektorych pripadoch nevyhnutné cakanie na semaforoch, cyklotrasy
umiestneneé na frekventovanych chodnikoch a pod.);

e povrch vozovky (idealne hladky a sti¢asne materialovo ¢i farebne odliSeny od oko-
litej infraStruktary);

e miesto na parkovanie bicyklov (cyklostojany pri nemocniciach, poliklinikach,
Skolach, na stanici, pri obchodoch, kulturnych zariadeniach, na ndmesti, a pod.)
moznost’ odpocinku pri medzimestskom cyklochodniku (napr. lavicka pod stro-
mom).

Dalej k tomu patri:

e moznost’ kombinacie viacerych druhov dopravy, najméa bicykla s verejnou mest-
skou aj primestskou dopravou;

e otvorenost, dialdg, informovanost — dostatok informécii, mapy, znacenia, kampa-
ne, loga bicykla na MHD, samotn4 jasne viditeI'na infraStruktura atd’.;

e Vintravilane aj extravilane hl'adat’ ¢o najkratsie trasy, vzh'adom na ostatné druhy
dopravy aj za cenu vyssich nakladov.

Pri saasnom pohl'ade na tizemie TTSK je nutné konstatovat, Ze kraj svojim zastipenim
medzimestskej, takisto aj mestskej siete cyklistickej infrastruktry neposkytuje vhodné
podmienky pre rozvoj fungujucej cyklodopravy. Sucasny stav cyklistickej infrastruktary v
kraji nie je jednotny. V kraji su miesta, predovietkym v okoli cyklomagistral, ktoré su
vhodné na kazdodennu cyklodopravu, ale prevazuju oblasti, ktorym cyklisticka infrastruk-
tura absolutne chyba.

V sucasnosti je na Slovensku uprednostiiovana vystavba dlhych cyklochodnikov nadregio-
nalneho az medzinarodného vyznamu, tzv. ,,cyklomagistraly“. Cyklomagistraly st bezpo-
chyby prinosom pre rozvoj cyklistickej dopravy, pricom sidlam v blizkosti ich tras na nich
vo vacsine pripadov chybaji napojenia a tym je ich vyuzitie v zmysle dopravy a podielu na
del'be prepravnej prace obmedzené. Cyklomagistraly cielia predovsetkym na rozvoj cyklo-
turizmu. Pre fungujucu cyklodopravu su viac nez dlhé cyklochodniky dolezité cyklochod-
niky na kratku vzdialenost’, prepajajuce jednotlivé sidla tak, aby sa obyvatelia mohli bez-
pecne dopravovat’ za povinnostami a sluzbami podl'a potrieb. Preto sa odporti¢a sucasne s
budovanim cyklomagistraly budovat’ aj cyklisticki infrastruktaru prepajajucu jednotlivé
sidla a cyklomagistralu. Tato pasaz v PUM je zavadzajlca, pretoze aj v TTSK mdzu
takto definované magistraly sluzit’ ako trasy prepajajuce nielen mesta za icelom cyk-
lodpravy. Ako priklad moZno uviest’ Vazsku cyklotrasu, ktora prepaja niekolko
miest, napr. Piest'any — Leopoldov — Hlohovec — Sered’, ako aj desiatky obci priamo v
tomto koridore.

PUM TTSK navrhuje odportcania cyklistickej dopravy medzimestskej aj mestskej, pricom
navrh tras sa tyka iba cyklochodnikov. PUM sa v meradle celého TTSK navrhom konkrét-
nych mestskych cyklotras nezaoberd, ten je v kompetencii jednotlivych miest. V rozvoji
medzimestskej cyklodopravnej infrastruktiry na okolité obce sa odporti¢a nasledovat’ sto-
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py existujucich cykloturistickych tras alebo bud’ pozdiz liniovych krajinnych prvkov (rie-
ka, medza) alebo stavieb (Zeleznica, dopravna komunikacia). Technicky stav prispdsobit’
podmienkam zodpovedajucim cyklodopravnym trasam v prospech komfortu a plynulosti
jazdy, ako aj trasu napriamit’ v prospech skratenia vzdialenosti: Alebo naopak, vzhI'adom
na terén predizit' v prospech ul'ah&enia fyzickej naro¢nosti trasy. Je nevyhnutné mat’ neu-
stale na pamiti, Ze trasa ma sluzit' predovSetkym l'undom na kazdodenné dochadzanie z
bodu A do bodu B a aZ druhotne na rekreaciu a cykloturistiku.

PUM TTSK navrhuje udrziavat a obmienat’ povrch existujucich cyklochodnikov
a sicasne ich doplitovat’ novymi trasami navrhnutymi investi¢nou stratégiou TTSK
v nasledujucich smeroch:

1. Budovanie cyklomagistral, cyklotepien s nadnarodnym, narodnym
a regionalnym (krajskym) charakterom:

» Eurovelo 6

Eurovelo 13

Véazska cyklomagistrala
Moravska cyklomagistrala

YV V VYV V

Malodunajska cyklomagistrala

2. Budovanie cyklociest, ktoré napajaju vel’ké sidla na cyklomagistraly:
Véazska magistrala — Trnava

Vézska magistrala — Galanta

Véazska magistrala — Hlohovec

Moravska magistrala — Most Brodské — Lanzhot

Moravska magistrala — Senica

Moravska magistrala — Gbely

Eurovelo 6 — Dunajska Streda

Maly Dunaj — Dunajskéa Streda

vV VV V V V V V V

Eurovelo 6 — Gab¢ikovo

3. Budovanie cyklociest, ktoré spajaju sidla — extravilany
Trnava — Smolenice

Trnava — Zelenec

Trnava — Ruzindol

Trnava — Jaslovské Bohunice

Trnava — Bohdanovce nad Trnavou — Spagince
Trnava — Zavar

Zavar — Strovce

Kfizovany — Dolné Lov¢ice

YV V.V V V V V V V

Piestany — Vrboveé
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Krakovany — Dubovany
Drahovce — Madunice
Koplotovce — Madunice
Madunice — Leopoldov
Hlohovec — Sered’
Holi¢ — Skalica
Moravska cyklotrasa — Eurovelo 13
Samorin — Kvetoslavov
Dobrohost’ — Dunakiliti
Gbely — Petrova Ves
Holi¢ — Sastin

Senica — Myjava

YV V V V V VY YV V V V V VY

> Skalica — Senica

Pre rozvoj cyklodopravy v extravilane je vSeobecne potrebné pripravitdetailné projektové
dokumentécie na realizaciu tychto trds v logickych a ucelenych vzdjomne prepojenych
celkov. Stopa niektorych medzimestskych cyklotras nie je konkrétne navrhnuta. V prilohe
02 PUM TTSK je Navrh cyklistickej dopravy v naznaenych smeroch rozvoja, v zédsobni-
ku projektov horizonty plnenia. V prilohe 03 Vzdialenostna dostupnost’ je mozné vidiet
dostupnost’ medzi jednotlivymi sidlami. Sidla, ako je napriklad Holi¢ — Skalica, Sladkovi-
¢ovo — Galanta, Leopoldov — Hlohovec, Vrbove — Piestany, Trnava a okolie a d’al$ie, ktoré
leZia vo vzajomnej vzdialenosti do 10 km sa odporuéa prepojit’ cyklochodnikom, idealne
¢o najkratSou trasou, ale sucasne prihliadat’ aj na vySkovy profil terénu.

Na zé&klade analyzy vznikli tri oblasti vratane podoblasti, ktoré sa odportica vzajomne pre-
pojit’ cyklistickou infrastrukturou:

a) sever: Skalica — Holi¢ — Gbely — Sastin-StraZe — Senica;

b) stred: Piestany — Hlohovec-Leopoldov — Sered” — Galanta — Trnava;
b1) Vrbové — Piestany — Leopoldov — Hlohovec;

b2) Sered” — Galanta — Sladkovic¢ovo;

b3) Trnava a okolia;

¢) juh: Samorin — Dunajskéa Streda — Gabé&ikovo — Velky Meder;

c1) Samorin a okolie;

c2) Dunajska Streda — Gab¢ikovo;

c3) Velky Meder a okolie.

Stucastou navrhu PUM TTSK je podporovat’ ciele krajskej cyklostratégie — spopularizovat’
bicykel tak, aby sa opét” stal rovnocennou, prirodzenou a integralnou sucastou dopravného
systému na lokalnej tirovni. S novou sietou cyklistickej infrastruktury je mozné predpo-
kladat’, Ze sa podiel medzimestskej cyklodopravy na del’'be prepravnej prace zvysi a zaradi
sa tak do beznych spdsobov medzisidelnej dopravy. Sidla je takisto potrebné prepajat’ ne-
hl'adiac na hranice krajov. PUM TTSK navrhuje zabezpecit’ pripravu a realizaciu siete cyk-
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lotrds nadregionalneho a regionalneho charakteru s priamymi vézbami na susediace Uze-
mia, ako je BSK, TSK a NSK. DetailnejSie informéacie o dostupnosti z jednotlivych sidel
do okolitych miest a obci su v prilohe 04 Vzdialenostna dostupnost’ — detail.

Vzhl'adom na polohu TTSK je potrebné prepajanie cyklotras aj v cezhrani¢nych smeroch
do Ceskej republiky, Raktska a Mad’arska.

Dalej PUM TTSK uvédza Druhy cykloopatreni. V ramci rozvoja cyklistickej dopravy je
uprednostnena predovsetkym bezpecnost’ cyklistov. Opatrenia vykonavané pre cyklistov je
mozné delit’ na liniové, plosné a ostatné:

Liniové opatrenia:
e samostatné chodniky pre cyklistov (ev. spolo¢né aj pre chodcov);

e vyhradené pruhy pre cyklistov (v krajnom pripade v kombinécii s vozidlami BUS
alebo taxi);

e cyklopiktogramove koridory pre cyklistov.

Tieto opatrenia je vhodné realizovat’ najméa na dolezitych mestskych radialach a ostatnych
hlavnych tahoch. Pre medzimestski cyklodopravu su najlepSim rieSenim cyklochodniky.
Cyklopruhy a cyklopiktogramy v rdmci miestnych komunikacii medzi sidlami nie su pre
jazdu v extravilane ziadnym ulahcenim od okolitej rychlej motorovej dopravy a uz vobec
cyklistovi nezaist'uju bezpecie a komfort, na rozdiel od podmienok v intravilane.

Plosné opatrenia - vzt'ahuju sa vyhradne na mestské prostredie, radia sa sem:
e 2z0ny 30;
e cykloobojsmerky;
e cyklozéna;
e vjazd cyklistov do peSej zony.

V kapitole Cyklodoprava je aj kap. 4.3.3 Doplnkova infraStruktdra. T4 je nemenej dblezita
pre rozvoj cyklodpravy. Zahfiia cyklostojany, parkovacie priestory pre bicykle na prestup-
nych staniciach, vratane nabijacich stojanov na elektrobicykle, servisne cyklostojany, pri-
stre3ky, mapy predovietkym pozdiz medzimestskych tras a i. Doplitujtci sposob, ako zvy-
Sit’ zaujem o cyklistiku je aj instalacia cyklostojanov alebo parkovacich systémov pre bi-
cykle na exponovanych miestach, predovSetkym na zaciatku a v cieli cesty.

V zavere kapitoly 4 Cyklodoprava spracovatel PUM v kap. 4.3.8 pod nazvom Navrh
spracovatePa sumarizuje svoje navrhy pre rieSenie oblasti cyklodopravy.

e Budovanie navrhnutych medzimestskych tras pre zaistenie rozvoja bezpecnej me-

dzisidelnej cyklodopravy.

e Zaistenie plodnej priestupnosti sidla — dostavba cyklistickej infrastruktiry a vhodnéa
organizacia dopravy dopravnym znacenim tak, aby vznikla ucelena siet’ hlavnych
cyklotras.

e Realizovat a riadit’ sa siborom odporucanych cykloopatreni.

e Implementacia bezpecnostnych prvkov v ramci cyklistickej infrastruktury.
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e Pokial’ to Sirka uliéného priestoru dovoli, umiestiiovat’ cyklisticku infrastruktaru
primarne do priestoru miestnych komunikécii vo forme cyklopruhu/idedlne samo-
statne cyklochodniky.

e Na chodnik s nedostato¢nou Sirkou pre zdiel'any priestor pesiu a cyklodopravu ne-
umiestiiovat’ cyklisticku infraStruktaru.

e PeSia zona pristupna cyklistom.

e Opustené a nepotrebné useky Zelezni¢nych trati a vle€iek st idedlnym priestorom
pre umiestnenie cyklistickej infrastruktary.

e Realizacia podpornej infrastruktdry — predovSetkym parkovanie v zdroji a cieli
ciest.

e Podpora B + R ako sucasti P + R.

e Podpora bikesharingu (sluzby zdiel'anych mestskych bicyklov, vratane elektrobi-
cyklov).

e InStalacia dobijacich stanic pre elektrobicykle v mestach (verejné budovy, parkovi-
ska B + R, obchodné centra).
e Podpora zdiel'anych elektrokolobeziek.

e Podpora rozvoja prepravy bicyklov vo vozidlach MHD (predovsetkym na trasach s
naroénym stipanim, rozsirit' poskytovanu sluzbu aj na pracovné dni, v neposled-
nom rade systém sledovat’ a rozvijat’ podl'a potrieb premavky a spojeni).

e Kampane na podporu cyklistickej dopravy — Eurdpsky tyzden mobility, Do prace
na bicykli, prepojenie s kampanami na podporu zdravého Zivotného $tylu.

e Webova aplikacia pre cyklisticki dopravu.

e Doplnit’ prieskumy nedostatkov a potrieb cyklistov.

e Nezabudat’ na udrzbu cyklotras tak, aby boli v kazdom ro¢nom obdobi zjazdné.

e V ramci sidelnych aj mimosidelnych rozvojovych oblasti alebo starych priemysel-
nych a inych zéatazi utvarat izemné rezervy pre cyklistickll infrastrukturu, ako ne-
oddeliteI'nt sucast’ dopravy po mestach.

Sucastou PUM je aj viacero vykresov, z naSho pohladu su to hlavne vykresy venované
cyklodprave.

PUM MESTA TRNAVA A JEHO FUNKCNEHO UZEMIA

PUM mesta Trnava a jeho funkéného tzemia takisto zarad'ujeme medzi klI'aiCové strate-
gické krajské dokumenty. Mesto Trnava venuje nadStandardna pozornost’ cyklodoprave na
svojom uzemi, ako aj pohl'adu prepojeniu mesta na jeho susedné obce. Preto je problema-
tika cyklodopravy v tomto dokumente spracovana v nebyvalom rozsahu a do velkych po-
drobnosti. Viaceré pasaze z neho su aj sucastou PUM TTSK, pretoze mézu byt ndmetom
pre ostatné mesta na Uzemi TTSK.

Mesto Trnava si ho dalo spracovat v roku 2020. PUM zahfiia nielen mesto, ale aj jeho
funkéné uzemie (UMR). Jeho zhotovitelom bola spolo¢nost’ AFRY s.r.0..
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Prva ¢ast PUM tvoria Dopravné prieskumy. Prieskum bol robeny bud’ formou dotazni-
kov alebo priamym s¢itanim na vybranych bodoch — miest v prislusnom Gzemi. Osobité
kapitolky boli zamerané na cyklisticki dopravu, resp. cyklisticki dopravu ako sucasti ne-
motorovej dopravy.

Pre vyhodnotenie vysledkov prieskumov bola zdkladnym ukazovatel'om popisujucim do-
pravné spravanie obyvatel'ov ich hybnost. Uvazovalo sa, ze ak ¢lovek pocas dna cestuje
v schéme ,,domov - praca - nakup — domov*, vykona tri cesty. Preto hodnoty hybnosti pre
skupiny obyvatel'stva su zavislé podl'a ekonomickej aktivity. Preto najvyssiu hybnost’ maja
tel'om pre vyhodnotenie dopravnych prieskumov je del’ba prepravnej prace. Tato hodnota
udéva zastipenie jednotlivych dopravnych prostriedkov na celkovom pocte vykonanych
ciest. Toto vyhodnotenie je graficky znazornené zvlast’ pre uzemie mesta Trnava a zvIlast’
pre MFO Trnava. Treba podotknit’, Ze sa jedna o unikétne vysledky, pretoZe celkova del’ba
prepravnej prace v ramci kraja je metodicky prezentovana vyluc¢ne iba v tomto dokumente.
Je zn&zornend na Graf ¢. 1: Delba prepravnej prace (podla poctu ciest) v meste Trnava
a Graf ¢. 2: Del'ba prepravnej prace (podla poctu ciest) pre MFO Trnava pre MFO Trnava.

DELBA PREPRAVNEJ PRACE (PODLA POCTU CIEST) V MESTE

TRNAVA
Iny triedok
ny P";;"e o Automobil (ako
spolujazdec)
12%
Chodza
30%
Automobil (ako
vodi€)
40%
Bicykel
5%

Hromadna doprava
12%

Graf ¢. 1: Del’ba prepravnej prace (podl’a poctu ciest) v meste Trnava

Zdroj: PUM mesta Trnava a jeho funkéného tizemia (2020)
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DELBA PREPRAVNEJ PRACE (PODLA POCTU CIEST) PRE MFO

TRNAVA
Iny prostriedok

0% Automobil (ako

Chodza 5P0|:]539:dec}

16%
Bicykel
7%
Hromadna doprava Automobil (ako

o vodic)

49%

Graf ¢&. 2: Del’ba prepravnej prace (podl’a poctu ciest) pre MFO Trnava
Zdroj: PUM mesta Trnava a jeho funk&ného tizemia (2020)

Oba grafy ukazuji dominantny podiel automobilovej dopravy (automobil ako vodi¢ + au-
tomobil ako spolujazdec) - 52 % v meste, resp. 64 % v MFO. Podiel hromadnej dopravy je
iba 12 % resp. 13 %, podiel peSich ciest je 30 %, resp. 16 %, podiel ciest na bicykli je iba
5% Vv meste, resp. 7% v MFO.

Analyza d’alej uvadza vysledky dopravného prieskumu na hraniciach vymedzenej oblasti.
Ten uvadza pocet jednotlivych druhov vozidiel na jednotlivych profiloch hranic oblasti.
Ako profily boli volené prislusné komunikacie v zvolenom smere (dialnice, rychlostné
cesty, cesty I. — Il1. triedy). Vysledky boli vyhodnotené v Tab. ¢. 2: Pocet vozidiel na jed-
notlivych profiloch na hraniciach oblasti v poslednom stipci st uvedené poéty bicyklov.

Pre bicykle, ked’ze sa jednd o existujice cestné komunikéacie, samozrejme na dialniciah
a rychlostnych komunikaciach, cestach prvej triedy je ich pocéet nulovy, no pocet rastie na
cestach Il. a III. triedy, hoci na nich nie su dnes vytvorené podmienky pre bezpe¢nt jazdu
na bicykli.

Tab. €. 2: Polet vozidiel na jednotlivych profiloch na hraniciach oblasti

. > — =1
= < W~ 2
2 2 g = 2+ _| 28 =
2 3 © + L N .2 T
5 g g | c < zes| 8% o
C +— 173 > Z ~ Y & &} L
S > 2 5 a5 - D e 4
2 g =) = + ™ o ~ - & >
3 X 2 | S|l « o | SFS| 9% o
Y Z 26} IS © < »+ 0 »n m
1 | Selpice I/51 | 0-24 8 641 2923 11 564 1
2 | Potocky 11/1299 [ 0-24 | 3253 129 3382 16
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3 Spacince 11/560 | 0-24 3842 171 4013 27
4 RadoSovce 111/1301 | 0- 24 1522 122 1644 22
> | Fleldren Jasl Bohu- | g1y | 0-24 | 2827 184 3011 32
6 MalzZenice 11/504 | 0-24 2 394 189 2 583 17
7 MalzZenice 111/1310 | 0- 24 2 340 158 2 498 15
8 Bucany 1/61 0-24 12 379 835 13214 15
9 Hlohovec D1 0-24 30616 6 700 37 316 0
10 | zavar-Sarovce 111/1279 | 0-24 4105 192 4297 7
11 | Zavar-KriZzovany n. D. 111/1337 | 0- 24 1752 101 1853 12
12 Vickovee R1 0-24 52 618 8 527 61 145 0
13 Zelenec 111/1287 | 0 - 24 3464 146 3610 20
14 [ Hméiarovee  n. Py 1085 | 0-24 | 3662 492 4154 5
Voderady
15 Voderady D1 0-24 63 091 7944 71035 0
16 | Hrn¢iarovce n. P.-Cifer 1/61 0-24 7639 537 8176 3
17 | RuZindol-Budmerice 11/504 | 0-24 3023 173 3196 6
18 RuZindol-Borové 111/1293 | 0- 24 1155 46 1201 8
19 Suché n. P.-Ko3oln4 111/1295 | 0 - 24 2 527 143 2670 12
20 | Suchén. P.-Horné OreSany | 111/1297 | 0 - 24 1747 59 1 806 3
Spolu vozidiel 212 597 29 771 242 368 221

Zdroj: PUM mesta Trnava a jeho funkéného uzemia (2020)

Stvrta ¢ast’ PUM je navrhova. T4 bola spracované v aprili 2021. V kapitole 2 Zhrnutie je
pod bodom 2.4. zahrnuta cyklisticka doprava. Za zakladny ciel’ si stanovila vybudovat’
nosnu spojiti siet’ cyklistickej infrastruktiry v meste Trnava. Na fiu potom naviazat’ ra-
dialne vedené cyklotrasy do okolitych obci v ramci MFO Trnava, z ktorych l'udia vo vel-
kej miere dochadzajii do mesta za pracou a vzdelanim. V Trnave by mali cyklotrasy viest’
v zakladnych smeroch dochadzky — z najvacsich obytnych oblasti do centra mesta a tiez k
najvacsim priemyselnym zamestnavatelom na okrajoch mesta. Cielom je dosiahnut’ také
pokrytie, aby cyklistickd infrastruktira mala moZznost’ byt’ plnohodnotnou alternativou k
infraStruktdre pre motorové vozidla a mohla tak plnit’ obsluzna funkciu pre rezidentov.

V réamci rozvoja cyklistickej dopravy sa nesmie zabudat’ na otdzku zvySenia bezpecnosti
cyklistov — bezpecné oddelenie od motorovych vozidiel, bezpecné prejazdy pre cyklistov a

78



odstranenie nebezpec¢nych tsekov a bodovych portich. Pri navrhu urbanizacie novych
uzemi sa nesmie zabudat’ na vyznam cyklistickej dopravy a musi byt’ zaistené napojenie na
celomestske siete cyklistickych tras.

Nemenej dolezity je tiez rozvoj doplnkovej infrastruktury. Ide o vybavenie a sluzby, ktoré
zvySuju funkénost’ a atraktivitu samostatnej zakladnej infrastruktury. Na podporu cyklis-
tickej dopravy je navrhované zlepSenie moznosti parkovania bicyklov v oblastiach Startu a
ciel'a cesty (oblasti byvania, prestupné stanice, vyznamné ciele ciest), ktoré maji byt dos-
tatone kapacitné, bezpecné a komfortné. Tieto zariadenia mézu byt rézneho druhu od
jednoduchych ramov po sofistikované systémy plateného a strazeného statia — napr. bike
tower. Absencia bezpeného parkovania mdze branit’ vicSiemu rozvoju cyklomobility, a to
nielen v meste.

Podobne dolezité je tiez pondknutie mestského systému bikesharingu (¢i elektrobikesha-
ringu) Sirokej verejnosti (turisti, jednodenni navstevnici). MFO Trnava by sa nemala spo-
lichat’ len na dlhodobu tradiciu cyklistickej dopravy v rieS§enom tizemi, ale snazit’ sa inova-
tivne vylepSovat’ celkovu cyklisticku infrastrukturu v MFO Trnava.

Kapitola 3 navrhovej Casti sa venuje Definiciam vizie, strategickych, Specifickych cielov
a opatreni a vhodnych ¢innosti. Casovy zenit pre celkovi viziu mobility predstavuje linie +
5, 10, 20 a 30 rokov. K strategickym ciel'om patri aj ZvySenie podielu ciest cyklistickej a
peSej dopravy. Pre zvySenie podielu cyklistickej a pesej dopravy je nutné urobit cely rad
opatreni v dopravnom systéme mesta, ktoré atraktivitu udrzatenych druhov doprav zvysia.
V pripade chédze a cyklistickej dopravy sU opatrenia zamerané na podporu vysSieho vyu-
zitia. Na tieto uCely st navrhnuté nasledujice Specifické ciele (Cislovanie je totozné
s dokumentom, nizsie ¢isla st Specifické ciele pre iné druhy dopravy):

1. SC 10.Vystavba komunikacii pre cyklistov a skvalitiiovanie si¢asnych tras pre
cyklistov

e Intravilanove trasy v Trnave — cyklisticka infraStruktira v zastavanom Uzemi
musi byt’ hlavne bezpe¢na — rozvoj cyklopruhov na miestnych komunikaciach, pri
zohladneni existujlicej premavky, kam patri najma MHD. Dalej st to cyklokorido-
ry a cyklopiktogramy v tusekoch, kde nie je dostatocny ulicny priestor. Vedenie
cyklistov protismerom v jednosmernych komunikaciach je takisto vhodné rieSenie.
Aj to cyklistom ulah¢i pohyb. Takisto musia byt’ rozvijané rekreacné trasy, ktoré su
vedené prevazne mimo zastavaného Uzemia MFO Trnava do okolitej krajiny.
V intravilane sa Casto prelinaju s dopravnymi trasami. DoleZita je takisto inStalacia
doplnkoveho mobilidra pre cyklistov — instalacia stojanov ¢i uz zamykatelnych
alebo nezamykatel'nych. Mala by sa vykonavana uz v ramci vystavby obcianskej
vybavenosti, administrativnych budov, verejnych budov, dopravnych terminalov a
d’alSich miest a lokalit, ktoré su zdrojom alebo ciel'om cyklistickych ciest. Kvalitny
povrch cyklochodnikov je v zastavanom Uzemi bezprasny — hlavné trasy a trasy
vyuzivané na kazdodenné dochddzanie, napr. do zamestnania, Skoly musia mat
kvalitny povrch, ktory bude eliminovat’ zne€istenie cyklistami a zaroveil musi byt’
pohodlny a bezpecny pre jazdu;

e Extravilanové trasy v MFO Trnava — vystavba cyklotras — kratke, rychle spoje-
nia, ide o dostavbu hlavnych tras, ktoré vedt pozdiZ komunikécii s vysokou inten-
zitou automobilovej dopravy a su navrhnuté v samostatnej trase. Navrh tras musi
reSpektovat’ zasadu prepojenia jednotlivych oblasti a pril'ahlého okolia bezpecnou
trasou;
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Prepojenie sidel, turisticky zaujimavych lokalit — vystavba cyklochodnikov
mimo dopravne zat’aZenych ciest — vystavba v pridruzenom priestore komunika-
cie — je vhodna pozdiZ komunikécii s vysokou intenzitou dopravy a intenzivnou
premavkou VOD. Cyklisti st na tychto trasach bezpecne chraneni od negativnych
vplyvov automobilovej dopravy, o ma opacne pozitivny vplyv na ich bezpecnost,
bezpecné krizenia cyklochodnikov s cestnou sietou. Tie sii navrhované na mies-
tach, kde je to vhodné z hl'adiska terénnej konfiguracie alebo kde je vysoka intenzi-
ta dopravy a preto je bezpecnejSia Uplna segregacia automobilovej a nemotorovej
dopravy.

SC 11.Doplnenie podpornych prvkov pre cyklodopravu (stojany na bicykle, ser-
visné miesta atd’.):

InStalacia novych stojanov pre bicykle, ¢i uz uzamykatel'nych alebo neuzamyka-
telnych) by mala byt vykonavana uz v ramci vystavby obcianskej vybavenosti,
administrativnych budov, verejnych budov, dopravnych terminalov a d’alSich loka-
lit a miest, ktoré s zdrojom alebo ciel'om cyklo ciest;

Zriadenie servisnych miest pre cyklistov — instalécia zariadeni v ramci verejného
priestoru (napr. miesto pre tvoju dusu — hustilka);

Zazemia pre cyklistov vo verejnych budovach. Vo verejnych budovach by mala
byt tischoviia pre bicykle alebo priestor na odkladanie bicyklov. Pre zamestnancov
v budove je vhodné zriadit’ aj d’alSie zazemie — Satiia, sprcha;

InStalacia mobiliara s prvkami Smart City.

SC 12. Podpora dochadzania do zamestnania na bicykli:

Motivacia zamestnavatelov k tvorbe firemnych planov mobility. Motivaciou
pre firmy moze byt skutoCnost, Ze maju spracovany dokument, ktory pripadne
umozni Cerpat’ dotacné peniaze na dovybavenie zdzemia pre zamestnancov. Stucas-
tou tohto dokumentu bude podpora vyuzitia VOD ¢i organizovanie spolujazdy pre
zamestnancov (carpooling).

SC13. Doplnenie mestského mobiliara pre pesich (lavi¢ky, verejné WC atd’.):

nové lavicky — doplnenie dostatoéného poctu a zodpovedajucej kvality do pokojo-
vych miest v meste;

verejné WC — mo6zu byt stacionarne a mobilné. Umiestnené podl'a potreby a podla
moznosti Uzemia;

odpoc¢inkové miesta pre peSich — su zriadované najmi v mestskej zeleni, stupen
vybavenia zavisi od ich atraktivity;

inStalacia mobiliara s prvkami Smart City.

SC 14. Zriad’ovanie novych pesich zon, prepojenie existujucich pesich zén v cen-
tre mesta. Tento SC je zamerany na peSiu dopravu.

SC 15. Zlepsenie kvality chodnikov, hlavne na sidliskach. Tento SC je zamerany na
pesiu dopravu. Obsahuje vSak bod pri peSich chodnikoch — Zriad’ovat’ samostatné cyk-
listicke chodniky tam, kde je to priestorovo a technicky mozné.

SC 16. Skracovanie diZky ciest pre pesiu a cyklisticka dopravu.
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Dostavba hlavnych cyklochodnikov a vzajomné prepajanie cyklotras, zahiia aj
rozvoj cyklopruhov na miestnych komunikaciach, v miestach kde je nutné zohl'ad-
nit’ existujacu premavku, najmd VOD, a d’alej su to cyklokoridory a cyklopikto-
gramy v usekoch, kde nie je dostatocny pouli¢ny priestor. Vedenie cyklistov proti-
smerom Vv jednosmernych komunikaciach je tiez vhodneé rieSenie, ktoré cyklistom
ul’ah¢i pohyb po meste;

Zaistenie priestupnosti Uzemia pre nemotoristicki dopravu — v zastavanom
uzemi mesta je vela priechodov, ktoré su z r6znych dovodov nefunkéné — stavebné
upravy, zabery pozemkov, majetkové pomery. Je vhodné tieto prepojenia obnovit’
na skratenie dochadzkovych vzdialenosti;

Napojenie hlavnych zdrojov - ciel’ov ciest (pracovné prileZitosti, $kolské zaria-
denia...). RieSi navrh kratkych prepojeni pre nemotorovl dopravu na rozvojovych
plochach a na Uzemi prestavby.

8. SC 17. Marketingova a finanéna podpora verejnej, cyklistickej a pesej dopravy.

Kampane na podporu verejnej, cyklistickej a peSej dopravy. Napriklad ,,Do
prace na bicykli, ,,Do Skoly na bicykli, ,,Europsky tyzden mobility*;

Spolupraca zainteresovanych organov na marketingovych kampaniach. Cie-
Iom tychto kampani je zvysit’ povedomie a informovanost’ o udrzZatel'nej mobilite.
Doélezité je jasna a viditeI'na informdcia, ktora bude posobit’ motivacne a presvedci-
vo na cestujucich. Informaciu je vhodné cielit’ na vyhody VOD, cyklistickej a pesej
dopravy, t. j. rychlost, Cistota prostredia, ekologia, finan¢na zat'az (mensia nez pri
IAD — porovnat’ ceny PHM) a moznost’ vyuzitia vol'ného Casu pri preprave — Cita-
nie, hudba, Sport, pobyt na ¢erstvom vzduchu a podobne;

Spolo¢né projekty pre mesto Trnava, obce MFO Trnava a Trnavsky samo-
spravny kraj. Ked'ze ¢ast’ dotknutych l'udi tvoria obyvatelia regionu, ktori do Tr-
navy pridu medzimestskou VOD, je potrebné propagacné kampane rozsirit' aj za
hranicu MFO Trnava,;

Informa¢né a osvetové kampane — Propagacia mestskej mobility, musia byt
vykonavané kontinualne, nesmt skoncit’ s uzavretim jedného projektu. Osveta
obyvatel'ov nielen v MFO Trnava, ale aj v TTSK je dolezita, pretoZe prispieva k
zmene dopravného spravania a pomdze zvysit' vyuzitie prostriedkov udrzatelnej
mobility pre kazdodenné cesty v ramci Trnavy, jeho MFO a TTSK.

9. SC 18. Rozvoj systému mestskych bicyklov — Bikesharing.

Zriadenie systému bikesharing a jeho rozSirovanie do vhodnych lokalit na
Gzemi mesta — je vhodné umiestiiovat’ stojany s bikesharingovymi bicyklami
v blizkosti doélezitych prestupnych uzlov, nakupnych centier, ndmesti a pod.

10. SC 19. Podpora rozvoja turizmu MFO Trnava ako turistického ciela.

Propagacné akcie na podporu MFO Trnava. Subor konkrétnych akcii a podujati.

Synergické efekty tejto ¢asti PUM — teda vizie. V ramci tejto oblasti zmeny su
nastavené strategické a nasledne aj Specifické ciele, ktoré smeruju k prevedeniu
Casti ciest obyvatel'ov od individualnej automobilovej dopravy k verejnej doprave,
chddzi a cyklistickej doprave. V cyklistickej a peSej doprave je to 10 Specifickych
cielov (SC), z ktorych je 8 zameranych vyluéne na cyklodopravu.
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Kap. 3.1.2.4 sa zaobera ZvySenim bezpecnosti vsetkych druhov doprav. Konstatuje, Ze
zvySovanie bezpecnosti v doprave je celosvetovy trend a jej Specifické ciele su v sulade s
europskymi ciemi. Vystavba bezpeénych cyklostras a cyklochodnikov, zon s obmedzenou
rychlost'ou prispeje k zvySeniu bezpecnosti aj v MFO Trnava, ked’ze chodci a cyklisti st
najzranitel'nejSmii icastnikmi cestnej premavky.

Specifické ciele tejto kapitoly, suvisiace s cyklodopravou maju nasledujice &isla a nazvy:
1. Opatrenia pre zvysenie bezpecnosti nemotorovej dopravy.
2. Opatrenia pre zvysenie bezpeénosti na krizenie v§etkych druhov doprav.
3. Segregécia motorovej a nemotorovej dopravy pri hlavnych komunikaciach.
4. Prestavba krizovatiek a isekov komunikécii z dovodu zvySenia bezpecnosti.

Kapitola 3.2. je venovana Opatreniam. V kap. 3.2.1. sa definuje Z&sobnik projektov.
Ten je navrhnuty pre ¢asové horizonty do rokov 2025, 2030, 2040 a 2050. Sucast'ou za-
sobnika projektov su jednak investi¢né akcie do dopravnej infrastruktary (tvrdé projekty),
ale aj informa¢né a komunika¢né kampane vratane monitorovania a evaluacie navrhnutych
opatreni (mékké projekty). Zasobnik projektov je samostatnou prilohou ¢. 1 dokumentu
PUM.

Kapitola 4 navrhovej ¢asti sa venuje Navrhu rieSenia dopravnych subsystémov. Obsahu-
je aj bod 4.4. Cyklisticka doprava, ktory zahiiia 6 konkrétnych podbodov - Ciele v rozvo-
ji, podpora a navrh cyklistickej dopravy, Planované cyklotrasy, Koncepcia rozvoja cyklot-
ras MFO Trnava a Trnavskeho kraja, Druhy cykloopatreni, Doplnkova infraStruktura a
Navrh spracovatel’a. Posledny bod sumarizuje navrhy a odporucania spracovatela PUM
pre oblast’ cyklopravy. Kapitola ma motto ,,Systém cyklistickej dopravy musi byt’ pre
pouzivatelov prehl’adny, atraktivny, bezpecny, bezbariérovy a ¢asovo vyhodny.*

K nastrojom na utvaranie lepSieho mestského Zivotného prostredia patri aj podpora alterna-
tivnych druhov dopravy. V stcasnosti je mestské Zivotné prostredie naruSované vysokou
mierou automobilovej dopravy. Pouzivanie aut v mestach je mozné tispesne regulovat’ tam,
kde mestd podporuju cyklodopravu, peSiu dopravu v kombinacii s verejnou osobnou do-
pravou. VAcsi podiel pesej a cyklistickej dopravy na del’be prepravnej prace prinasa menej
dopravnych zé&pch, emisii a tym znizenie zne€istenia ovzdusia ako aj vysSiu kvalitu a prie-
mernt dizku Zivota. Pokial’ si Zelame, aby I'udia vyuzivali cyklistickt dopravu, je hlavne
nevyhnutné, aby sa citili bezpecne.

MFO Trnava si vyznam a vyhody cyklodopravy plne uvedomuje, a preto vo svojich kon-
cepcnych a strategickych dokumentoch podporuje jej rozvoj. Preto je jej v Plane udrzatel-
nej mestskej mobility venovana takisto vel'’ka pozornost’.

Treba vSak poznamenat’, ze cyklisticka doprava (rovnako ako chddza) je zavisla od pove-
ternostnych podmienok a jej percento z del'by prepravnej prace sa vyrazne 1iSi v zime a v
lete. Taktiez nevhodné pocasie v letnych mesiacoch dokéaze znizit' percentualny podiel
ciest na bicykli, uZivatelia vtedy radSej vyuziju VOD alebo IAD. Z&kladnym kritériom pre
rozvoj cyklistickej dopravy je prepojena siet’ cyklistickej infraStruktury na Gzemi MFO
Trnava.

V kapitole 4.4.1 navrhovej casti su Ciele v rozvoji, podpora a navrh cyklistickej dopra-
vy. Do roku 2025 by bolo idedlne dokonéit’ su¢asne naprojektované cyklotrasy. Mohli by
sa teda zrealizovat’ z POO. Tym by sa dokoncila nosna siet’ cyklistickej infrastruktary v
meste Trnava a zaroven by mohlo dojst’ k realizacii prvych cyklotras smerovanych do vy-
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branych obci na izemi MFO Trnava. Cestujicim sa tak umozni bezpecny pohyb medzi
nielen medzi mestskymi ¢ast’ami, ale tiez v ramci nich.

V ramci rozvoja cyklistickej dopravy su d’alSimi ciel'mi:

e budovat' sprievodnt infrastruktaru pre cyklistov, najmad stojany pre bicykle
v miestach dojazdu;

e kombinécia viacerych druhov dopravy, najmd kombinacia bicykla s verejnou pri-
mestskou dopravou (vlak);

e komunikacia, dialoég, informovanost’;
e mapy, znacenia, kampane, loga bicykla na MAD;
e samotna jasne viditeI'nd infrastruktura atd’.

Pri vsetkych projektoch sa pokusit’ vyhl'adavat’ pre cyklistov ¢o najkratSie trasy a vyclenit’
v dopravnom koridore dostatoény priestor pre ich pohyb. Casto prednostne pred ostatnymi
druhmi dopravy a to aj za cenu vysSich nakladov. V rozvoji medzimestskej cyklodopravnej
infrastruktury do okolitych obci je vhodné sledovat’ stopy existujicich smerovych pradov
dochadzajucich do Trnavy.

Kapitola 4.4.2 su Planované cyklotrasy. Mesto malo na jar roku 2021 spracované projek-
tové dokumentécie na novych 20 km cyklotras. Medzi pripravované Useky patrili ulice
Salezianska, Jana Hlubika, Spadinska cesta (1. etapa), Spartakovska, Andreja Zarnova.
Kapitola d’alej uvadza stpis projektovo na realizdciu pripravenych cyklotras, ¢i uz
v hlavnom alebo pridruzenom dopravnom priestore, alebo mimo dopravného priestoru.
V takych istych kategoridch mé aj navrhované mestske cyklotrasy.

V d’alSej Casti tejto kapitoly spracovatel’ supis projektovo pripravenych mestskych cyklot-
ras na realizaciu v ¢leneni — A. V hlavnom dopravnom priestore, B. V pridruzenom
dopravnom priestore, C. Mimo motoristického dopravného priestoru. V tom istom
¢leneni potom nasleduje supis navrhovanych mestskych cyklotras.

V d’al$ej Casti sa uvadza supis projektovo pripravenych medzimestskych cyklotras na reali-
zéciu, Tie s uz spracovanou projektovou dokumentaciou by mali byt vybudované do roku
2025. Ide o nasledujuce:

e cyklotrasa nadvézujlca v Trnave na ulicu Chovatel'ska okolo oddychovej zény Str-
Ky s rozvetvenim v smere na vychod do obce Spacince a na severozapad do obci
Bohdanovce nad Trnavou a d’alej Selpice a Boleraz;

e cyklotrasa veduca v Trnave po ulici Kamenny mlyn od krizovatky s Amfiteatrom
Kamenny mlyn smerom na severozapad okolo Bieleho Kostola k miestnej casti
Medzihaj a d’alej vetvenim smerom na sever do obci Zvonéin a Sucha nad Parnou a
smerom na zapad do obce Ruzindol;

e cyklotrasa medzi obcou Biely Kostol a miestnou ¢astou Trnava — Kocisské;

e cyklotrasa napdjajuca sa na cyklochodnik v pridruzenom dopravnom priestore ve-
denom v Trnave z ulice Zelene¢ska pozdiz rieky Parna do Zelenca, po uéelovej
komunikacii juznym obchvatom okolo Zelenca a d’alej vetvenim na juh smerom na
Majcichov, alebo na zapad smerom do obce Slovenska Nova Ves;

e cyklotrasa veduca v smere z Trnavy do obce Zavar a d’alej do Stiroviec;
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cyklotrasa vedtica z Dolnych Lov¢ic v smere Zavar iba po uroven dialnice D1 a
d’alej zo Zavaru do obce Krizovany nad Dudvédhom.

Po dostavbe projektovo medzimestskych cyklotras dojde k prepojeniu tychto obci:

mesta Trnava s obcami Bohdanovce nad Trnavou, gelpice, Kl¢ovany, Boleraz
a Spacince;

mesta Trnava s obcami Biely Kostol, Zvon¢in, Sucha nad Parnou a Ruzindol;

mesta Trnava s miestnou ¢ast'ou Kocisské;

mesta Trnava s obcami Zavar, Strovce a Krizovany nad Dudvahom;

obce Zelenec s obcou Slovenska Nova Ves.

Navrhované medzimestské cyklotrasy:

cyklotrasa vedica od krizovatky komunikacii II/560 a 1I/504 pozdizne
s komunikaciou II/504 cez MalZenice a d’alej cez krizovatku ciest 11/504 a 11I/1311
k Atomovej elektrarni Jaslovské Bohunice;

cyklotrasa vedica od krizovatky komunikacii II/560 a 1I/504 pozdizne
s komunikaciou II/560 cez Spacince (potencidlne obchvatom okolo obce Spacince)
a Jaslovské Bohunice k Atdmovej elektrarni Jaslovské Bohunice;

cyklotrasa nadvazujlace v Trnave na ulicu Krupska — 111/1299 smerom na Dolnd
Krupu, pri hraniciach MFO Trnava s rozvetvenim na vychod do obce Spacince a na
zapad do obci Bohdanovce nad Trnavou, Selpice a Sucha nad Parnou;

cyklotrasa veddca v Trnave po ulici SM Farsky Mlyn pozdiz rieky Parna smerom
na Zvoncin,

cyklotrasa veduca po ucelovych komunikaciach v oblasti ¢asti KociSské smerom na
Karlov Dvor (Cifer);

cyklotrasa vedtca po ucelovej komunikécii od Kamennej cesty diagonalne medzi
Trnavskymi rybnikmi, d’alej pozdlZ rieky Parna, vychodnym okrajom obce Hrncia-
rovce nad Parnou az do Zelenca;

cyklotrasa vychadzajiuca z miestnej Casti Trnavy Modranka z Ulice Ivana Krasku
vetvenim na zapad do Zelenca alebo na juh k tiradu Narodnej dial'ni¢nej spolo¢nos-
ti a d’alej cez dial'nicu na VIckovce;

cyklotrasa v tiseku z obce Zavar smerom na Dolné Lovéice (po uroven dialnice
D1);

cyklotrasa prepdjajica mesto Trnavu s obcou Bucany;

cyklotrasa tangencialne prepajajlca komunikaciu 1/61 v lokalite Zadné Nadavky a
komunikaciu II/560 v obci Spacince;

cyklotrasa prepajajuca obce MalZenice, Jaslovské Bohunice, Bucany a Brestovany
v ramci MFO Trnava a d’alej s obcami Trakovice a Dolné Zelenice mimo MFO Tr-
nava.

Vybrané navrhované medzimestské cyklotrasy budi navyse sti¢astou nového turistického
prepojenia s mestami v Cesku, Raktsku a Mad’arsku.
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Kapitola 4.4.3 je Koncepcia rozvoja cyklotras MFO Trnava a Trnavského kraja. Kon-
Statuje sa v nej, Ze koncepcia rozvoja cyklotras MFO Trnava a Trnavského kraja sa znaci
vyraznou nejednotnost’ou.

Bolo by vhodné zaistit’ koordinovant a jednotni koncepciu rozvoja cyklotras medzi mes-
tom Trnava a Trnavskym samospravnym krajom. Najvhodnejsie je navrhovat’ medzimest-
ské cyklochodniky v ¢o mozno najpriamejSich radialnych smeroch. To vSak mézu skom-
plikovat’ majetkové pomery dotknutych pozemkov. V linidch z Trnavy do obci MFO by
bolo vhodné cyklochodniky viest’ pozdiz hlavnych ciest, alebo Zelezniénych trati, teda pri-
oritne po 3tatnych, mestskych alebo obecnych pozemkoch. Na druhej strane kazdé predi-
Zenie trasy vedie k narastu dizky (a tym padom aj ceny cyklotrasy). Tym sa zvy3uje dojaz-
dovy cas, ¢im sa pri cyklodoprave znizuje jej konkurencieschopnost’ voci IAD alebo VOD.

Kapitola 4.4.4 vymedzuje Druhy cykloopatreni. V rdmci rozvoja cyklistickej dopravy sa
musi mysliet’ predovsetkym na bezpe¢nost’ cyklistov — ich bezpe¢né oddelenie od motoro-
vych vozidiel, ako aj zabezpeCenie bezpecnych prejazdov a odstranenie nebezpecnych
usekov. Pri ndvrhu urbanizécie novych Gzemi a lokalit je potrebné na cyklistick( dopravu
mysliet’ od zaciatku. Pri tom sa opatrenia pre cyklistov delia na liniové, plosné a ostatné.

V zbnach 30 su cyklisti vedeni spolu s automobilmi na vozovke. Vytvaraju sa v obytnych
Castiach mesta a obci zniZzenim maximalnej povolenej rychlosti z 50 km/hod na 30 km/hod.
Cyklista sa v takom prostredi oproti rusnym hlavnym cestdm citi bezpeéne a komfortne aj
bez vybudovanej Specialnej cyklistickej infrastruktury.

Kapitola 4.4.5 je venovana Doplnkovej infrastruktire. Ide o vybavenie a sluzby, ktoré
zvysuju funkCnost’ a atraktivitu zakladnej cyklo infrastruktary. Zabezpecuje tak d’alsi spo-
sob priamych stimulov pre pouZivanie bicykla.

K zakladnym druhom doplnkovej vybavy pre cyklistické komunikéacie patri:
e parkovacie zariadenia (cyklostojan, cyklobox, cykloveza);
e servisne cyklostojany;
¢ nabijacie stojany na elektrobicykle;
e osvetlenie cyklotrés;
e dopravné a orienta¢né znacenie cyklotras;
e cyklistické odpocivadla a pristresky;
e mapy (predovietkym pozdiz medzimestskych tras);
e land marks;
e automatické scitaCe — s¢itanie cyklistov, chodcov pocas celého roka.

Pre vicsie mnozstvo bicyklov, spravidla vyskytujucich sa pri zelezni¢nych alebo autobu-
sovych staniciach, dlhodobejSie statie cez noc alebo na viac dni, si vhodné zastreSené
a strazené parkoviské pre bicykle. To spiiaji uzamykatel'né cykloboxy alebo plne automa-
tické cykloveZe. V sucasnosti by uz plany novej vystavby mali zahtiiat’ vy€leneny priestor
na parkovanie bicyklov tak pred budovou, ako aj priamo v budove, a to predovsetkym v
pripadoch administrativnych budov, $kél, zdravotnickych zariadeni a pod. Servisne stoja-
ny su vybavené naradim pre zakladné opravy bicykla a pumpou s univerzalnou hlavicou
pre rézne typy ventilov. Rovnako aj nabijacie stojany na elektrobicykle sa osadzajd na
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verejne pristupnych miestach (cyklotrasy, pri autobusovych a vlakovych staniciach, Skoly),
ale aj do sukromnych objektov (reziden¢né objekty, firmy, hotely).

Automatické s¢itace cyklistov poskytuju online cestou spolahlivé Udaje o intenzite pre-
mavky. Ponukaju tak potrebné Udaje pre efektivne planovanie a rozvoj cyklistickej dopra-
vy v mestach. Poméhaju tieZ vyhodnocovat’ efektivnost’ investicie pre politikov, média aj
Siroku verejnost’. Byvaji zvac¢sa rozmiestnené na hlavnych cyklotrasach.

Doplnkové sluzby pre cyklistické komunikacie:
e systém bike & ride (B + R);

verejné bicykle — bikesharing, poZi¢ovne bicyklov;
e cyklobus;
e cykloservisy a cyklopredajne s cyklistickymi potrebami;

e obdcerstvenie — zdroj pitnej vody, ale tieZ reStauracie prispdsobené potrebam cyklis-
tov — spravidla oznacené ako ,,Cyklista vitany*;

e ubytovacie zariadenia prispdsobené potrebam cyklistov — spravidla oznac¢ené ako
,Cyklista vitany*;

e sprievodcovské moznosti.

V sucasnosti je podporovany vznik systétmu B + R (Bike and Ride), ktory je obdobou
syst¢tmu P + R (Park and Ride) uréeného pre automobily. Ide o kombinovant formu do-
pravy, ktora cyklistovi umoznuje prist do bezprostrednej blizkosti stanice verejnej hro-
madnej dopravy a tam bicykel bezpe¢ne zaparkovat’ tak, aby mohol bezstarostne pokraco-
vat’ d’alej inym dopravnym prostriedkom. Podobny systém mozno vyuzit’ pri cykloturistic-
kych trasach v okrajovych castiach mesta, kde sa umozni parkovanie automobilov a z tohto
miesta mozu cyklisti vyrazit’ na bicykloch.

Pokial’ je zaru¢end bezpecnost’ odloZzeného bicykla, potom bicykel v kombinacii s ¢astou a
kapacitnou primestskou dopravou predstavuje silnt konkurenciu pre IAD na dojazde do
mesta aj doprave po meste. Sucast’ou parkovisk B + R by mali byt aj nabijacie stanice pre
elektrobicykle.

Bikesharing je systém zdiel'anych mestskych bicyklov, ktoré si mozno na jednom mieste
pozicat’ a na inom vratit'. NajCastejsie sa vyskytuje v mestidch na dopravu na kratku vzdia-
lenost’, respektive na kratky cCas, existuju vSak aj systémy pre regionalnu turistiku. Moze
fungovat’ na principe poziciavania si a odkladania bicyklov na virtudlnych stojanoch
umiestnenych do presne vymedzeného useku ulice, d’alej v ramci automatickych fyzickych
stanovist’ pre bicykle alebo na baze siete pozicovni s obsluhou. Systém funguje ako dopln-
kovy k mestskej verejnej doprave. Princip verejného bicykla je zaloZzeny na myslienke, Ze
pre cast’ pouzivatel'ov je vyhodné bicykel nevlastnit’, ale pouzivat. Prikladom mdéze byt
turista, ktory priSiel bez bicykla a chce si pozriet mesto. Povodne boli v ramci systémov
zahrnuté len obycajné bicykle, postupne vSak doslo k rozsireniu aj o d’alSie typy — predo-
vSetkym elektrobicykle.

Mestské zdiel'ané bicykle st uréené pre navstevnikov mesta i miestnych ob&anov. Stanice
bikesharingu je dobré umiestnit’ na strategické body mesta, napr. zelezni¢na stanica, cen-
trum, urady, nemocnice alebo tiez sidlisko ¢i univerzity a d’alsie skoly, kde je vysoky po-
diel byvania a pracovnych prilezitosti s obmedzenou moznost'ou parkovania automobilov.
Spolu s napojenim na siet’ verejnej dopravy a pesie trasy zaist'uje plosnt obsluhu tizemia.
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Elektrobicykle st segmentom vyhodnym na kazdodenné dochéadzanie do zamestnania. Po-
diel elektrobicyklov sa z hl'adiska znizujucej sa finan¢nej naro¢nosti bude nad’alej zvySo-
vat’ a ich atraktivita a vyuZitie porastie. Stale vacsie vyuzitie tohto dopravného prostriedku
moze byt podnetom pre zvysenie del'by prepravnej prace v prospech cyklistickej dopravy.
Prevadzka cyklobusov sa najcastejsie zriad’uje na Gc¢ely podpory rekrea¢nej cykloturistiky.

Rozvoj cyklodopravy pomaha aj pesej doprave. Cyklisticka a pesia doprava st odlisné
typy dopravy, navzajom sa vSak dokazu vel'mi dobre dopliat’ a rozvoj cyklodopravy je pre
pesSiu dopravu prinosny.

V zavere¢nej Casti PUM v kap. 4.4.6. Navrh spracovatel’a autori PUM sumarizuju svoje
zavery a odporacania v nasledujucich bodoch:

Zaistit’ koordinovanu a jednotnu koncepciu rozvoja cyklotras medzi mestom Trna-
va a Trnavskym samospravnym krajom.

Nespoliehat’ sa len na dlhodobt tradiciu cyklistickej dopravy v Trnave a snazit’ sa
inovativne vylepSovat’ celkovu cyklistickt infrastruktaru v meste.

InSpirovat’ sa v inych mestach, kde sa dari vyspely rozvoj cyklistickej infrastruktary
realizovat’. Nadviazat' kontakty medzi cyklokoordindtormi, vytipovat vydarené
priklady cykloopatreni a tie potom preberat’ a aplikovat’.

Podpora  ekologickej a  aktivnej mobility ~ zamestnancov mes-
ta/organizacii/sukromnych firiem v meste. Preskimat’ moznosti podpory a motiva-
cie zamestnancov pre pouZivanie cyklistickej, peSej a hromadnej dopravy namiesto
individuélnej motorove;j.

Podpora ekologickej a aktivnej mobility Studentov a Ziakov zakladnych aj mater-
skych $kél namiesto prekonéavania kratkej vzdialenosti automobilom. Skola by ma-
la dochadzku do Skoly vhodnym spdsobom podporovat’ — pomoc pri organizacii
spolo¢nej dochadzky, rodicovsky sprievod vécsej skupiny deti, ktoré idi do Skoly
na bicykli (,,Walking Bus®).

Nemaly vyznam ma4 tieZz cyklisticky koordinator, ktory tvori personélnu kapacitu
rozvoja cyklodopravy v mestach.

Nad’alej podporovat’ obCianske zdruzenie podporujuce rozvoj cyklodopravy (Zdru-
Zenie obci mestskej oblasti Trnava, Cyklisti Trnava, LepSia Trnava).

Prepojit’ mesto Trnava radialne samostatne vedenymi medzimestskymi cyklotrasa-
mi s okolitymi obcami v MFO Trnava, ktoré budd oddelené od cesty a umoznia tak
bezpecnu cyklodopravu pocas dochadzania do Trnavy.

Zaistenie plodnej priestupnosti Uzemia mesta pre cyklistov — dostavba cyklistickej
infraStruktdry (v zmysle vybudovania oddelenych chodnikov/vyznaéenia jazdnych
pruhov) a vhodna organizacia dopravy dopravnym znacenim tak, aby vznikla uce-
lena siet’ hlavnych cyklotras.

PeSia zona pristupné cyklistom.

V ramci mestskych rozvojovych oblasti utvarat’ uzemné rezervy pre cyklisticku in-
frastrukturu ako neoddelite'nt sucast’ dopravy po meste.

Vybudovat’ mimotroviiové krizenie medzimestskej cyklotrasy 5206 s cestou /61
na mestskom okruhu na ulici Zavarska.
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Nezabudat’ na rekonstrukciu skor sprevadzkovanych pruhov pre cyklistov a spolu
S tym na obnovu vodorovného znacenia. Venovat’ sa tpravam okolia existujicich
cyklotras, aby sa ich pouzivatelia citili prijemnejSie. Zaroven udrziavat’ cyklotrasy
v stave, aby boli zjazdné v kazdom ro€nom obdobi.

Na hlavnych trasach zvazit' rozsirenie cyklopruhov (aj pri planovanych cyklotra-
sach). Na chodnik s nedostatotnou Sirkou pre spolo¢ny priestor pesej
a cyklodopravy neumiestiiovat’ cyklisticka infrastruktaru.

Venovat’ pozornost’ prepojeniu jednotlivych cyklotras na krizovatkach.

Opustené a nepotrebné useky zelezni¢nych trati a vleciek su idealnym priestorom
pre umiestnenie cyklistickych tras.

Navrhovat’ dopravné upokojenie znizenim maximalnej povolenej rychlosti na 30
km/h v uliciach, kde by bola cyklodoprava rieSena bez cyklistickej infrastruktdry
(bez chodnika pre cyklistov a bez cyklopruhov). Zriadenie Z6n 30 pripada do Gva-
hy v zasade vo vSetkych Gzemiach s obytnou zastavbou nachadzajicich sa mimo
tranzitnej komunikacie. Takéto opatrenia mozno realizovat na uzemi vSetkych
mestskych Casti Trnavy.

Ekologické a bezpecné zasobovanie obchodov a reStauracii v centre mesta by mohli
vyriesit' zékladné (elektrické) bicykle. RieSenim by mohlo byt rozmiestnenie ma-
lych diep okolo centra mesta, kde by sa tovar prekladal z automobilovych dodavok
na bicykle alebo elektrické vozidielka, ktoré by tovar dodavali koncovému kliento-
vi. Nakladné bicykle m6zu nahradit’ zdsobovacie dodavky a tym sprijemnit’ priestor
pre cyklistov a chodcov v centre mesta.

Zaistit' zabezpecené kapacitné parkoviska pre bicykle najmd v blizkosti centra,
§kol, uradov, pri kultarnych zariadeniach. Kapacitna cykloveza pri Zelezni¢nej sta-
nici neriei dopyt rezidentov po parkovacich miestach pre bicykle v centre mesta.

Podpora prepravy bicyklov v MAD aj v primestskej doprave, najméa vo vlakoch.
TieZ Uvaha nad zriadenim cyklobusu do Malych Karpat s cielom podporit’ cyklotu-
ristiku.

Optimalizacia pokrytia mesta Trnava bikesharingom. Pontknut’ bikesharing tiez
jednodnovym, jednorazovym navstevnikom. Menovite napriklad turistom bez nut-
nosti registracie na mestskom Urade. Ak sa stane bikesharing vel'mi popularnym v
obdobi od jari do jesene (Statisticky podlozené ¢islami), je mozné ho vyskusat’ v
prevadzke aj v zimnych mesiacoch. Vhodné by bolo tiez rozsirit’ zdiel'ané bicykle k
parkoviskam najmé typu P + R a B + R. A tiez nad’alej podporovat’ lektrobikesha-
ring, ktory je sl'ubne vyvijajucim sa systémom vyuzitia bicykla.

InStalacia dobijacich stanic pre elektrobicykle do verejnych budov, obchodnych
centier, na parkoviska B + R.

Pravidelne kazdy rok ponuknut’ obyvatel'om Trnavy na dva az tri dni moznost’ vyu-
zitia cykloservisu zadarmo. Bezplatne previest’ celkovt prehliadku bicykla aj jeho
zékladné nastavenie. Zaroven si v pripade zistenych nedostatkov priamo na mieste
kuapit’ cyklodiely.

Pouzivanie webovych aplikécii pre cyklistick( dopravu (UrbanCyclers, Do préce na
bicykli). Popularizécia cyklodopravy prostrednictvom kampani na podporu cyklis-
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tickej dopravy — Europsky tyzden mobility, Do prace na bicykli, prepojenie s kam-
panami na podporu zdravého zivotného $tylu a tiez zdravého Zivotného prostredia.

UZEMNY GENEREL DOPRAVY TTSK DO ROKU 2020 S VYHIADOM
DO ROKU 2030

TTSK ma spracovany ,,Uzemny generel dopravy TTSK do roku 2020 s vyhl'adom do roku
2030“. V nom je problematika cyklotras rozpracovana podrobnejSie.

Dokument je zverejneny na webovej stranke tradu TTSK.18

Samotny dokument pozostava z 3 casti — analytickej, modelovej a navrhovej. Na zaciatku
je aj spolo¢ny vychodiskovy vykres vsetkych druhov dopravy. V navrhovej Casti st uz
potom rozpracované jednotlivé druhy dopravy vratane cyklotras podrobnejSie, cyklotrasy
st na samostatnom prilohovom vykrese ¢. 8 izemného generelu.

V Uzemnom genereli dopravy v analytickej ¢asti sa cyklotrasy rieSené v kap.
,»1.1.8 Cyklisticka doprava“ na strandch 59 — 61. St tu kratko popisané dial’kové cyklotrasy
a cykloturistické magistraly v TTSK.

V kap. ,,1.J.1.6“ na str. 72 — 75 je podrobnejSie popisana ,,Analyza zamerov cyklistickej
dopravy v TTSK*. Uzemny generel dopravy v nadvédznosti na UPN R TTSK doplia jes-
tvujicu znaéent Struktaru cyklotrds v TTSK o nové Useky tak, aby doteraz evidované cyk-
lotrasy vytvorili spojity systém.

Hierarchicky systém cyklistickych trés je navrhovany v zékladnej postupnosti medzina-
rodnych, nadregiondlnych, regionalnych a lokéalnych cyklotras pozdlZ nasledujucich linii:

e vyznamne vodné toky,

e spojnice krajského mesta a okresnych miest TTSK,

e spojnice okresnych miest,

e spojnice okresnych miest a ostatnych sidiel,

e vyznamné rekreacno-turisticke trasy a lokality,

¢ silné mikroregionalne vézby,

e |lokéalne rekreaéno-turistické trasy a lokalne spojnice medzi obcami a vyznamnymi

lokalitami s prirodnym ¢i kultarno-historickym potencialom.

Chybajuce cyklistické prepojenia su v regionalnej mierke navrhované ako spojnice medzi
jednotlivymi sidlami a vyznamnymi lokalitami s rekreaénym, prirodnym alebo kultirno-
historickym potencialom. Existujdce cyklistické prepojenia trasované po cestdch budu
v rdmci rieSenia v naslednych podrobnejSich dokumentaciach pretrasované na vytipované
najblizsie pol'né a lesné cesty, pripadne navrhnuté ako samostatné paralelné cyklistické
pasy. Navrhované cyklistické prepojenia ako spojnice medzi jednotlivymi sidlami budud
VvV ramci rieSenia v podrobnejsich dokumentaciach presne lokalizované podl'a dopravnych
a priestorovych moznosti, predovsetkym v samostatnych dopravnych koridoroch.

18 Trnavsky samospravny kraj. Uzemny generel dopravy TTSK do roku 2020 s vyhladom do roku 2030.
[online]. [cit. 2018-02-14].
Dostupné z: https://www.trnava-vuc.sk/11760-sk/uzemny-generel-dopravy/
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Samostatne vedené cyklotrasy budu umiestiiované v bezpecnej vzdialenosti od ciest. Po-
zdlz cyklotras buda navrhované aleje a stromoradia.
Navrhované cyklotrasy nad/regionédlneho vyznamu:

1. EuroVelo 6 (ndvrh Useku na Gzemi SR je 160 km), EuroVelo 13 (navrh Useku
na uzemi SR je 90 km)

2. Podkarpatska vinohradnicka cyklotrasa — vychodné podhorie Malych Karpat (Ma-
lokarpatska vinna cyklotrasa)

Malodunajské cyklotrasa vedena pozdiz vodného toku Maly Dunaj
Stefanikova cyklotrasa veden4 hrebetiom Malych Karpat

Naprie¢ Podunajskom (Prepojenie Trnavy, Galanty a Dunajskej Stredy)
Naprie¢ krajom zo zapadu na vychod (Po stopach Ceskej cesty)
Naprie€ krajom zo severu na juh (Hradna cesta)

Okruhy okolo vodnych diel Sihava, Kralova

© N o g &~ w

V zavere kap. ,,1.J.1.6" na str. 74 — 75 je stru¢ne zhodnotena Koncepcia rozvoja cyklotras
na uzemi TTSK, vo vybranych oblastiach — Cykloturistika Z&horie, Cykloturistika Kopani-
ce — Myjava — Stara Tura, Cyklotrasy v okoli Trnavy, TNC, Cyklotrasy bez hranic, Cyklis-
ticka trasa Maly Dunaj — Dunajska Streda — Gabc¢ikovo.

Dalej v Uzemnom genereli dopravy v navrhovej asti st cyklotrasy riesené v kap. ,,3.G.7
Cyklisticka doprava“ na str. 49 — 52. Okrem iného sa tu piSe:

Siet’ cyklistickych cestiCiek je postupne rozvijand vo dvoch typoch:

A) Samostatné cyklotrasy vyhradené pre cyklistov, fyzicky oddelené
od ostatnej dopravy.
Tychto ciest je v TTSK minimum a rozvijajti sa pozdiz tokov riek na telesach
ochrannych protipovodnovych hradzi. Tieto cyklotrasy je potrebné budovat
v extravilanoch.

B) Cyklotrasy ako sucast’ ostatnych verejne pristupnych komunikacii,
s vyznacenym orientaénym cykloznacenim, st navrhnuté v intravilanoch
obci a na komunikaciach s vePmi malou intenzitou dopravy.

Tabul’ka 3.G/9. izemného generulu uvadza rozdelenie cyklotras podl'a farieb, mylne uva-
dza aj neexistujtce farebné znac¢enia (bledomodra a fialova).
Dalej sa tu uvadza, Ze polohu cyklotras je potrebné rozdelit’ na extravilan a intravilan.

V extravilane je nutné umiestiovat’ cyklotrasy na samostatné teleso, s vynimkou ciest
s ve'mi malou intenzitou vozidiel a malym podielom t'azkej nakladnej dopravy.

V intravilane je potrebné umiestnit’ cyklotrasy na samostatné teleso ale vzhl'adom
na intravilanové moznosti je mozné umiestnit’ aj do komunikacie. V pripade umiestnenia
cyklotrasy do komunikacie si moZnosti nasledovné:

e cyklopiktogram,

e rozSirenie komunikéacie o cyklopruh s posunom krajnice,
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e oznacenie smerovnikmi s tym, Ze cyklista je riadny ucastnik cestnej premavky
ainé.

V zavere tejto kapitoly je prilozena tabul’ka izemného generelu 3.G/10 Siet’ navrhovanych
cyklotrés v TTSK. Tato tabulka je uvedena v prilohe ¢. 11 tejto stratégie. Sti¢ast'ou kapito-
ly je aj suborny vykres uzemného generelu ¢. 8 ,,.Cyklisticka doprava®, ktory je v mierke
1:100 000.

V kapitole 3.H.9 s uvedené ,,Priority a opatrenia v oblasti rozvoja cyklistickej dopravy.
Je tu uvedené hlavne:

» ReSpektovanie lokalizacie existujlcej siete cyklistickych tras a cyklistickej trasy
EuroVelo 6 (Rakusko) — BSK — Samorin — Medved’ov — NSK, (Mad’arsko).

e Rezervovanie uzemnych koridorov pre vystavbu cyklomagistral medzinarodného
az regionalneho vyznamu na segregovanom telese pozemnych komunikacii, vyhra-
denych pre cyklisticku dopravu.

e Podporovat’ izemno-technickymi opatreniami cyklistick dopravu ako alternativny
dopravny prostriedok v obsluznej doprave a v rekreacnej doprave.

e Iniciovat’ spracovanie Specializovanej dokumentacie ,,Generel cyklistickej dopravy
v TTSK", ktora bude zamerana na komplexny rozvoj, najma extravilanovych Use-
kov cyklotras v TTSK s prirodzenym prepojenim na susediace samospravne kraje.

Zikladnym cielom navrhovaného dokumentu ,,Generel pre rozvoj cyklistickej dopravy
v TTSK* by malo byt podrobné definovanie jednotlivych tras a isekov navrhovanych ex-
travilanovych cyklotras s navrhom ich realizovatel'nosti a postupnosti vystavby, navrh in-
formac¢ného systému terénneho oznaCovania smerovania k vyznamnym turistickym cielom
ako su historicke pamiatky, sakrdlne stavby, prirodné fttvary, rozhladne, miesta
s vyhl'adom do krajiny.
Dalej k prioritam patri definovanie hlavnych cyklotras s ich naslednym rozpracovanim
do realiza¢nych projektov:

1. cyklotrasa ¢. 024 Zahorska cyklomagistrala
cyklotrasa ¢. 003 Malokarpatska cyklotrasa
cyklotrasa ¢. 099A Vinna cesta
cyklotrasa ¢. 097A Vazska cesta

cyklotrasa ¢. 2299A Sakravelo s navrhom jej realizacie po ucelenych Castiach

S T

cyklotrasa ¢. 05296A — spojovacia cyklotrasa medzi sietou cyklotras ,,Cyklotrasy
bez hranic* a VVazskou cestou

7. cyklotrasa ¢. 5206 — cyklotrasa prepéjajuca Uzemie BSK a TSK cez Trnavu, pri-
padne iné, podla miestnych zaujmov

Vo vieobecnosti je mozné v zmysle navrhovaného UGD TTSK pripravit’ detailné doku-
mentacie pre rozvoj cyklodopravy v extravilanovych usekoch so zameranim na realizaciu
tychto tras v logickych a ucelenych celkoch vzajomne sa prepéjajacich.
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Zabezpetit pripravu a realizaciu siete cyklotras nadregionalneho a regionalneho charakteru
v zmysle textu UGD TTSK s priamymi vazbami na susediace Uzemia ako je BSK, TSK
a NSK.

Vzhl'adom na polohu TTSK je potrebné prepajanie cyklotras aj v cezhrani¢nych smeroch
do Ceskej republiky, Raktiska a Mad’arska.

JEDNOTNA KONCEPCIA CYKLOTRAS NA UZEMI TRNAVSKEHO
SAMOSPRAVNEHO KRAJA (2011)

Ide o prvy koncept stratégie cyklodopravy a cykloturistiky v TTSK. Koncepcia bo-
laspracovand v roku 2011. Cielom koncepcie bolo vytvorit uceleny obraz
na problematiku rozvoja cyklistiky so zameranim na cykloturistiku na uzemi TTSK, vytvo-
rit’ koncepciu budovania a prevadzky cyklotras s ohl'adom na ich dopravny a turisticky
vyznam pri rozvoji regionov kraja. Dal$im cielom bolo vytvorit uceleny material, ktory
nadvézuje na vyznamné cyklotrasy v okolitych regionoch.

Hlavné ciele koncepcie:

e vytvorenie jednotného ramca budovania siete cyklotrds na uUzemi TTSK
v nadvaznosti na okolité regiony a medzinarodné cyklotrasy,

e vytvorenie podmienok na trvalo udrzateI'ny rozvoj a zlepSenie imidzu cestovného
ruchu.

Specifické ciele:
e vytvorenie podmienok pre lepsi rozvoj aktivneho cestovného ruchu,

e zabezpecenie spravnej identifikacie relevantnych kl'ac¢ovych partnerov,

vypracovanie komplexnej analyzy,

prepojenie lokalneho, subregionalneho, regionalneho a nadregionalneho potencialu.

Cielové skupiny:
> Urad TTSK a OvZP TTSK,
» siet’ regionalnych rozvojovych agentir TTSK,

» mesta a obce, miestne akéné skupiny, regionalne ZMO, zdruZenia miest a obci, or-
ganizécie tretieho sektora,

» podnikatel'ské subjekty v oblasti cestovného ruchu v oblasti hotelierstva a sluZieb,
> ostatné subjekty v oblasti cyklistiky, cykloturistiky a cestovného ruchu.

Klucovym prvkom bolo vytvorenie jednotného ramca budovania siete cyklotras
na Uzemi TTSK (prostrednictvom prenosu know-how ¢eskych, rakaskych, mad’arskych
a slovenskych partnerov) v nadvédznosti na Bratislavsky, Tren¢iansky a Nitriansky samo-
spravny kraj, Juhomoravsky kraj a na medzindrodné cyklotrasy za tcelom vytvorenia
podmienok pre trvalo udrzatel'ny rozvoj a zlepsSenie imidzu cestovného ruchu v cielovom
Uzemi pre domacich aj zahrani¢nych turistov. Vytvorenie jednotného ramca je zakladnym
vychodiskom pre implementaciu d’alSich projektov na realizaciu konkrétnych ciastkovych
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etdp cyklotrdss s moZnostou vyuzitia prostriedkov zo Strukturalnych fondov
v programovacom obdobi 2007 — 2013 a nasledne v obdobi realizacie stratégie EU 2020.

Ciel’'om koncepcie bolo podporit’ a posilnit’ spolupracu medzi regionalnymi a miestnymi
samospravami,  verejnymi inStiticiami, miestnymi  rozvojovymi  organizaciami
a neziskovymi (nekomerénymi) organizaciami, ktoré sa priamo zaoberaju aktivitami v CR,
konkrétne budovanim siete cyklotras, pri vymene informacii, skusenosti, poskytovani po-
radenstva a budovani partnerstiev a cezhraninych sieti pri napiiiani stratégie rozvoja CR.

Ciel’om vytvorenia Jednotného rdmca budovania siete cyklotras je naplnit’ potreby
a poziadavky ciel'ovych skupin projektu a vytvorit’ podmienky vhodné pre d’alSie nadvézu-
juce projekty. Z hladiska verejného sektora projekt napiiia potrebu v oblasti koordinacie a
kooperacie pri vybudovani efektivnej siete cyklotras, ktora vytvara podmienky pre d’alsi
rozvoj cestovného ruchu. Podnikatel'ské subjekty mozu profitovat’ z implementacie vy-
sledkov projektu, v pripade, Ze sa vytvoria vhodné podmienky na zavadzanie novych rozsi-
renych sluzieb pre cykloturistov prechadzajucich regionom, hlavne s i¢elom prediZenia ich
pobytu v TTSK. Zaroven sa utvoria podmienky pre vznik siete doplnkovych sluzieb, ¢o si
vyZzaduje jednotnu koordin&ciu.

Cyklotrasy, ako liniovy prvok kreujuci regionalny rozvoj, sa stavaju miestom stretu r6z-
nych kultur a tradicii. Unifikacia rdmca budovania siete cyklotras (jednotny systém znace-
nia, technické parametre a pod.) ulah¢i prechod medzi réznymi cyklotrasami,
a tym spristupni region SirSej verejnosti (najma zahraniénej), ktora sa nebude musiet’ nano-
vo zorientovat’ v novom systéme po prechode hranic (regionalnych ¢i Statnych).

Vystupy projektu:

e koncepcia, ktord postihuje koncepciu rozvoja cykloturistiky na Gzemi kraja — méa
Cast’ analyticku a cast’ navrhovu;

e Kkoncepcia spracovand tak, aby mohla slazit’ obciam (zdruzeniam obci) ako podklad
pre tvorbu strategickych koncepcii v oblasti cykloturistiky;

e koncepcia navrhuje dolezité cyklotrasy na tizemi kraja s oh'adom na vyznam loka-
lit v oblasti cestovného ruchu resp. dopravny vyznam;

e cyklotrasy su vedené predovsetkym po cestach Il. a Ill. triedy, resp. po trasach
s nizSou intenzitou dopravy, ako aj ucelovych a miestnych komunikaciach, hra-
dzach riek (bezpecnostné hl'adisko);

e v ramci optimalizacie a bezpecnosti cyklotras je mozné zmenit’ trasovanie ¢i Gplné
zruSenie nevhodne navrhnutych cyklotras;

e navrhova Cast’ koncepcie mala sluzit ako podklad pre spracovanie projektov
pre Cerpanie prostriedkov z fondov EU,;

e v ramci dopracovania koncepcie spracovatel zorganizoval informacné stretnutia
s dotknutymi subjektmi (obce, mesta, treti sektor, podnikatelia).
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STRATEGIA ROZVOJA CYKLOTRAS A CYKLODOPRAVY V TRNAVSKOM
SAMOSPRAVNOM KRAJI NA ROKY 2018 - 2022 (AKTUALIZACIA
CYKLOSTRATEGIE)

Stratégiu spracoval pre TTSK Slovensky cykloklub v roku 2018. Jednalo sa o zasadnu ak-
tualizéciu prvého konceptu cyklostratégie TTSK z roku 2011. Materiél bol spracovany pre
programové obdobie EU 2014 — 2020 (+2). Material vSak po prebrati samospravnym kra-
jom a jeho pripomienkovani nebol predlozeny na schvalenie zastupitel'stvu TTSK. Straté-
giu nebudeme vV tejto kapitolke podrobnejSie rozoberat’, pretoze cela tato stratégia ho
kompletne aktualizuje a je teda v nej zahrnuta. Aktualizacia zohladnuje vSetky zmeny
v europskej, narodnej i krajskej legislative tak, aby stratégia bola podkladom nielen pre
kongiace sa staré programové obdobie EU, ale hlavne pre nové programové obdobie EU na
roky 2021 — 2027.

REGIONALNA INTEGROVANA UZEMNA STRATEGIA TTSK NA ROKY 2014 -
2020 (RIUS TTSK)

Regionalna integrovana Uzemn4 stratégia Trnavského samospravneho kraja na roky 2014 —
2020 (RIUS TTSK) bola spracovana za u¢elom koordinovanej, vecne a ¢asovo zosuladenej
implementacie Integrovaného regionalneho opera¢ného programu (IROP) na tizemi Trnav-
ského samospravneho kraja a dosiahnutie komplementarity a synergie s ostatnymi OP.

Ide o planovaci nastroj umoziujuci ucast’ relevantnych partnerov pre uplatnenie principu
integrovaného pristupu k tzemnému rozvoju v kraji.

Pre nové programové obdobie EU na roky 2021 — 2027 sa IUS spracovava. Jej su¢astou
bude aj zasobnik cykloprojektov na izemi TTSK. Zasobnik sa bude priebezne aktualizovat
a dopliiat, zabezpetuje to krajsky cyklokoordinator TTSK, findlnu verziu schvali Rada
partnerstva TTSK.

Globalnym cielom RIUS TTSK na roky 2014 — 2020 je, v stlade s IROP 2014 — 2020,
prispiet’ k zlepSeniu kvality Zivota obyvatel'ov Trnavského kraja, zabezpecit' udrzate'né
poskytovanie verejnych sluzieb, podporit inteligentny, udrzatelny a inkluzivny rast
a zamestnanost’ s dopadom na hospodarsku, socialnu a uzemnu sudrznost’ regionu, je-
ho funkénych uzemi (miest a obci). Ciel'om je zlepSenie kvality zivota a regionalnej kon-
kurencieschopnosti Trnavského kraja s dopadom na vyvazeny Uzemny rozvoj prostrednic-
tvom vhodne zvolenych intervencii regionalneho a miestneho charakteru.

RIUS TTSK je vychodiskovym dokumentom pre realizaciu integrovanych Gzemnych in-
vesticii na regionalnej urovni s dopadom na miestnu urovein a tvori ho samotny dokument,
ako i realizaény mechanizmus. Nositel'om RIUS TTSK je partnerstvo pre tvorbu a realiza-
ciu zloZené s organu regionalnej samospravy, organov miestnej samospravy, Statnej spra-
vy, miestnych iniciativ a d’al§ich socioekonomickych partnerov pdsobiacich v tizemi. Ob-
sahovo vychadza posudzovany strategicky dokument z Programu hospodarskeho rozvoja a
socidlneho rozvoja Trnavského samospravneho kraja na roky 2009 — 2015, z GUzemno-
planovacej dokumentacie TTSK, ako i d’alSich rozvojovych koncepénych dokumentov a je
tieZz spracovany v stlade s dokumentaciou spracovanou Riadiacim organom pre IROP, a to
Metodické usmernenie Ministerstva pddohospodarstva a rozvoja vidieka SR pre pripravu a
realizaciu RIUS.

RIUS TTSK obsahuje v ramci Prioritnej osi &. 1 (Bezpe&na a ekologicka doprava na Gizemi
Trnavského kraja) konkrétny Specificky ciel’ 1.2.2, ktory prerokdva zvySenie atraktivity
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aprepravnej kapacity nemotorovej dopravy (predovSetkym cyklistickej dopravy)
na celkovom pocte prepravenych osob.

Navrhuje nasledovné:

budovanie bezpeénych mestskych a regionalnych cyklotras;
rekonStrukciu, modernizéciu a vystavbu infrastruktiry pre nemotorovu dopravu;

rieSenie regionalnych cyklociest kvalitnym a bezpe¢nym spdsobom, zameranym
na dopravnu funkciu;

budovanie doplnkovej cykloinfrastruktiry v mestach i na cykloturistickych trasach;

odstranenie existujucich dopravnych koliznych bodov v mestach kvoli bezpe¢nému
pohybu cyklistov;

propagaciu a zvysovanie atraktivity cyklistickej dopravy vo verejnosti.

3.2 Legislativa, technické normy a technické podmienky

Zékladnou legislativnou normou je Ustava SR. T4 v ¢lanku 20 definuje pravo na majetok.
Tento ¢lanok je najdolezitejsim v celej legislative cyklotrds SR. Vyplyva z neho investo-
rom infrastrukturdlnych cyklotrds mat’ vyrieSeni majetkova podstatu pozemkov, kadial
trasy povedu, pri cykloturistickom znaéeni zase mat’ sthlasy vlastnikov pozemkov.

Majetkovu podstatu v zasade riesi 5 paragrafov tohto ¢lanku:

1)

2)

3)

4)

5)

Kazdy ma pravo vlastnit majetok. Vlastnicke pravo vsetkych vlastnikov
ma rovnaky zakonny obsah a ochranu. Majetok nadobudnuty v rozpore s pravhym
poriadkom ochranu nepoziva. Dedenie sa zarucuje.

Zakon ustanovi, ktory d’al$i majetok okrem majetku uvedeného v ¢l. 4 tejto tstavy,
nevyhnutny na zabezpeCovanie potrieb spolo¢nosti, rozvoja narodného hospodar-
stva a verejného zaujmu, moze byt iba vo vlastnictve Statu, obce alebo urcenych
pravnickych osdb. Zakon tiez modze ustanovit, ze urcité veci mézu byt iba vo
vlastnictve ob¢anov alebo pravnickych oséb so sidlom v Slovenskej republike.

Vlastnictvo zavdzuje. Nemozno ho zneuzit' na ujmu prav inych alebo v rozpore
so vSeobecnymi zaujmami chranenymi zakonom. Vykon vlastnickeho prava nesmie
poskodzovat’ Tudské zdravie, prirodu, kultirne pamiatky a Zivotné prostredie
nad mieru ustanovenu zakonom.

Vyvlastnenie alebo natené obmedzenie vlastnickeho prava je mozné iba
VvV nevyhnutnej miere a vo verejnom zaujme, a to na zaklade zakona a za primeranu
nahradu.

In¢ zasahy do vlastnickeho prava mozno dovolit’ iba vtedy, ak ide o majetok nado-
budnuty nezadkonnym spésobom alebo z nelegalnych prijmov a ide o opatrenie ne-
vyhnutné v demokratickej spolo¢nosti pre bezpecnost’ Statu, ochranu verejného po-
riadku, mravnosti alebo prav a slob6d inych. Podmienky ustanovi zakon.

Na Ustavu SR priamo nadvézuje aj Zakon &. 40/1964 Zb. — Ob¢&iansky zakonnik, kto-
ry sa zaobera mimo iného aj vlastnickymi pradvami, konkrétne v ¢ldnkoch 123 — 135.
V Clanku 124 a 126 sa pise o ochrane majetkovych prav, ¢i uz jedinca alebo inych subjek-
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tov.

Z&kon sa 0. i. zaobera vlastnickymi pravami majitelov  pozemkov,

na ktorych je mozné budovat’ cyklotrasy. Pri kazdom vybavovani a legalizacii cyklotrasy
st potrebné stihlasy vlastnikov nehnutel’nosti, po ktorych budd cyklotrasy vedené. Otaz-
ka problemov pri povoleni a ponimania verejneho zaujmu, vratane mozného vyvlastnenia
je ndznakovo popisana v paragrafe 128.

Druhou vyznamnou ¢ast'ou legislativy su platné zakony SR. Patria sem predovsetkym:

e Zakon ¢. 135/1961 Zb. — Zakon o pozemnych komunikéaciach (Cestny zakon)

Cestny z&kon sa dotyka cyklistickych komunikécii a zariadeni na nich, pretozZe v3etky
cyklistické komunikéacie sa radia medzi pozemné komunikacie definované tymto za-
konom. Cestny zakon sa dotyka aj cykloturistickych tras a zariadeni na nich, pretoze
vSetky cykloturisticke trasy prechadzaju po cestach a komunikéciach definovanych
tymto zakonom.

Koncom roka 2021 NR SR schvalila novelizaciu cestného zédkona. Z pohl'adu cyklo-
dopravy v niom bolo odhlasovanych 5 podstatnych zmien:

1.

Odstup pri predbiehani - najzasadnejSia zmena je v tom, ze vodi¢ automobilu
musi zachovévat’ dostato¢ny bo¢ny odstup od cyklistu (ale aj kolobezkara), ktory je
najmenej jeden meter pri rychlosti do 50 km/hod a 1,5 metra pri vysSej rychlosti.
Zaroven sa jasne stanovuje, ze vodi€ pri predbiehani musi prihliadat’ najmi na
rychlost, druh svojho i predchadzaného vozidla, poveternostné podmienky a stav a
povahu vozovky. To bude dolezité napriklad pri posudzovani miery zavinenia nie-
ktorych nehdd a koliznych situdcii.

Jednoznaéna prednost’ - jasne sa ustanovuje prednost’ kazdého, kto ide priamo
pred tym, kto odbocCuje a to bez ohladu na stavebni formu a oddelenost’ cesty.
Prednost’ sa tyka aj cyklistu idiceho subezne s hlavnou cestou, zvac¢sa po ceste pre
cyklistov. Prakticky to znamena, Ze doteraz ak cyklista iSiel vo farebnom cyklopru-
hu, pri krizovani vedl'ajSej cesty mal prednost’, ale ak bol cyklopruh stavebne odde-
leny, piednost musel dat’ cyklista vSetkym ostatnym. Po novom ma prednost’ bez
ohl'adu na to, ¢i je alebo nie je cyklopruh oddeleny od hlavnej cesty.

Bezpecnejsie odbocovanie je z pohPadu cyklistov druhou najdolezitejSiou zme-
nou zakona. K zakladnym povinnostiam vodica pridava aj neohrozenie cyklistov na
cesticke pre cyklistov, pri ich odbocovani alebo vchadzani na cestu. Zaroven sa za-
kazuje zastavenie vozidla nielen na priechode pre chodcov a priechode pre cyklis-
tov, ale aj na mieste na prechadzanie. Okrem toho sa navrhuje umoznit’ cyklistovi
nedodrziavat’ striktne povinnost’ pri odbocovani vlavo zaradit’ sa ¢o najd’alej vlIavo
V Casti vozovky. Tym sa predchadza moznému nebezpecenstvi, ked’ sa po odboceni
musi opdt’ vratit’ na pravl stranu vozovky.

Jazda po chodniku umoziiuje sa jazdenie na chodniku aj cyklistom, ktori spreva-
dzaju alebo vezu na bicykli dieta do 10 rokov.

Jazda v skupine - rozsiruje sa aj moznost’ cyklistom jazdit' vedl'a seba len na ces-
ticke pre cyklistov aj o iné druhy komunikécii, na ktorych nie je volnej$i pohyb
cyklistov problematicky. Okrem toho sa dopliiia moznost’ jazdy vedl'a seba pre sku-
pinové jazdy. To mé zabranit’ nebezpecnému predbiehaniu, ak je skupina cyklis-
tov, iducich predpisovo za sebou, neimerne dlha.
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e Vyhlaska Ministerstva vnutra SR ¢. 30/2020 Z. z. 0 dopravnom znaceni

Vyhl&Ska o dopravnom znaceni nadvéazuje na starSie dopravné vyhlasky, no z pohl'adu
cyklodopravy bola vroku 2020 zadsadne novelizovana aprindSa viacero zmien
a noviniek. Platnd je od 20. 2. 2020, G¢inna od 1. 4. 2020.

V paragrafe 1 sa delia DZ na zvislé dopravné znacky, vodorovné dopravné znacky,
dopravné zariadenia, svetelné signaly a pokyny. Ked’ze vyhlaska bola upravena viace-
rymi novelami zakonov, posledné zmeny priniesli do vyhlasky pre Slovensku republi-
ku nové prvky a opatrenia v organizécii cyklistickej dopravy.

Napr. v paragrafe 15 svetelné signaly pre vozidla st cyklodoprave venované odseky
8a9.

(8) Na riadenie cestnej premavky cyklistov v krizovatke mozno pouzit' svetelné sig-
naly v tvare bicykla, ktoré mozu byt’ doplnené Sipkami, alebo svetelné signaly v
tvare plného kruhu mensej velkosti doplnené bielou tabul’kou alebo navestidlom

so symbolom bicykla, ktoré su usporiadané rovnako, ako je uvedené v odseku 1,
a maju pre cyklistu rovnaky vyznam, ako je uvedené v odsekoch 2, 3,5 az 7.

(9) Vyobrazenie niektorych svetelnych signalov podl'a odseku 8 je:

e
1 ]

Obr. &. 8: Svetelné signaly v tvare bicykla

Zdroj: Vyhlaska Ministerstva vnutra SR ¢. 30/2020 Z. z. 0 dopravnom znaceni

V paragrafe 16 podl'a odseku 1 a 2 plati:

(1) Zasvieteny signal Zltej farby v tvare chodca, bicykla alebo chodca a bicykla, kto-
rym je doplneny signdl zelenej farby v tvare Sipky alebo Sipok, upozoriiuje vodica,
ze pri odboceni vpravo alebo vl'avo krizuje smer chddze chodcov alebo smer jaz-
dy cyklistov prechadzajucich vo vol'nom smere.

(2) Vyobrazenie svetelnych signalov podl'a odseku 1 je:

A
bl 4

Obr. ¢. 9: Zasvieteny signal Zltej farby
Zdroj: Vyhlaska Ministerstva vnutra SR ¢. 30/2020 Z. z. 0 dopravnom znaceni
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V paragrafe 21 — Svetelné signaly pre cyklistov pri prechadzani cez vozovku podla
odsekov 1 a 2 plati:

(1) Na riadenie cestnej premavky cyklistov pri prechadzani cez vozovku sa pouZivaju
svetelné signaly v tvare bicykla.

(2) Na riadenie cestnej premavky cyklistov, ktord je cez vozovku vedend subeZzne
s premavkou chodcov, mozno pouzit’ svetelné signaly v tvare chodca a bicykla.

(3) Vyobrazenie svetelnych signalov podl'a odseku 2 je:

Obr. ¢. 10: Svetelné signaly v tvare chodca a bicykla
Zdroj: Vyhlaska Ministerstva vnuatra SR ¢. 30/2020 Z. z. 0 dopravnom znadéeni

K vyhlaske patri aj 8 priloh s vyobrazenim dopravnych znaciek.

Priloha 1 je venovana symbolom vozidiel a u¢astnikom cestnej premavky. Pod bodom
9 je uvedeny novy piktogram pre bicykel. Bicykle su definované ako ,,Nemotorové
vozidla pohanané T'udskou silou vyvijanou pomocou pedalov alebo ru¢nych kIak*.
Ma piktogram:

Obr. ¢&. 11: Vyobrazenie symbolu bicykle
Zdroj: Vyhlaska Ministerstva vnutra SR ¢. 30/2020 Z. z. 0 dopravnom znaceni

Pod bodom 15 je uvedeny novy piktogram pre elektrobicykle. Elektrobicykle
su definované ako ,,Bicykle s elektrickym pomocnym pohonom, ktorého vykon sa pre-
rusi, ked’ bicykel dosiahne rychlost’ 25 km/hod*. M4 piktogram:
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Obr. ¢. 12: Vyobrazenie symbolu elektrobicykle
Zdroj: VyhlaSka Ministerstva vnutra SR €. 30/2020 Z. z. 0 dopravnom znadeni

V dalSich prilohach je viacero, ¢i uz starSich dopravnych znaciek, ako aj viacero no-
vych znaciek.
V prilohe 2 vo vystraznych dopravnych znackach pod €. 143 je staronova znacka upo-

zornujlica na zvySeny pohyb cyklistov. Alebo na miesto, kde cyklisti prechadzaju cez
cestu alebo na fiu vchadzaju. Je na nej vSak uz novy piktogram cyklistu.

Obr. ¢. 13: Vystrazna znac¢ka cyklisti
Zdroj: VyhlaSka Ministerstva vnuatra SR ¢. 30/2020 Z. z. 0 dopravnom znad¢eni

V prilohe 3 v Regula¢nych znackach, v Casti Il Prikazové a zakazové znacky su cyk-
lodoprave venované 4 modré znacky — €. 221 Cyklistickd komunikacia, 222 Spolo¢na
cesticka pre chodcov a cyklistov, 223 Oddelena cesticka pre chodcov a cyklistov a 225
Koniec $pecialnej cesticky.

V prilohe 4 v Informacnych znackach, je cyklodoprave venovana modra znacka ¢. 326
Priechod pre cyklistov. V ¢asti IV Orientaéné znacky, Casti IV.4 Smerové znacky
pre cyklistickil premavku su to znacky pod ¢islami 380 Cyklisticky smernik tabul'ovy,
381 Cyklisticky smernik 3ipovy, 382 Cyklisticky medzismernik, 383 Cislo cyklotrasy.
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Obr. ¢&. 14: Cyklisticky smernik tabul’ovy
Zdroj: Vyhlaska Ministerstva vnutra SR ¢. 30/2020 Z. z. 0 dopravnom znaceni

Sidlisko Juh  4m B
il & Centrum -

Obr. ¢&. 15: Cyklisticky smernik Sipkovy

Zdroj: VyhlaSka Ministerstva vnuatra SR ¢. 30/2020 Z. z. 0 dopravnom znad¢eni

&=

oY

Obr. ¢. 16: Cyklisticky medzismernik

Zdroj: VyhlaSka Ministerstva vnuatra SR ¢. 30/2020 Z. z. 0 dopravnom znad¢eni

48

Obr. & 17: Cislo cyklotrasy
Zdroj: VyhlaSka Ministerstva vnuatra SR ¢. 30/2020 Z. z. 0 dopravnom znadéeni

V prilohe 5 v Dodatkovych tabul'kach su cyklodoprave venované dodatkové tabulky
¢. 513 Prie¢na jazda cyklistov. Umiestiiuje sa pod znackami Daj prednost’ v jazde ale-
bo Stoj, daj prednost’ v jazde, kde st vodi¢i povinni dat’ prednost’ v jazde cyklistom
iducim zlava aj sprava stubezne s cestou. Dodatkova tabulka ¢. 514 Obojsmerna jazda
cyklistov sa umiestiiuje pod dopravné znacky jednosmerna cesta, priCom umoziuje
cyklistom jazdit v oboch smeroch. Uplnou novinkou je dodatkové tabulka &. 515
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Volno. Tato umoznuje (neprikazuje!) cyklistom pouzit’ aj Specidlne cesticky (napr.
pre pesich, chodnik a pod.).
-E
-
Obr. ¢. 18: Priecna jazda cyklistov
Zdroj: Vyhlaska Ministerstva vnttra SR ¢. 30/2020 Z. z. 0 dopravnom znaceni

0>

1

Obr. ¢. 19: Obojsmerna jazda cyklistov
Zdroj: Vyhlaska Ministerstva vnatra SR ¢. 30/2020 Z. z. 0 dopravnom znaceni

0L

volno

Obr. €. 20: VoI'no
Zdroj: Vyhlaska Ministerstva vnttra SR ¢. 30/2020 Z. z. 0 dopravnom znaceni

V prilohe 6 Vodorovné znacky, v ¢asti IV. Symboly je pre cyklistov vyznamna vodo-
rovné znacenie pod ¢. 635 Koridor pre cyklistov. Je to znacka vyznacujica smer jazdy
cyklistov. Ta upozoriiuje vodi¢ov motorovych vozidiel, Ze sa nachadzaji na vozovke
so zvySenym pohybom cyklistov.

Obr. ¢. 21: Koridor pre cyklistov
Zdroj: Vyhlaska Ministerstva vnuatra SR ¢. 30/2020 Z. z. 0 dopravnom znaceni
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Zakon ¢. 50/1976 Zb. O GUzemnom planovani a stavebnom poriadku (Stavebny
zéakon)

Stavebny zakon bol pomerne cCasto novelizovany, posledny krat v roku 2020
pod ¢. 90/2020 Z. z., ktoréd je u¢inna od 25. 4. 2020.

Stavebny zakon rieSi priestorové usporiadanie a funkéné vyuzivanie izemia, navrhuje
vecnu a Casovu koordinaciu €innosti ovplyviiujicich zZivotné prostredie, ekologicku
stabilitu, kultdrno-historické hodnoty Gzemia, Gzemny rozvoj a tvorbu krajiny v sulade
S principmi trvalo udrzatel'ného rozvoja.

Tento zakon okrem iného upravuje planovanie cyklistickej siete, vystavbu cyklistickej
infraStruktdry a proces jej schvalovania. Siet’ cyklistickych tras by sa podla stavebné-
ho zakona mala planovat’ v izemno-planovacom procese Vv troch (resp. Styroch) stup-
noch: v rAmci Gzemia Slovenska, regionu, mesta a nasledne aj zony.

Trasy, pri ktorych st potrebné stavebné upravy ako odstranovanie podneho krytu, as-
faltovanie, hibenie zarezov, a pod. st v zmysle tohto zakona stavbami, a teda je pre ich
vystavbu potrebné zemné rozhodnutie a stavebné povolenie. Zakon upravuje aj prava
a povinnosti stavebnika, stavebného Uradu a ostatnych ucastnikov stavebného
a Uzemneho konania. Zakon jasne definuje aj typoldgiu drobnych stavieb a povinné
legislativne procedury, ktoré sa tykaju doplnkovej infrastruktiry na cyklotraséach, pri-
padne znaCenia cykloturistickych tras. Zaroven zakon urCuje aj postihy a pokuty
za nelegélne stavby.

Vel'mi pal¢ivou otazkou je definovanie cyklistickych komunikacii a cykloturistickych
tras ako verejno-prospednych stavieb (resp. liniovych dopravnych stavieb) a nasledna
moznost' uplatnenia vyvlastnenia pozemku pri ich vystavbe, scielom ulahcit’
a urychlit’ proces ich vystavby. Tomu sa venuje zakon v jeho Stvrtej ¢asti venovanej
vyvlastneniu.

Ostatné zakony:

Zakon ¢. 326/2005 Z. z. O lesoch (Lesny zakon), Zakon ¢. 360/2007 Zb. — aktuali-
zované uplné znenie

Tento zakon bol v poslednych rokoch viackrat novelizovany. Prichadza sa s nim
do styku predovsetkym pri legalizacii cykloturistickych tras, najma v lesnom a hor-
skom prostredi (¢i uz tras pre cestné alebo horské MTB bicykle).

Povodny zakon €. 326/2005 Zb. bol novelizovany v roku 2007 pod cislom 360/2007,
do platnosti vstupil k 1. 9. 2007. Vtedy otazky cyklistickej verejnosti vyvolala kréatka
formulacia v paragrafe 31 tohto zakona, kde medzi zakdzané cinnosti v lese
do pismena d) bola doplnena formulécia ,,... je zakdzané... jazdit' na bicykli alebo
na koni mimo lesnej cesty alebo vyznacenej trasy” . ** Samotny zakon o lesoch nedefi-
nuje pojem lesnd cesta. Odkazuje iba na slovenskd technickd normu STN 73 6108,
ktord stanovuje kategorizaciu lesnej dopravnej siete. Zakon vymedzuje terminoldgiu,
popisuje Statne organy, lesnu strdZz. Definuje ich pravomoci, takZe je jasné, ¢o kam
patri. Zaujimavé je, Ze lesna strdZ méa v zakone menS$ie pravomoci ako pol'ovnicka

19 Zakon ¢. 326/2005 Z. z. O lesoch, v zneni neskorsich predpisov

Dostupné z: http://www.epi.sk/zz/2005-326
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straz. Jasne sa stanovuju povinnosti pri legalizacii a znaceni cykloturistickych tras voci
vlastnikom i obvodnému (pripadne krajskému) lesnému zavodu. Neprijemnost'ou za-
kona st pokuty, mozno primerané pri poruseni paragrafov ohladom ochrany lesa
z hl'adiska neopravnenych znaceni cyklotras, no urcite prehnané pri postihoch jednot-
livcov pri jazdeni mimo lesnych ciest a znacenych tras. Zakon nepozna pojem singlet-
racky, ktor¢ je preto potrebné riesit’ vynimkou zo zakona.

Paragraf 3 definuje a kategorizuje lesné pozemky. V piatom dieli zdkona v paragrafe
30 je definované vyuzivanie lesov verejnostou. V ¢lanku 1 sa uvadza, Ze kazdy ma
pravo na vlastni zodpovednost’ a nebezpecenstvo vstupovat’ (pri dodrzani ostatnych
Casti zakona) na lesné pozemky.

V poslednych aktualizaciach v 6smom dieli Sprava lesného majetku vo vlastnictve Sta-
tu a zdruzenia vlastnikov lesného majetku do zakona bola doplnena formulacia v para-
grafe 50b VyuZitie lesnych pozemkov vo vlastnictve Statu na verejnoprospesné ucely.
Tyka sa to teda aj stavieb cyklotras (ak st v UP definované ako verejno-prospesné
stavby). Tu sa konkrétne v odsekoch 1 a 4 hovori:

(1) Lesné pozemky vo vlastnictve Statu, na ktorych podla zaviznej Casti izemnopla-
novacej dokumentacie alebo podla uznesenia obecného zastupitel'stva, ak ide o
obec, ktora nie je povinna mat’ uzemny plan podl'a osobitného predpisu, maju byt
umiestnené verejnoprospesné stavby, ktorych stavebnikom bude obec alebo vyssi
uzemny celok, moze spravca po ich vynati (§ 5 a 7), previest’ len do vlastnictva
obce alebo vysSieho Uzemného celku.

(4) Lesné pozemky podl'a odsekov 1 a 2 po ich vynati (§ 5 a 7) prevedie spravca
zmluvou o prevode vlastnictva bezodplatne do vlastnictva obce alebo vysSieho
uzemného celku alebo ich zmluvou, z ktorej vyplyva pravo uzivat’ taky pozemok
a uskuto¢nit’ na iom stavbu, prenechd do bezodplatného uzivania osobam podla
odseku 3 na zaklade pravoplatného Gzemného rozhodnutia o umiestneni stavby.
Zmluva o prevode pozemku a zmluva, z ktorej vyplyva pravo uzivat' pozemok
a uskuto¢nit’ na nom stavbu, musi byt bezodplatna a musi obsahovat’ dojednanie,
Ze spravca ma pravo odstupit’ od zmluvy, ak rozhodnutie o umiestneni stavby stra-
ti platnost’ alebo ak ddjde k jeho zmene, v dosledku ktorej stavba prestane plnit’
dohodnuty ucel verejnoprospesnej stavby alebo ndjomného domu, inak je zmluva
neplatna; nadobudatel’ alebo uzivatel' pozemku je povinny odo dia ucinnosti
zmluvy strpiet’ vykondvanie kontroly plnenia dohodnutého ucelu stavby zo strany
Spravcu.

Zakon €. 543/2002 Z. z. O ochrane prirody a krajiny

Tento zdkon bol pomerne casto novelizovany. Poslednykrat v roku 2020 pod ¢.
74/2020 Z. z., ktora je u¢inna od 9. 4. 2020 a v decembri 2021 pod ¢. 6/2022 Z.z., kto-
ra je uc¢innd od 15. 2. 2022.

Uplatituje sa najma pri povolovani cykloturistickych tras, znaceni cykloturistickych
tras a osadzani prvkov doplnkovej infrastruktary, najma v lesnom a horskom prostredi,
ktoré je sucastou velkoplo$nych a maloplosnych chranenych Gzemi. Od 26. 6. 2014
je platna novelizéacia tohto zakona. Samozrejme sa uplatiiuje aj pri cyklodopravnych
trasach, ked’Ze pri nich sa jedna o stavby.

Zakon deli tizemie Slovenska do 5 stupiiov ochrany prirody a uruje ¢innosti, kto-
rych vykonavanie je na konkrétnom stupni zakazané, resp. pre ktoré je potrebné ziskat’
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stthlas organu ochrany prirody. Cim vysgie &islo, tym véésia ochrana. Prakticky v pr-
vom stupni ochrany neplati z hl'adiska bicyklovania, stavieb cyklotrés a znacenia cyk-
loturistickych tr&s Ziadne obmedzenie, v ostatnych stupiioch ochrany st uz obmedze-
nia. Druhy stupen ochrany (CHKO) a treti stupen ochrany (NP) umoznuje
po predchéadzajucich suhlasoch organov Statnej ochrany prirody znadit' cyklotrasy
a pohybovat’ sa na bicykli po znacenych cyklotrasach a neznacenych trasach ur¢enych
pre pohyb na bicykli. Obe tieto kategdrie su vzdy definované v navstevnom poriadku.
Vo Stvrtom a piatom stupni ochrany (obycajne rezervacie, prirodné pamiatky a pod.)
tieto ¢innosti nie st povolené, no zakon umoznuje ziadat’ vynimky. Tie spadaju, vrata-
ne zavaznejsich stavebnych, pod okresné urady, odbory ZP. Castokrat sa k nim vyjad-
ruje aj SOP SR, resp. jeho Gzemné zlozky — Spravy NOP a CHKO, alebo aj Minister-
stvo Zivotného prostredia.

Zé&kon definuje zakonné lehoty pre vydanie rozhodnutia (vynimky) a d’alej moznosti
zrudenia uz vydaného rozhodnutia, resp. prediZenie rozhodnutia, ak bolo vydané
na dobu uréitd. Mimoriadne ddlezitym paragrafom zakona je zanik rozhodnutia, kto-
ré sa uplatni napriklad pri zaniku pravnickej osoby, na ktoru bolo vydané, ak nema na-
slednika s poverenim prebratia bremena rozhodnutia. Vel'mi podrobne je popisana
strdz prirody, jej oznacenie, prava a povinnosti. Mnohé veci sa zasadne liSia od lesnej
a pol'ovnej straze.

V zavere¢nej Casti st definované a stanovené sankcie za delikty a priestupky.

Z&kon asi najdéslednejSie popisuje cykloturistiku, na rozdiel od Lesného zékona jasne
definuje pojem znacena cyklotrasa. Osobitou ¢ast'ou zakona, ktoré su vS§ak mimo neho
si navstevné poriadky narodnych parkov. V nich su definované miesta,
kde je povoleny pohyb na bicykli. Ci uz na vyznadenych cyklotrasach alebo trasach
uréenych pre horské bicykle.

Osobité stavebné konania vyZaduju aj posudenie vplyvu stavby na Zivotné prostredie,
najma ak sa trasa dotyka chrdnenych Gzemi, vratane chranenych vtacich tizemi a tze-
mi Natura 2000. Castokrat sa vyzaduje aj proces EIA s vydanim zaverec¢ného stanovi-
ska EIA.

Zakon €. 274/2009 Z. z. O polovnictve

Tento zékon bol prijaty v roku 2009 a je platny od 10. 7. 2009. Novelizovany bol
v rokoch 2013, 2016 a poslednykrat v roku 2020 pod ¢. 198/2020 Z. z. s G¢innost'ou
od 21. 7. 2020.

Pri legalizacii cykloturistickych trés, najmé v horskom prostredi (¢i uz tras pre cestné
alebo MTB bicykle) sa okrem Lesného zakona stretavame i s polovnikmi,
ako ucastnikmi konani. Pre znalost’ relevantnych stanovisk je potrebné poznat’ stivisia-
ci zdkon - Zakon o polovnictve. Zakon v Ziadnej forme nevyluCuje ale-
bo neobmedzuje pohyb cyklistov v lesoch. VVSeobecne sice v paragrafe 24 uvadza isté
vSeobecné obmedzenie, v pripade Ze by dochadzalo KkruSeniu zveri ale-
bo jej stresovaniu, no nasledne v odseku 1) sa zakazuje jazda na motocykli, motorovej
trojkolke, Stvorkolke, motorovom vozidle alebo motorovom c¢lne, sneznom skutri
a vodnom skutri, ¢im sa zrejme vymedzuju faktory plasiace zver. Cykloturistika ani
pohyb na bicykli tu nefiguruje.

Osobité paragrafy platia pre ohradené zvernice a baZzantnice, ako aj mozné kratkodobé
uzavery revirov v ¢ase hniezdenia vtactva. Na to vSak musi dat’ sihlas obvodny lesny
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Urad (pripadne Urad Zivotného prostredia, to sa tu vSak neuvadza — je to predmetom
zadkona o ochrane prirody).

Zékon vymedzuje Cc¢lenov polovnej straze, definuje ich préva a povinnosti.
SU opravneni skontrolovat’ v lese cyklistov a motorové vozidla znackarov cyklotras.
Tie vSak musia mat’ povolenie jazdy po lesnych cestach (riesi Lesny zakon). Clen les-
nej strdZe je povinny mat’ sluzobny odznak a na poZiadanie sa legitimovat’ sluzobnym
preukazom.

V zavere zakona sa piSe v paragrafe 62, odsekoch 1 az 3 o povinnosti
a 0 zodpovednosti polovnikov pouzivat' strelné zbrane tak, aby neohrozovali Zivot,
zdravie a majetok inych osdb.

Z:akon ¢. 364/2004 Z. z. O vodéach (Vodny zakon) — aktualizované Uplné znenie

Z&kon bol prijaty v roku 2004, bol niekol’kokrat novelizovany. Posledné novelizacie
boli v roku 2020 pod ¢. 74/2020, Z. z. s G¢innost'ou od 9. 4. 2020 a v roku 2021 pod ¢.
516/2021, Z. z. s G¢innost'ou od 1. 1. 2022.

Tento zakon upravuje prava a povinnosti fyzickych osdb a pravnickych oséb k vodam
a nehnutel’nostiam, ktoré s nimi stvisia pri ich ochrane, u¢elnom a hospodarnom vyu-
Zivani, opravnenia a povinnosti organov Statnej vodnej spravy a zodpovednost
za porusenie povinnosti podla tohto zdkona. | ked’ pohyb cyklistov po hradzach
a v blizkostiach riek zédkon nerie$i menovite, vel'mi sa dotyka potencidlneho rozvoja
cykloturistickych tras pozdiz riek.

Pri zriadovani cyklotrasy, nielen priamo na hraddzach, ale aj na pobreznych pozem-
koch, v inunda¢nom uzemi a v ochrannych pasmach vodarenskych zdrojov alebo vod-
nych stavieb vo vzdialenosti do 23 m od vzdusnej paty ochrannej hradze je vzdy po-
trebny suhlas organu Statnej vodnej spravy.

V poslednom obdobi sa zrealizovalo viacero cyklodopravnych Usekov trés na hradzach
riek, ktoré sa podarilo zrealizovat’ aj vd’aka tomu, ze tymito opatreniami sa posilnili
protipovodiiové opatrenia.

Z:akon ¢. 91/2010 Z. z. O podpore cestovného ruchu

Zakon bol prijaty v roku 2010. Bol niekol’kokrat novelizovany, poslednykrat v roku
2020 pod c¢islom 90/2020 Z. z. s ucinnostou od 25. 4. 2020 a Vv roku 2021 pod ¢.
501/2021 Z.z. s G¢innost'ou od 18. 12. 2021. Z nasho pohladu sa tyka najmé podpory
KOCR a OOCR, ktoré, ak v svojich Statutoch maju podporu cyklistiky a cykloturisti-
ky, mozu na tiu ziadat' v zmysle zakona o finanéné prostriedky v rdmci vyhlasenych
vyziev.

Zakon ¢. 151/2019 Z. z. O poskytovani dotacii na podporu rozvoja cyklistickej
dopravy a cykloturistiky

Dota¢ny zékon bol prijaty v roku 2019, na jeho prijati sa vyraznou mierou podiel’ali
samospravne kraje, vratane TTSK. Tento zdkon upravuje ucel, podmienky, rozsah,
spdsob a kontrolu poskytovania dotacii na priamu podporu rozvoja cyklistickej dopra-
vy a cykloturistiky z rozpoctovej kapitoly Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej
republiky. Ministerstvo dopravy moze v prisluSnom rozpo¢tovom roku poskytnat’ do-
taciu za podmienok ustanovenych tymto zdkonom a osobitnym predpisom na tieto
ucely:
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a) vypracovanie projektovej dokumentacie na vystavbu, zmenu stavby, stavebné
Upravy alebo rekonstrukciu cyklistickej komunikacie,

b) vypracovanie projektovej dokumentacie na dopravné znacenie cyklistickej ko-
munikacie,

c) vystavba, zmena stavby, stavebné Upravy alebo rekonstrukcia cyklistickej infra-
Struktary, alebo

d) osvetové kampane a propagacné kampane, ktorych cielom je podpora cyklistic-
kej dopravy a cykloturistiky.

Podrobnosti podpory potom upravuje prislusna vyzva. Ta upresni predmet podpory,
podmienky poskytnutia dotécie, ako aj maximalnu vySku podpory pre vyhlasené akti-
vity.

Z:akon ¢. 539/2008 Z. z. O podpore regionalneho rozvoja

Zakon bol prijaty v roku 2008, novelizovany bol v roku 2014 pod ¢. 309/2014 Z. z.,
v roku 2016 pod ¢. 378/2016 Z. z., v roku 2018 pod ¢. 58/2018 a 313/2018 Z. z., v ro-
ku 2019 pod €. 221/2019 Z. z. & v roku 2020 pod ¢. 134/2020 Z. z., v roku 2021 pod ¢.
258/2021 Z.z..Po poslednej novelizacii je uc¢inny od 31. 7. 2021. Zakon sliZi ako na-
stroj podpory regionalneho rozvoja SR. V paragrafe 3 Ciele podpory regionalneho
rozvoja sa v bode 2 medzi oblasti podpory regionalneho rozvoja uvadza pod pisme-
nom i) zlepSenie dopravnej a technickej vybavenosti regionu, inzZinierskych stavieb,
pod pismenom j) rozvoj cestovného ruchu a u) rozvoj telesnej kultary, Sportu a turisti-
ky.

Po poslednej novelizécii zakon spadé pod Ministerstvo investicii. Paragraf 11 vyme-
dzuje posobnost’ vysSieho uzemného celku, paragraf 12 posobnost’ obce. Paragraf 13
definuje subjekty tzemnej spoluprace, kam okrem iného patria i Regionalne rozvojové
agentury, slovenské Casti Euroregionov, eurdpske zoskupenia izemnej spoluprace, ob-
Cianske zdruZenia, neziskové organizacie poskytujice verejnoprospesne sluzby, obce
a vysSie uzemné celky (samospravne kraje). Tieto subjekty mozu ziadat' o dotaciu
v rdmci vyhlasenych vyziev a opatreni. Tento zdkon uz viacero rokov okrem iného
podporoval aj obnovu a tvorbu cykloturistickych tras na slovenskom uzemi Eurore-
gionov, v poslednych rokoch aj tvorbu Stadii a PD pre infraStrukturélne cyklotrasy.

Technické normy a technické podmienky:

STN 73 6110 Projektovanie miestnych komunikacii

Okrem iného definuje aj Sirkové usporiadanie a priestorové rieSenia cyklistickych ko-
munikacii.

STN 01 8028 Cykloturistické znacenie

Riesi definiciu z&kladnych pojmov pouZivanych v cykloturistike, rozdelenie tras pod-
I'a r6znych kategoérii, definuje prvky malovaného znacenia a prvky cykloturistickej
orientacie (rozmery, usporiadanie, vzory, popisy), ako aj zasady evidencie, obnovy
cykloturistickych trés. Bola novelizovana v roku 2015 a v plnej miere nahradila staru
normu (pod tym istym ¢islom) z roku 2000. Zaviedla viacero novych prvkov a zasad.

106



NajdolezitejSou zmenou bolo zavedenie statusu naucnej cykloturistickej trasy,
pre ktort boli definované mal'ované znacky a prvky cykloturistickej orientacie podlo-
Zeneé Zltou farbou. K novym prvkom cykloturistickej orientacie patria tabul’ky miest-
neho ndzvu s uvedenim, okrem ineého GPS suradnic a moznost’ pouzitia QR kddu. K
novym prvkom patria aj donorské cyklotabul’ky, obrazkové cyklosmerovky
a informacné doplnkové cyklotabul’ky. Na tychto mézu byt uvedené podmienky vyu-
Zivania cyklotrasy, ktoré stanovia majitelia ciest a zariadeni, po ktorych cykloturistic-
ka trasa vedie (napr. Lesy SR $. p., SVP &. p., sukromi vlastnici lesov a pod.). Novou
zmenou je i zaradenie piktogramu naro¢nosti do velkych a malych cyklosmeroviek,
aby cyklista od nastupu na cykloturisticku trasu bol od zaciatku upovedomeny o jej
naro¢nosti. Norma predpisuje na prvkoch cykloturistickej orientacie povinne uvadzat’
spravcu a evidenéné ¢islo cyklotrasy. Norma takisto po novom popisuje rozmery vset-
kych prvkov cykloturistickej orientacie, ako aj velkosti a rozmiestnenie textovych a
grafickych prvkov na nej. V prilohach normy je definovana povinnost’ pridel'ovania
evidenénych ¢isel, ako aj zasady obnovy existujucich cykloturistickych trés. Plati od
maja 2015.

e STN 73 6108 Lesna dopravna siet’

V tejto norme je definovany subor obrovského mnoZstva a kategorii lesnych ciest —
cez lesné cesty 1., I1. a lll. triedy, zvaZnice, priblizovacie cesty a pod. Nova formulacia
Lesného zdkona teda umoziuje jazdit’ na bicykli po sieti vyznacenych tras a sieti les-
nych ciest vSetkych kategorii definovanych v zmysle tejto STN, dokonca bez suhlasu
vlastnikov.

Doplnkovou aplikéaciou k posudzovaniu, ¢i sa jedna o lesnu cestu, alebo nie, je mapa
lesnych ciest na Slovensku, spracovdvana Narodnym lesnickym centrom
vo Zvolene. %

e TP 018/2019 Zasady navrhovania prvkov upokojovania dopravy na usekoch
cestnych priet’ahov v obciach a mestach (upokojovanie dopravy)

Prvykrat tieto technické podmienky vydalo MDVRR SR, sekcia cestnej dopravy
a pozemnych komunikacii, pod oznacenim TP 07/2014. Do platnosti vstipili
1.11.2014. V roku 2019 boli zasadne novelizované arozsirené uz pod ozna¢enim
TP 018. Do platnosti vstapili 10. 6. 2019, su zavesené na web stranke SSC. Dnes tvo-
ria na Slovensku zasadny dokument platny pre projektovanie cyklotras a cyklistickej
infratruktary. Je v nich definovana cyklodoprava a cyklisticka infraStruktara. Material
ma 110 stran, v avode jasne definuje terminologiu v oblasti cyklodopravy, cyklistiky,
cykloturistiky a doplnkovej cykloinfraStruktury. Pojedndva o vodorovnom i zvislom
dopravnom znaCeni a cykloturistickom znaceni cyklotras. Jasne tu definuje,
ze na niektorych cyklotrasach moézu byt umiestiiované stibezne oba druhy znacenia.

TP definuje sposoby vedenia cyklistov, venuje sa aj navrhovym parametrom cyklistic-
kych komunikacii (3irkové usporiadanie, pozdizny sklon, prie¢ny sklon, smerové ob-
luky, vyskové vedenie, rozhl'adové pomery, prejazdné profily, navrhové rychlosti,
druhy vozoviek cyklistickych komunikécii, navrh konstrukcie vozovky, podfarbenie a
mimouroviove krizovania).

20 Mapa lesnych a pozemnych komunikacii SR. [online]. [cit. 2020-10-07].
Dostupné z: https://gis.nlcsk.org/lc/
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Ako typy vedenia cyklistov v priestore definuje cyklisticky pruh v pozemnej komuni-
kacii, cyklisticku cesti¢ku, oddelenie chodcov a cyklistov a cyklisticky koridor.

V kapitole 6 sa venuje vybaveniu cyklistickych komunikécii - doplnkovej infrastruktu-
re na cyklotrasaich — odstavnym zariadeniam pre bicykle, vytahom, schodiskovym
zliabkom pre bicykle, zébradliam, kanalizacii, cyklistickym odpoc¢ivadlam, cyklistic-
kym spomalovadom, zavoram a stipikom, cykloturistickej orientacii, odpadkovym ko-
Som, madldm a opierkam na kriZzovatkdch. V d’alsej kapitole riesi zvislé, vodorovné
dopravné znacenie a svetelnu signalizaciu, suvisiace s cyklistami. V kap. 8 sa uvadza
viacero dopravnych situacii, patria k nim aj vyhradené pruhy pre autobusy a cyklistov,
vedenie cyklistov cez autobusové zastavky, jednosmerné komunikécie s obojsmernou
jazdou cyklistov, vjazdy do domov a arealov, prejazd cez stavebny spomal’'ovaci pruh,
kriZovanie chodec — cyklista, vedenie cyklistov cez zizeny profil, prejazd cez kol'aje,
odbocenie vl'avo na krizovatke a svetelna signalizacia.

V kap. 9 su popisané krizovatky. St tu stykové krizovatky, priesecné krizovatky, ok-
ruzne krizovatky a mimouroviiové krizovatky. TP prindSa mnozstvo nametovych
a inovativnych rieSeni, ktoré je potrebné uplatnit’ pri planovani, projektovani, budova-
ni i znageni cyklistickych komunikacii a cyklotras.
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3.3 VSeobecneé zasady pre budovanie cyklotras v TTSK

Kapitola 3.3 je venovand vSeobecnym zésadam pre budovanie cykloturistickych
a cyklodopravnych tras na tzemi TTSK. Rozobera doterajsie skisenosti s budovanim cyk-
lotras a ich projekénej pripravy v ramci Uradu TTSK.

Cely proces pripravy projektovych dokumentacii, pripravy stavieb, ako aj vydanie Gzem-
ného rozhodnutia, stavebného povolenia, inych povoleni arozhodnuti, az po kolaudaciu
zabezpeduje na Urade TTSK v prevaznej miere Odbor stratégii a projektov a Odbor do-
pravnej polity. Problematika cykloturistického znaéenia spadala pod Oddelenie cestovného
ruchu, ktoré v sucasnosti zaniklo a nahradila ho KOCR Trnavky kraj.

Ostatné oddelenia Uradu TTSK kooperuju iba sporadicky a to predovietkym preto, Ze Zia-
den z odborov Uradu TTSK nema vo svojej naplni prace venovat’ sa problematike cyklot-
ras. Aj to je dovod, preCo prace Castokrat neboli zabezpeCované na potrebnej odbornej
urovni. To sa prejavilo v nedostatoénom odbornom a personalnom zabezpeceni takychto
liniovych stavieb cyklotras. Aby sa Urad TTSK mohol systematicky venovat’ problematike
cyklistickej a cykloturistickej dopravy, je nevyhnutné zabezpeCit zodpovedajucu organi-
za¢nu Strukturu a vytvorit’ spolo¢n viziu. V buducnosti by bolo vhodné vytvorit’ pracovna
skupinu skladajucu sa z oddeleni dopravy, Zivotného protredia, Gzemného planovania, cyk-
lokoordinatora, GIS, odboru nakladania s majetkom (majetkopravne vysporiadanie), odbor
stratégii a projektov, mozno aj pravneho oddelenia. Kooperacia tychto oddeleni by mohla
napoméct’ k vy$Sej odbornosti a systematickosti. Su¢innost’ odbornych ttvarov Uradu
TTSK ako aj ich kompetencie st uvedené v prilohach Priloha ¢. 29 - Priloha ¢. 30 tejto
stratégie.

V tejto kapitole stratégie je vymedzeny navrh Gpravy jednotného budiceho postupu TTSK
v pripade stavieb a znaceni cyklotras, ako aj naslednej udrzbe a starostlivosti o tieto stavby.
Rovnako sem spadaju aj rekonstrukcie existujlcich komunikacii, vyznacenie cykloturistic-
kych trds po existujucich komunikaciach a zariadeniach, ako aj osadzanie doplnkovej
drobnej cyklistickej infrastruktdry. Tie maju za tlohu zvysit’ komfort koncovych uZivate-
T'ov alebo zvysit’ ich informovanost’ a orientovanost’ v teréne.

V procese planovania sa stretdvame s viacerymi problémami. Ur¢ite k najpal¢ivejSim prob-
Iémom v planovani a vystavbe cyklistickych komunikacii patri vysporiadanie vlastnickych
vztahov k pozemkom. Tie st ¢asto krat komplikovane, rozdrobené a stretdvame sa dokon-
ca aj s duplicitnym vlastnictvom. Preto je dolezité do procesov zapojit' viaceré odbory
TTSK a urcit’ si presne kompetencie jednotlivych odbornych utvarov TTSK — ako od za-
Ciatku postupovat’ v zavislosti od zistenych vlastnikoch dotknutych pozemkov, akym spo-
sobom je mozné tieto pozemky usporiadat’ pre potreby schvalovacieho procesu vystavby
trasy. To isté bude potrebné zaviest’ uz od zaciatku pri budovani doplnkovej infrastruktary
pri existujdcich, alebo novobudovanych cyklotrasach. Dolezitym aspektom je definovat
vSeobecny postupny sled krokov, pravidla a zasady pre budovanie cyklotras v TTSK.
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3.3.1 Postup pri planovani vystavby cyklistickej trasy

V tejto kapitole st struéne avSobecne sumarizované kroky, dolezité ktomu, aby
sa od ideoveho zdmeru cyklotrasa zrealizovala. Nasledne su Specifikované ukony k tomu,
ako ma urcity subjekt trasu prevadzkovat’ a udrziavat’.

3.3.1.1 Ideovy navrh vedenia cyklotrasy

Prvotny navrh vedenia cyklotrasy navrhuje Odbor stratégii a projektov, Odbor dopravnej
polity, krajsky cyklokoordinator na zaklade Stratégie rozvoja cyklotrés a cyklodopravy v
TTSK. Ak je ndvrh nad ramec tejto stratégie, tomuto odboru ho méze navrhnat’ aj iny sub-
jekt alebo jedinec, napr. samospravy, zaujmové zdruZenia, odbornici, regiondlni ¢i mestski
cyklokoordinatori, ale aj vlastnici pozemkov, alebo ini aktéri. VSetci mozu priniest’ uzito¢-
né navrhy. Kazdy navrh by mal vSak zohl'adiiovat’ miestne Specifické geografické, social-
ne, ekonomické, kultirne ¢i environmentalne podmienky. Je nevyhnutné si kazdu vytipo-
vanu trasu fyzicky prejst’ (pokial mozno na bicykli, alebo peso) a podrobne zmapovat’ jej
podmienky priamo v teréne.

3.3.1.2 Nadviazanie komunikacie s aktermi, ktorych sa navrh cyklotrasy
priamo dotyka

Nadviazanie komunikécie savisi so vSetkymi vysSie uvedenymi subjektmi a jedincami —
¢iuz samospravou, zaujmovymi zdruzeniami, odbornikmi, cyklokoordinatormi,
ale aj vlastnikmi pozemkov, alebo inymi dotknutymi aktérmi. Prave prepojenim viacerych
aktérov sa zvysi moznost’ lepsej spoluprace v oblasti ziskavania informacii 0 Uzemi, plano-
vani,  projektovej  pripravy, usporiadania  pozemkov, budulcej realizacie,
ale aj 0 moZnostiach financovania buduceho projektu.

3.3.1.3 Zapracovanie cyklotrasy do prislusnych strategickych dokumentov
a Uzemnoplanovacej dokumentéacie

NajlepSim predpokladom na UspeSnu realizaciu projektu cyklotrasy je jej zapracovanie
do prislusnych strategickych dokumentov a Gzemnoplanovacej dokumentécie na krajskej,
regiondlnej ¢i miestnej trovni. Pri d’alSom pldnovani navrhov projektov sa odporaca po-
stupovat’ koncepénym zapracovanim cyklistickej dopravy a tieZz cykloturistiky
ako témy krajského, regionalneho ¢i miestneho rozvoja do PUM, ako aj do Programu hos-
podarskeho a socialneho rozvoja TTSK, ¢i programov rozvoja miest a obci resp. spoloc-
nych programov miest a obci — Mikroregionov (podl'a zakona ¢. 539/2008 Z. z. o podpore
regionalneho rozvoja) a do Uzemného planu regionu TTSK (podla zakona &. 50/1976 Zb.
0 Uzemnom planovani a stavebnom poriadku a uzemnom planovani (d’alej len Stavebny
zakon)). V Uzemnom plane kraja (pripadne nizsich drovni Gzemnych planov) je délezZite
zaradit’ kostrovu siet’ cyklotras TTSK medzi verejnoprospesné stavby.

K névrhu kvalitnej hierarchizovane;j siete cyklotrds na uzemi TTSK mdZe napomoct’ spra-
covanie dalSich koncepénych materidlov, ktoré sa dotykaju cyklistickej dopravy
a cykloturistiky, ako napriklad spracovanie planov udrzatel'nej mobility, 1zemnych genere-
lov dopravy a cyklogenerelov alebo inych koncepcii cykloturistiky a cyklistickej dopravy.
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Spracovanie tychto dokumentov mdze mat’ prinos i Z pohl'adu planovanej vytazenosti re-
gionalnych, primestskych a mestskych tras pre cyklistick( dopravu a cykloturistiku.

Navrhu cyklotras musi predchadzat’” dokladna priprava, ktord sa premietne do vSetkych
zavéznych strategickych dokumentov spracovanych nielen na drovni TTSK. Zakladom pre
budovanie siete cyklotras v TTSK je Stratégia rozvoja cyklotras a cyklodopravy v TTSK,
ktord musi byt’ schvalena Zastupitel'stvom TTSK.

3.3.1.4 Stadia realizovatelnosti, technicka $tidia

Stadia poméze posudit’ varianty trasy, podrobnejsie vyhodnoti dopravno-inzinierske a so-
cio-ekonomické kritéria, v idealnom pripade aj ekonomicku efektivnost’ vedenia trasy.
Tieto kritéria maji preukazat’ opodstatnenost’ a realnost’ stavby, ako aj jej financovanie
(napriklad z rozpoc¢tu TTSK, pripadne zo zdrojov Eurdpskej Unie, alebo inych zdrojov).
Castokrat obsahuje aj tzv. inZiniering — predbezné vyjadrenie k trase kI'iovych subjektov
a ,.sietarov®.

3.3.1.5 Projektova dokumentacia, geometricky plan

Do procesu spracovania jednotlivych stupiiov projektovej dokumentacie v zmysle staveb-
ného z&kona (dokumentécia na Uzemné rozhodnutie, dokumentacia na stavebné povolenie,
dokumentécia pre realizaciu stavby) ako aj geometrického planu je nevyhnutné zapojit
odbornikov a odborne spdsobilé osoby (geodetov, dopravnych inZinierov atd’.).

Dokumentacia na uzemné rozhodnutie sluzi na rozhodnutie stavebného tradu o urceni
Uzemia na zastavanie a na umiestnenie stavby v fiom. Dokumentacia na izemné konanie
musi poskytnit’ dostato¢ny podklad na rozhodnutie stavebného uradu a dotknutych orga-
nov, najmé na posudenie uvedenych podmienok, vratane jednozna¢ného polohopisného
a vyskového osadenia navrhovanej stavby v iizemi s vyznacenim vzt'ahov k okoliu. Obsah
ustanovuje vykonavacia vyhlaSka. Ak je potrebné a vyZaduje to zadkon, vykona sa
aj posudenie vplyvov stavby na Zivotné prostredie, pripadne Stidia EIA. Kone¢nym cie-
lom je vydanie izemného rozhodnutia pri zohl'adneni podstatnych namietok vznesenych
Vv procese Uzemneého rozhodnutia.

Utelom dokumentacie na stavebné povolenie je poskytniit’ stavebnému tiradu podklad
na posudenie navrhovanej stavby a jej suladu s podmienkami Uzemného rozhodnutia. Pro-
jekt potrebny na stavebné povolenie musi poskytnut’ jednozna¢nti charakteristiku stavby na
posudenie poziadaviek verejnych zaujmov, ako aj vyrieSenie majetkovych vztahov inves-
tora k pozemkom, po ktorych stavba vedie. Obsah ustanovuje vykonévacia vyhlaska. Cie-
I'om je vydanie stavebného povolenia.

Sposob a ucel vyhotovenia geometrického planu upravuje vyhlaska Uradu geodézie, kar-
tografie a katastra Slovenskej republiky ¢. 461/2009 Z. z., ktorou sa vykonava zakon Na-
rodnej rady Slovenskej republiky o katastri nehnutel'nosti a o zépise vlastnickych a inych
prav k nehnutel'nostiam (katastralny zékon) v zneni neskorsich predpisov.

3.3.1.6 Schvalovaci proces

Dizka a charakter schvalovacieho procesu zavisi od charakteru projektu. Pri cyklotrase
bez terénnych Uprav, ¢i instalovani doplnkovej cyklistickej infrastrukttry, bude tento pro-
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ces jednoduchsi a kratSi ako pri vystavbe novych cyklistickych komunikéacii. Proces je
bliZSie popisany v d’alsich kapitolach.

3.3.1.7 Realizacia stavby

V pripade komplexnejSich a stavebne naro¢nejsich projektov realizécii trasy predchadza
vyber zhotovitela stavby. Udelom dokumenticie pre vyber zhotovitela Stavby
je jednozna¢ne vymedzit’ predmet dodavky stavby, ako aj jej technickl Specifikaciu. Tento
podklad ma umoznit’ jednotlivym uchddzacom v ramci vyberového konania vypracovat
porovnatelné ponuky a nasledne uzatvorit' s vitaznym uchadzacom zmluvu o dielo
na zhotovenie stavby. Je vhodné robit’ dokumentaciu na vyber zhotovitel'a az po realizac-
nom projekte. Predbehnutie tejto etapy vyrazne zvysuje nepresnost’ podkladov a tym zvy-
Suje rizika dodato¢nych nakladov na realizaciu stavby. Cielom je poskytnut’ budicemu
zhotovitel'ovi stavby dostatocné podklady, aby vedel dielo ocenit’ a pripravit’ ndvrh zmluvy
na realizaciu diela vratane terminu dodavky stavby.

Utelom projektovej dokumentécie na uskutoénenie stavby je rozpracovat’ stavebnym tira-
dom overenu projektovi dokumentéaciu a podmienky stavebneho povolenia do takej po-
drobnosti, aby poskytovala dostato¢ny podklad na pripravu a uskuto¢nenie celej stavby,
najmi na kalkul4ciu stavebnych nékladov, na uzavretie zmluv na realizacné fazy vystavby
ana pripravu jednotlivych zhotovitel'ov. Projekt musi byt dostatoénym podkladom
na uskutoCnenie celej stavby a na zaverecné vyuctovanie stavebnych prac. Cielom
je vytvorit’ projektovi dokumentaciu diela tak, aby ho zhotovitel’ vedel celé zrealizovat'.

3.3.1.8 Sprava a nasledna udrzba cyklotrasy

Pre uspesnost’ projektu je nesmierne dolezité, aby uz pred samotnou realiz&ciou bola jasna
dohoda o néslednej sprave audrzbe cyklotrasy. Dolezité je spravne predpokladat
a odhadnut’ naklady spojené s naslednou prevadzkou (opravy, kosenie, obnova znacenia
atd’.) a ur¢it’ aktérov, ktori budu zodpovedni na udrzatel'nost’ realizovaného projektu cyk-
lotrasy.

3.3.2 Postup pri planovani realizacie cyklistickej trasy bez terénnych
aprav

Umiestnovat’ stavby, menit’ vyuzitie izemia a chranit’ ddlezit¢ zaujmy v uzemi mozno
podla § 32 stavebného zakona len na zaklade izemného rozhodnutia. V pripade, ze cyklis-
tickd trasa nema spevneny povrch a nie je stavbou podla § 43 stavebného zakona, povoli
sa nové vyuzivanie Gzemia a urcia sa podmienky jeho vyuzivania Gzemnym rozhodnutim
0 vyuzivani uzemia podla § 39b stavebného zakona. Vyznacenie trasy je potrebné realizo-
vat’ podla platnych TP 012 %, TP 085 22 a STN 01 8028 a vyhlasky & 9/2009 Z. z., kto-
rou sa vykonava zakon o premavke na pozemnych komunikaciach (Specifikuje minimalne

2L TP 012 (pdvodne TP 4/2005) — Technické podmienky pre pouzitie zvislych a vodorovnych dopravnych
znaciek na pozemnych komunikaciach.

22 TP 085 (pdvodne TP 07/2014) — Technické podmienky pre navrhovanie cyklistickej infrastruktiry
s uéinnost'ou od 01. 11. 2014.
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vynutené zvislé a vodorovné dopravné znacenie, ako aj napriklad pouZitie cyklopiktogra-
mu).

Ak je zriadenie cyklistickej trasy spojené s vykonanim drobnych terénnych Gprav, méze
prislusny stavebny trad podl'a § 39b ods. 4 stavebného zakona v rozhodnuti o vyuZivani
uzemia, po postdeni rozsahu terénnych prac ur€it’, Ze sa upusta od povolenia terénnych
uprav (§ 71 ods. 1 pism. a) stavebného zdkona). Podla § 71 ods. 2 stavebného zakona
na terénne Upravy uvedené v § 71 ods. 1 pism. a) sa povolenie nevydava, ak stavebny urad
v Uzemnom rozhodnuti o vyuZiti Uzemia od jeho vydania upustil. Z uvedeného vyplyva, Ze
Vv pripade, ked” stavebny tirad rozhoduje v Uzemnom konani o povoleni nového vyuZiva-
nia Uzemia, nenasleduje v d’alsom postupe stavebné konanie (ked’ze sa nejedna o stavbu
v zmysle § 43 stavebného zakona), pricom drobné terénne Upravy tieZ nie su povazovane
za stavbu.

3.3.2.1 Vyznacenie cyklotrasy po existujucich komunikaciach

V pripade vyznacenia trasy zvislym alebo vodorovnym dopravnym znacenim je potrebné
ziskat’ suhlas vlastnika alebo obhospodarovatel'a pozemku s trasovanim a vyznacenim cyk-
listickej trasy. Spdsob vyhotovenia a kvality zvislych a vodorovnych dopravnych znaciek,
ktoré su prostriedkom na riadenie dopravy na pozemnych komunikaciach stanovujd Tech-
nické podmienky TP 085/2019. Spbsob a vyhotovenie prvkov cykloturistického znacenia
stanovuje STN 01 8028.

Cesty IL.,11.,111. triedy:

Pouzitie dopravnych znaciek a dopravnych zariadeni na cestach I. triedy urcuje so sthla-
som dopravného inSpektoratu okresny urad, odbor cestnej dopravy a pozemnych komuni-
kacii v sidle kraja (podl'a § 3 ods. 4 cestného zakona). Pouzitie dopravnych znaciek a do-
pravnych zariadeni na cestach II. a III. triedy urcuje so stthlasom dopravného inSpektoratu
okresny urad, odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii (podl'a § 3 ods. 5 cestného
zakona).

Miestne komunikacie:

Pouzitie dopravnych znaciek ako aj dopravnych zariadeni na miestnych komunikaciach
a na ucelovych komunikaciach urcuje obec (podl'a § 3 ods. 2 zakona ¢. 135/1961 Zb.
0 pozemnych komunikaciach (d’alej len ,,cestny zakon®).

Ukelové (lesné, pol’né a iné) komunikacie:

Oséadzanie dopravného znadenia ako aj cykloturistickych smerovnikov sa vykonava
po suhlase s majitemi tychto komunikacii, resp. pozemkov, kde ma byt’ znacenie osadené.

3.3.2.2 Osadenie novych smerovych a informaé&nych tabuP, stipikov a inej
doplnkovej infraStruktury

Realizacia cykloturistického znacenia je potrebné komunikovat’ s prislusnym stavebnym
uradom. Cykloturistické znaCenie nie je zachytené v stavebnom zakone arealizuje sa
vzmysle STN 01 8028, preto je potrebné, pri jeho realizacii komunikovat vopred
s dotknutymi Gradmi. Na kazdé osadenie prvkov cykloturistého znacenia je potrebné mat’
suhlas vlastnika alebo obhospodarovatel'a daného pozemku. Osadzanie prvkov cykloturis-
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tického znacenia a inej doplnovej cyklo infrastruktiry mozno riesit’ aj ako uskuto¢nenie
drobnej stavby. Pri nej musi stavebnik poziadat’ prislusny stavebny trad. Zacat’ uskutoc-
novat’ drobnu stavbu mdze az na zéklade pisomného ozndmenie stavebného tradu, ze proti
jej uskuto¢neniu nema namietky, pokial’ stavebny urad neurci inak.

Ohlasenie drobnej stavby musi obsahovat’:
a) meno, priezvisko (nazov) a adresu (sidlo) stavebnika,
b) ucel, rozsah a miesto stavby,
C) druh a parcelné ¢islo pozemku podl'a katastra nehnutelnosti,

d) ak ide o stavby uskuto¢nované svojpomocou, vyhlasenie kvalifikovanej osoby,
Ze bude zabezpecovat’ vedenie uskuto¢novania stavby,

e) ak sa pri uskutocniovani stavby maji pouzit susedné nehnutelnosti, vyjadrenie
vlastnika tejto nehnutel'nosti. DalSie potrebné nalezitosti, ktoré musi navrh obsaho-
vat’, upravuje § 5 vyhlasky ¢. 453/2000 Z. z.

3.3.3 Postup pri planovani realizacie cyklistickej trasy s terénnymi
Gpravami

Pri vystavbe novej cyklistickej cesticky alebo iného typu cyklistickej komunikacie (pod-
'a TP 085), pri ktorej dochadza k stavebnym pracam (vyhlbovanie, odstranovanie pddneho
krytu, asfaltovanie a pod.), je potrebné postupovat’ podl'a platného stavebného zakona ¢.
50/1976 Zb.

Pri nespevnenej stavbe (napr. v lesnom prostredi) postacuje rozhodnutie o vyuZiti Gzemia,
za predpokladu, Ze navrh trasovania je v sulade s prislusnym Gzemnym planom. Rozhod-
nutie o umiestneni stavby vydava vSeobecny stavebny urad.

Pri spevnenej stavbe, kedy ide o samostatne vedenu cyklisticki komunikéciu alebo
o0 rozSirenie existujucej cesty o cyklisticki komunikaciu, musi byt okrem rozhodnutia
0 umiestneni stavby vydané aj platné stavebné povolenie. Pri Gzemnom rozhodnuti nie je
potrebné preukazat’ pravo podl'a stavebného zakona v pripade, ked’ ide o vSeobecne pro-
spesnu stavbu. Stavebné povolenie vydava uz Specialny stavebny drad, ktory nasledne vy-
dava aj kolauda¢né rozhodnutie. Pre miestne komunikacie, ktorymi su aj cyklistické ko-
munikécie, je Speciadlnym stavebnym tradom obec.

V pripade komplikovanejSieho trasovania s potrebou vystavby cyklistickych lavok
¢i podjazdov je potrebné postupovat’ rovnako ako v pripade beZnej stavby vyZadujucej si
stavebné povolenie. V pripade napriklad vystavby zavesenych cyklistickych lavok
je potrebny sthlas vlastnika telesa, na ktoré ma byt objekt zaveseny, staticky prepocet atd’.

3.3.3.1 Uzemné rozhodnutie — rozhodnutie o umiestneni stavby

Rozhodnutim o umiestneni stavby sa podla § 39a stavebného zakona ¢. 50/1976 Zb. urcuje
stavebny pozemok, umiestiiuje sa stavba na fiom, ur¢uji sa podmienky na umiestnenie
stavby, urcuju sa poziadavky na obsah projektovej dokumentacie a ¢as platnosti rozhodnu-
tia. Umiestnenie stavby sa vyznaci v grafickej prilohe Gzemného rozhodnutia. V pripade,
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Zze ochrana doélezitych zaujmov v uzemi je urcend v zavéznej Casti izemného planu zony,
nie je potrebné viest' izemné konanie a vydavat’ uizemné rozhodnutie.

Navrh na vydanie izemného rozhodnutia musi obsahovat’:
a) meno, priezvisko (nazov) a adresu (sidlo) navrhovatel’a,

b) predmet izemného rozhodnutia so stru¢nou charakteristikou izemia a sposobu je-
ho doterajSieho vyuZitia,

€) zoznam vsetkych zndmych ucastnikov izemného konania,

d) druhy a parcelné Cisla pozemkov podla katastra nehnutelnosti /1/ s uvedenim
vlastnickych a inych prav, ktorych sa tzemné rozhodnutie tyka, parcelné Cisla su-
sednych pozemkov a susednych stavieb,

e) ak ide o ndvrh na vydanie rozhodnutia o umiestneni stavby a o vyuZziti Gzemia, suh-
las vlastnika pozemku, ak nema navrhovatel’ k pozemku vlastnicke alebo iné pravo
a pre navrhované opatrenie sa pozemok nedé vyvlastnit,

f) tdaje o splneni podmienok ur¢enych dotknutymi organmi Statnej spravy, ak boli
obstarané pred podanim navrhu.

Dal§ie potrebné néleZitosti, ktoré musi navrh obsahovat, upravuje § 3 vyhlasky ¢.
453/2000 Z. z.

3.3.3.2 Stavebné konanie — stavebné povolenie

Rozhodnutim Stavebnik podava Ziadost’ o stavebné povolenie podla § 66 stavebného za-
kona ¢&. 50/1976 Zb. Ziadost’ o stavebné povolenie sa podava na stavebny drad, ktorym je
mesto alebo obec miestne prislusné k miestu vybudovaniu stavby. Pri jednoduchej stavbe
moéze stavebny urad spojitt konanie o umiestneni stavby so stavebnym konanim.
K stavebnému povoleniu je potrebné prilozit’ prilohy podla § 8 vyhlasky ¢. 453/2000 Z. z.,
ktorou sa vykonavaju niektoré ustanovenia stavebného zakona. Stavebné povolenie
sa taktieZ vyZaduje aj pri zmene stavieb, najméa pri pristavbe, nadstavbe a pri stavebnych
Gipravach. Ziadost’ o vydanie stavebného povolenia sa podava na prislusnom stavebnom
urade vo forme vyplneného tlaciva spolu s prilohami.

Platnost’ stavebného povolenia je dva roky odo dna, kedy nadobudlo pravoplatnost’, pokial’
stavebny urad v odévodnenych pripadoch neurcil na zacatie stavby dlhSiu lehotu. V pripa-
de, Ze nastanu udalosti, ktoré posunu termin zacatia vystavby, je mozné poziadat’ stavebny
Urad o prediZenie lehoty.

Ziadost’ o stavebné povolenie musi obsahovat’:

a) meno, priezvisko (nazov) a adresu (sidlo) stavebnika,

b) druh, ucel a miesto stavby, predpokladany termin dokoncenia stavby a pri do¢asne;j
stavbe dobu jej trvania,

€) parcelné ¢isla a druhy (kultry) stavebného pozemku s uvedenim vlastnickych ale-
bo inych prav podla katastra nehnutelnosti /1/ a parcelné ¢isla susednych pozem-
kov a susednych stavieb alebo ostatnych pozemkov, ktoré sa majia pouzit’ ako sta-
venisko,

d) meno, priezvisko (ndzov) a adresu (sidlo) projektanta,

115



e) 1udaj o tom, Ci sa stavba uskuto¢nuje zhotovitel'om alebo svojpomocou,

f) zakladné udaje o stavbe, jej ¢leneni, technickom alebo vyrobnom zariadeni, budu-
cej prevadzke a jej vplyve na zivotné prostredie a zdravie l'udi a o stvisiacich opat-
reniach,

g) zoznam ucastnikov stavebného konania, ktori st stavebnikovi znami; ak ide o lini-
ovu stavbu a stavbu mimoriadne rozsiahlu s vel’kym poc¢tom tcastnikov stavebného
konania, zoznam ucastnikov sa neuvadza.

Dal§ie potrebné néleZitosti, ktoré musi navrh obsahovat, upravuje § 8 vyhlasky ¢.
453/2000 Z. z. v spojeni so zdkonom ¢. 135/1961 o pozemnych komunikaciach Zb. (dalej
len ,,cestny zakon“). Miestnu komunikaciu povol'uje Specialny stavebny Urad — obec.

3.3.3.3 Umiestnenie drobnej stavby (odpocivadlo, pristreSok, mapové stojany

a pod.)

Uskuto¢nenie drobnej stavby je stavebnik povinny vopred pisomne ohlésit’ stavebnému
uradu. Zacat’ uskutociiovat’ drobnu stavbu moze az na zaklade pisomného oznamenie sta-
vebného uradu, Ze proti jej uskuto¢neniu nema namietky, pokial’ stavebny trad neurci inak.

Ohlasenie drobnej stavby musi obsahovat’:
a) meno, priezvisko (nazov) a adresu (sidlo) stavebnika,
b) ucel, rozsah a miesto stavby,
€) druh a parcelné ¢islo pozemku podl'a katastra nehnutel'nosti, /1/

d) ak ide o stavby uskuto¢nované svojpomocou, vyhlasenie kvalifikovanej osoby,
Ze bude zabezpecovat’ vedenie uskuto¢novania stavby,

e) ak sa pri uskutocniovani stavby maji pouzit susedné nehnutelnosti, vyjadrenie
vlastnika tejto nehnutel'nosti.

Dalsie potrebné néleZitosti, ktoré musi navrh obsahovaf, upravuje § 5 vyhlasky &.
453/2000 Z. z.

3.3.4 Suvisiaca legislativa

Problematika cyklistickej dopravy a cykloturistiky sa v slovenskej legislative dotyka viace-
rych zakonov, vyhlaSok a noriem, ktoré su spominané v kap. 3.2. Predsa len kI"aGovymi su
Cestny zakon ( Zakon ¢. 135/1961 Zb. o0 pozemnych komunikéacidch) s aktualnou doprav-
nou vyhlaskou, Stavebny zakon (Zakon ¢. 50/1976 Zb. o tzemnom planovani a stavebnom
poriadku a uzemnom planovani), Zakon o ochrane prirody a krajiny (Zakon ¢. 543/2002 Z.
z. 0 ochrane prirody a krajiny), Zakon o lesoch (Zakon ¢. 326/2005 Z. z. o lesoch), Tech-
nické podmienky pre navrhovanie cyklistickej infraStruktary TP 085/2019, STN 01 8028
cykloturistické znaceniec a STN 73 6110 Projektovanie miestnych komunikacii.
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3.3.5 Spbsoby nadobudnutia vlastnickych a inych prav k pozemkom
pod buducou cyklistickou infraStruktarou

Ked'Ze stavebnik musi mat’ v podaniu Ziadosti o vydanie stavebného povolenia usporiada-
né vlastnicke vzt'ahy k dotknutym pozemkom, musi si ich vyriesit’ v zmysle platnej legisla-
tivy. K moznym spdsobom usporiadania najéastejsie patria priame vlastnictvo (kiipa) po-
zemku, najom pozemku, zriadenie vecného bremena, vypozicka, pozemky v Sprave SPF —
stihlas a ako krajné rieSenie Statdt vyvlastnenia pozemku. Vztahy je potrebné riesit’ zmluv-
ne. Typy prislusnych zmlav su upravené v Obc¢ianskom zakonniku ¢. 40/1964 Zb. z.

3.3.5.1 Kudpnazmluva

Kupna zmluva je v Ob¢ianskom zakonniku uvedena v 8 588. Podl'a § 588 z kUpnej zmluvy
vznikne predavajucemu povinnost’ predmet kipy kupujucemu odovzdat a kupujicemu
povinnost’ predmet kiipy prevziat’ a zaplatit' zan predavajicemu dohodnutt cenu. Uprava
kapnej zmluvy sa primerane pouzije aj ha zamennd zmluvu.

Podl'a § 611 ustanovenia o kipnej zmluve sa primerane pouziji aj na zmluvu, podla ktorej
si zmluvné strany vymienaji vec za vec, a to tak, ze kazda zo stran sa povazuje ohl'adne
veci, ktora vymenou dava, za predavajucu stranu, a ohl'adne veci, ktort vymenou prijima,
za kupujucu stranu. Darovacia zmluva je upravena v § 663 a nasl., podla § 628 ods. 1 da-
rovacou zmluvou darca nieCo bezplatne prenechéava alebo sl'ubuje obdarovanému a ten dar
alebo sl'ub prijima.

K nadobudnutiu vlastnickeho prava k nehnutel'nostiam dochadza na zaklade pravoplatného
rozhodnutia okresného dradu o povoleni vkladu na kataster.

3.3.5.2 Najomna zmluva

N&jomna zmluva je upravena v 8 663 a nasl. Obc¢ianskeho zakonnika. Podla § 663 najom-
nou zmluvou prenajimatel’ prenechéva za odplatu najomcovi vec, aby ju docasne (v dojed-
nanej dobe) uzival alebo z nej bral aj Gzitky. Najomna zmluva je teda na rozdiel od zmluvy
0 vypozi¢ky povinne odplatnou zmluvou. V pripade ziskania prav formou ndjmu je vhodné
uzavriet’ najomna zmluvu na dlh§iu dobu, alebo na dobu neurcita s vymedzenim vypoved-
nych dévodov.

3.3.5.3 Zmluva o vypozicke

Zmluva o vypozicke je upravena v § 659 a nasl. Obc¢ianskeho zakonnika. Podl'a § 659 Ob-
Cianskeho zékonnika zmluvou o vypozicke vznikne vypoziCiavatelovi pravo vec
po dohodnuti dobu bezplatne uzivat. V pripade, ak sa zmluva o vypozi¢ke uzatvori na
dobu urcitu, je vhodné ju uzatvorit’ na dlhsie ¢asové obdobie.

3.3.5.4 Vecné bremeno

Na zéklade vecného bremena je vlastnik povinny nieco strpiet’, nieCoho sa zdrzat, ale-
bo nieco konat’. Pre ucely cyklotras tak vecné bremeno moéze spocivat’ v povinnosti vlast-
nika strpiet’ uzivanie nehnutelnosti na tGcely cyklotrasy, resp. vystavbu a uzivanie nehnu-
telnosti na ucely cyklotrasy, pripadné iné vymedzenie povinnosti nieco strpiet’
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pre vlastnika nehnutelnosti, aby mohol byt naplneny tucel cyklotrasy. Vecné bremeno
pre ucely cyklotrasy mozno zriadit’ zmluvou a nésledne je potrebné takto zriadené vecné
bremeno k nehnutelnostiam vlozit’ do katastra nehnutel'nosti.

Vecné bremeno mozno zriadit’ in rem (v takomto pripade je spojené s vlastnictvom nehnu-
telnosti, pricom smrt'ou fyzickej osoby alebo zanikom préavnickej osoby ako opravneného
by vecné bremeno nezaniklo), alebo in personam (patri urcitej osobe, smrtou fyzickej 0so-
by alebo zénikom pravnickej osoby ako opravneného vecné bremeno zanikne). Vecné
bremeno moze vzniknut’ aj zo zakona, v takomto pripade sa vecné bremeno zapiSe do ka-
tastra nehnutel'nosti zdznamom. Zakonné vecné bremeno pre ucely cyklotrds vyplyva zo
zakona €. 66/2009 Z. z., kde v § 1 je vymedzené, na ¢o sa vztahuje uvedeny zdkon av § 4
je vymedzeny vznik zakonného vecného bremena.

3.3.5.5 Sduhlas SPF

V pripade, Ze projekt je realizovany na pozemkoch s nezistenym vlastnikom, je potrebny
stihlas pozemkoveho fondu. V zmysle § 18 a § 19 zakona ¢. 180/1995 Z. z. mdze Sloven-
sky pozemkovy fond prenajimat’ pozemky, previest’ vlastnicke pravo k pozemkom alebo
zriadit’ vecné bremeno k pozemkom, s ktorymi naklada.

3.3.5.6 Suhlas vlastnika pozemku s umiestnenim zariadenia alebo drobnej
stavby

V pripade umiestnenia drobnej stavby, informa¢nych tabul’ a pod. je potrebné ziskat” stihlas
vlastnika pozemku. Ak zariadenie bude spinat’ definiciu reklamnej stavby podl'a § 43 ods.
2 stavebného zékona €. 50/1976 Zb., je potrebné na takuto stavbu stavebné povolenie ale-
bo ohlasenie, v zavislosti od vel'kosti reklamnej stavby. V takom pripade je mozné preuka-
zat’ prava k pozemkom pri stavebnom povoleni (v pripade, ak stavebnik nie je vlastnikom
pozemku) niektorym zo spdsobov vymedzenych v § 139 ods. 1 stavebného zakona ¢.
50/1976 Zb. —t. j. ndjomnou zmluvou, vecnym bremenom, buddcimi zmluvami a pod.

V pripade, ak by zariadenie nebolo reklamnou stavbou podla stavebného zakona ¢.
50/1976 Zb., pravo umiestnit’ zariadenie na cudzom pozemku je mozné ziskat’ predovset-
kym najomnou zmluvou, zmluvou o vypozicke, zriadenim vecného bremena alebo suhla-
som vlastnika pozemku. V pripade uzatvarania najomnej zmluvy a zmluvy o vypozicke
odporuc¢ame tieto uzatvorit’ na dobti neurciti s vymedzenymi dévodmi vypovede alebo
na dobu ur€it v trvani aspon 5 rokov z dovodu podmienok pre ¢erpanie z IROP.

3.3.5.7 Vyuvlastnenie

Ide o krajny zasah do vlastnickych prav. V ojedinelych pripadoch méZe ist' o posledny
mozny sposob, ako umoznit’ realizaciu cyklistickej komunikacie, ktord ma v zavaznej Casti
Uzemného planu charakter verejnoprospesnej stavby.

Podl'a § 108 ods. 1 stavebného zadkona pozemky, stavby a prava k nim, potrebné
na uskuto¢nenie stavieb alebo opatreni vo verejnom zaujme, uvedenych v odseku 2, mozno
vyvlastnit’ alebo vlastnicke prava k pozemkom a stavbam mozno obmedzit’ rozhodnutim
stavebného uradu. Podla § 108 ods. 2 pism. a) stavebného zakona vyvlastnit’ mozno len
VO verejnom zaujme pre verejnoprospesné stavby podla schvalenej tzemnoplanovacej
dokumentécie.
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Medzi verejnoprospesné stavby sa podl'a tohto zdkona zarad’uji aj miestne komunikécie.
Ked’ze miestnymi komunikaciami sa podl'a vyhlasky ¢. 35/1984 Zb. § 7 rozumeju aj ,,d)
miestne komunikacie V. triedy, ktoré nie st ani obmedzene pristupné premavke motoro-
vymi vozidlami (napriklad cesticky, chodniky, samostatné cyklistické cestiCky, samostatné
chodniky, schody a podobne)®, je podl'a zdkona mozné pristipit’ k vyvlastneniu pozemkov
pre potrebu vystavby cyklistickych komunikacii. BlizSie poziadavky na vyvlastnenie su
upravené v § 108 — 116 stavebného zakona.

Taktiez vyvlastnenie umoziuje aj § 24e zakona ¢. 135/1961 Zb. (cestného zdkona), pod-
I'a ktorého je mozné dodato¢né vyvlastnenie v pripade, Ze sa zistia napr. nevysporiadane
pozemky pod existujucou cyklistickou komunikaciou, ale to je mozné len do 31. decembra
kalendarneho roka. Vyhlaska ¢. 453/2000 Z. z., ktorou sa vykonavaju niektoré ustanovenia
stavebného zakona v 8§ 30 definuje obsah navrhu na vyvlastnenie.

3.4 Vychodiska rozvoja cyklotras a cyklodopravy v TTSK

Krajska cyklostratégia sa snaZi v maximalnej moznej miere analyzovat’ a navrhnuat’ rieSenia
v oblasti cyklodopravy a cykloturistiky v ramci TTSK. Treba vSak podotknut,
Ze je zamerana Vv hierarchii vyznamu z hladiska ich dolezitosti v ramci kraja. Klacové
sU z tohto pohladu najmé strategické krajské dialkové cyklotrasy — ¢i uz cyklodopravné
alebo cykloturisticke, vo vrchole su trasy EuroVelo. Za nimi nasleduju cyklotrasy prepéja-
juce sidla, regionalne cyklotrasy. V stratégii je venovana aj Cast’ cyklodoprave v mestach
a obciach TTSK (mimo vys$ie uvedené Clenenie). Analytické udaje poskytli mesta a obce
TTSK pri spracovani strategického materidlu IROP v roku 2013, ich prva aktualizacia
a doplnenie sa uskutoc¢nili v zavere roka 2017. Bolo to v rdmci spracovania Cyklostratégie
TTSK v roku 2018. Riesilo sa to vtedy dotaznikovou formou (vzorovy dotaznik i vyplnené
zaslané dotazniky boli prilohou vtedajSej strategie) ako aj vo vybranych pripadoch osob-
nou komunikéciou. Druhd aktualiz&cia a doplnenie sa uskuto¢nili v priebehu roka 2021
v rdmci spracovania a aktualizacie tejto cyklostratégie na roky 2022 — 2023. Rovnako ako
pri spracovani prvej verzie stratégie, iteraz boli informacie od miest a obci ziskavané
viackolovou dotaznikovou formou (vzorovy dotaznik i vyplnené zaslané dotazniky su pri-
lohou tejto stratégie), ako aj vo vybranych pripadoch osobnou komunikéaciou. Dalej sa déta
ziskavali komunikaciou s krajskou cyklokoordinatorkou a mestskymi cyklokoordinatormi
(Trnava, Piestany), spracovanim databazy planovanych cykloprojektov pre POO a ESIF na
MDYV SR na tizemi TTSK do roku 2030. Data dopiiialo d’alsou osobnou komunikaciou
i Odbor stratégii a projektov TTSK, do ktorého kompetencie patri priprava nového pro-
gramového obdobia EU pre POO a ESIF, vratane ¢erpania podnetov zo zasobnikov cyklo-
projektov TTSK.

V tvode treba poznamenat’, ze otazka vedenia kratkych mestskych cyklotras je vyhradnou
kompetenciou miest a obci, a nie je podstatna pre strategické ciele krajskej cyklostratégie
(pokial tieto kratke cyklotrasy nie su sucastou medzimestskych, dial’kovych a krajsky vy-
znamnych cyklotrés).

Ako vychodisko pre rozvoj cyklotras a cyklodopravy v TTSK sa zvolil aktualny stav plat-
ny v zavere roka 2021. Ten v sebe zahrnal existenciu strategickych dokumentov na urovni
EU, $tatu, kraja, miest na Gzemi kraja, pripadne dokumentov na drovni MAS, KOCR —
Trnavsky kraj zaZitkov, OOCR - Rezort Piestany, Trnava a okolie, Zahorie, Zitny ostrov
a aj novej OOCR v okrese Galanta — MatiSova zem — Matyusfold, resp. inych zdruzeni
(zvasa Mikroregiony). Dalsim faktorom bola projektova priprava, znova podla vyssie

119



uvedenej hierarchie, plany do budtcna, vizie. NezanedbateInym aspektom bolo ziskanie
informacii o priprave pre investicné projekty z pohl'adu majetkového vysporiadania po-
zemkov.

TTSK bol osloveny ohl'adom dodania aktualnych informacii o strategickych dokumentoch
a pri projektovej priprave na dodanie aktuadlnych informécii k vy3Sie uvedenym témam
na urovni kraja. V stratégii z roka 2018, ktora sa aktualizuje a ktorej témy eSte doznievaju
do konca roka 2022 sa jednalo o projektové zamery a hlavne spracovany krajsky RIUS
pre specificky ciel’ 1.2.2 Cyklodoprava. K nemu bol dodany 1 RIUS krajského mesta Trna-
va a katastralne obce zaradené do UMR Trnava. Dalej sa jednalo o UP regionu TTSK
a Uzemny generel dopravy TTSK do roku 2020 s vyhl'adom do roku 2030. Do tejto aktua-
liz&cie TTSK dodal aktudlne dokumenty na arovni kraja — hlavne PUM TTSK a iné aktua-
lizované dokumenty, ako aj informacie o pripravovanom novom programovom obdobi EU,
ktoré mal v ¢ase spracovania dostupné. Pre cyklostratégiu dodal kraj zasobniky cykloproi-
jektov pre POO a ESIF, ako aj budticu cezhraniénu spolpracu, ktoré sa viak kazdym daom
dopliaju, rozsiruji a upresiiuju. Opit’ Cast’ relevantnych podkladov poskytol aj krajsky
cyklokoordinator TTSK.

V3etky mesta v TTSK boli oslovené dvakrat formou dotaznika za uc¢elom ziskavania in-
formacii v roku 2017 ako aj o strategickych dokumentoch, projektovej priprave, aktualnom
a planovanom stave cyklodopravy a cykloturistiky v ich katastrdlnom Gzemi, resp. ich oko-
li. Tento proces sa zopakoval za ticelom aktualizacie v roku 2021 podl'a metodiky popisa-
nej vyssie. Data sa spracovali aj do prehl'adnych tabuliek, ktoré boli mestam zaslané na
kontrolu s moznostou doplnenia d’alSich dat.

Slovensky cykloklub Piestany bol generalnym dodavatel'om dat k problematike cykloturis-
tiky, aktualneho a planovaného stavu, zabezpecil aj data od inych organizacii, ktoré sa po-
diel'ali na povol'ovani a znaceni niektorych cykloturistickych trds na Uzemi kraja. SU to
predovsetkym Rezort Piest'any, Mesto Skalica, Obec Trebatice, SCK Bicyglo Trnava, SCK
Zé&horak — Malacky a Malokarpatsky cykloklub Trnava.

K vychodiskovému stavu treba dodat’, Ze v minulosti bol na izemi TTSK vykonany prie-
skum dopravnej obsluznosti, z bol znamy podiel cyklistickej dopravy, v mestdch Hloho-
vec, Piestany, Trnava. V zmysle platnej metodiky — stanovenie podielu dopravnej prace
pre rozne mddy dopravy bol takyto prieskum na tzemi TTSK vykonany iba v meste Trna-
va a jeho funk¢nom uzemi. Vysledky boli prezentované v PUM mesta Trnava a jeho funk-
¢ného tzemia V prilohe ¢. Preto vo viacerych mestach kraja nie je mozné stanovit’ vycho-
diskovy stav podielu dopravnej prace pre bicykle, bolo ho mozné iba kvalifikovane odhad-

b

nut’.

3.5 Cyklisticka infrastruktiura v TTSK

Cyklisticka infraStruktira na Uzemi kraja sa v podstate deli nasledovne:
a) mestska cyklodopravna infrastruktara;
b) cyklodopravna infrastruktdra medzi mestami (sidlami);
c) cykloturisticka infrastruktira.

V pripade cyklodopravnej infratruktdry medzi mestami (sidlami) na tato infraStruktdra
moze sekundarne vyuzivat’ aj na cykloturistiku. Ci uz v plnej dlzke medzi sidlami ale-
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bo minimalne k presunu do nastupnych miest integracie cyklodopravnych tras
s cykloturistickymi trasami (krizovania s nimi alebo zaciatky cykloturistickych tras).

V kraji neexistuje v sucasnosti centralna databaza mestskych cyklodopravnych tras
a cyklochodnikov. Preto jednym z cielov tejto cyklostratégie je naStartovanie spracovania
tejto databdzy. V TTSK vSak existuje centralna databdza cykloturistickych tras, ktora
v sebe zahffa aj viaceré useky cyklodopravnych tras. Ta sluZila na vychodiskovd analyzu
stavu cyklotras v TTSK z hl'adiska ich vedenia po réznych druhoch komunikécii, resp.
povrchoch. Tato analyzu 1 301,0 km siete cyklotras v TTSK zachytava niZSie uvedena
Tab. ¢. la Priloha ¢. 7.

Pre toto spracovanie bola zvolena analyza komunikacii, po ktorych su v sucasnosti vedené
cyklodopravné (a mozné cyklodopravné) a cykloturistické trasy v TTSK. Zvolili sa nasle-
dujuce kategorie:

cesta I. triedy

cesta Il. triedy

cesta Ill. triedy

samostatny cyklochodnik — cesticka
hradza rieky

lesna cesta

e ostatné komunikacie

Pod pojmom ostatné komunikéacie sa rozumeju vsetky zvysné komunikacie — najma miest-
ne komunikacie, pol'né cesty, rozne ucelové komunikacie a pod. V tabul’ke nie su zahrnuté
mestské opatrenia, pokial’ po nich neprechddza znackovana cyklotrasa.

Tab. ¢. 3: Rozdelenie cyklotras v TTSK podl'a druhu komunikacie, po ktorej st vedené
sti¢asne obsahuje aj prepocitany percentualny podiel jednotlivych druhov komunikacii
na aktualnej sieti cyklotrés.

Tab. & 3: Rozdelenie cyklotras v TTSK podla druhu komunikécie, po ktorej su vedené

Kategoria Dizka v km % podiel
Cesta . triedy 9,5 km 0,73 %
Cesta Il. triedy 181,6km 13,96 %
Cesta Ill. triedy 280,9 km 21,59 %
Cyklochodnik 27,5 km 2,11 %
Hradza 219,6 km 16,88 %
Lesna cesta 127,7 km 9,82 %
Ostatné 454,2 km 34,91 %
SPOLU 1301,0 km 100,00 %

Zdroj: interny zdroj SCK

V tabulke je zachyteny i trend rozvoja cykloturistickych tras v TTSK, kde po cestach
I. all. triedy je vyznaCenych iba cca. 15 % celej siete. Najvacsi potencial rozvoja maju
hradze riek, na ktorych je v st¢asnosti vyznac¢enych cca. 16,88 % existujucej siete. Samo-
statné cyklochodniky tvoria iba 2,11 % siete. Realizaciou kvalitnych spevnenych po-
vrchov, najma na hradzach, sa tento podiel moéze zasadne zmenit'.
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3.5.1 Cyklisticka infrastruktura v mestach v TTSK

Cyklisticka infrastruktira v mestach zahfiia dopravné opatrenia na Gizemi miest a obci. Tie
su vyuzivané predovsetkym na dopravu do prace, Skoly, za nakupmi alebo akékol'vek pre-
suny v ramci mesta. M6Ze sa jednat' o vybudované samostatné cyklochodniky, ako aj o
rozne cykloopatrenia a rieSenia v existujacich mestskych komunikaciach (vyhradené sa-
momstatné cyklopruhy, cyklokoridory, cyklistické pasy, cyklopiktogramy a pod.). K cyk-
listickej infraStruktare samozrejme patri i realizacia bezpe¢nostnych opatreni, ako i budo-
vanie doplnkovej cyklistickej infrastruktdry (stojany na bicykle, nabijacie stanice, servisne
stojany, cykloodpocivadla, cyklomobiliar, parkoviska, a pod.).

V kraji neexistuje v sucasnosti centralna databaza mestskych cyklodopravnych tras
a cyklochodnikov. Tato databaza neexistuje ani na narodnej Urovni. Preto jednym z ciel'ov
tejto cyklostratégie je nastartovanie spracovania tejto databazy. Vzhl'adom na fakt nedoda-
nia aktualnych podkladov niekolkych miest v TTSK ju zatial' nebolo mozné uplne kom-
pletne spracovat’. Bude to uloha na nasledujiice obdobie. Spracovana tabul’ka supisu mest-
skych cyklotras pod ndzvom Existujuce cyklochodniky a mestské cyklotrasy v mestach
TTSK na zaklade dodanych déat st uvedené v Priloha ¢. 32.Priloha ¢. 32: EXistujlce cyk-
lochodniky prip. mestské cyklotrasy v mestach TTSK

Tie, ktoré z nich boli vybudované v ramci OP IROP sU sumarizované v tabul’ke pod né-
zvom Nove cyklotrasy podporovane cez IROP su uvedené v Priloha €. 20: Zoznam pod-
porenych projektov v 1. kole vyzvy IROP pre SC 1.2.2 pre TTSK

Analyza tohto stavu sa vykonala v ramci TTSK pri spracovavani aktualizovanej RIUS ver-
zia 3.1 (vratane UMR Trnava) s dérazom na mozné ¢erpanie finanénych prostriedkov z
IROP a inych OP v rokoch 2014 - 2020.

K analyze aktualneho stavu cyklistickej infrastruktiry v mestdch TTSK dopomohol i do-
taznikovy prieskum, ktory bol zaslany vSetkym mestam TTSK pocas spracovania stratégie
v roku 2021. Do dotaznikoveho prieskumu sa zapojilo 11 miest kraja, 6 miest sa dotazni-
kového prieskumu nezucastnilo. Odpovedali nan mesta Galanta, Hlohovec, Holi¢, Piesta-
ny, Senica, Sered’, Skalica, Samorin, Sastin — StraZe, Trnava a Vrbové. Dotaznik ani po
dvoch vyzvach nedodali mesta Dunajska Streda, Gbely, Leopoldov, Gabéikovo, Sladkovi-
¢ovo a Vel'ky Meder. No po spracovani dat sa ich aktualizacie sa zGc¢astnili dodato¢ne eSte
mesta Gbely a Leopoldov. Vyplnené dotazniky su prilohami AA - 111 tejto stratégie.

Najd’alej v tejto problematike je krajské mesto Trnava. V Uzemnom plane mesta Trnava,
schvalenom Mestskym zastupitel'stvom V Trnave uznesenim ¢. 705/2009 zo dna
15.12. 2009, st v rédmci dopravnej koncepcie komplexne rieSené cyklistické trasy.
V zaviznej &asti UP su priamo definované konkrétne cyklotrasy ako verejnoprospe3né
stavby. DiZku jednotlivych usekov UPN mesto Trnava neuvadza. Celkova dizka navrhova-
nej siete cyklistickych komunikacii je cca. 116 km. Vo VZN &. 466 o Uzemnom plane
mesta Trnava a o regulativoch a limitoch vyuzitia tizemia a zasad pre d’alsi rozvoj mesta
Trnava je cyklodoprava na str. 89 — 91 a str. 118 — 120.

Uzemny plan mesta Trnava presiel zmenou 01/2018, schvalenou Mestskym zastupitel’-
stvom v Trnave uznesenim ¢&. 80/2019 zo dia 30. 04. 2019, kde UPN mesta Trnava (Ak-
tualizované znenie 2009) v zneni neskorSich zmien vymedzuje siet’ jestvujucich cyklotras
ako aj navrhovanych cyklotras (v ndvrhovej etape a prognoznej etape) v k.U. mesta Trnava.
Predmet zmeny sa tykal doplnenia jestvujlcich a navrhovanych cyklotrds (novonavrhova-
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né, resp. pretrasované) vratane zostladenia s UPN regionu Trnavskénho kraja. Zmeny boli
znazornené v dokumente B.03/1 (navrh) VVykres dopravného vybavenia — Cyklotrasy.

Vychodiskové analyza Mesta Trnava z hladiska cyklodopravnych tras je nasledovna —
24,03 km existujucich cyklochodnikov (prip. mestskych cyklotras) a 20 km pripravova-
nych cyklochodnikov (prip. mestskych cyklotras) s vypracovanou projektovou dokumenta-
ciou.

Celkova dizka navrhovanej siete cyklistickych komunikécii podl'a UPN je az cca. 119 km.

Okrem konkrétnych tras UPN mesta Trnava definuje rozvoj cyklistickej dopravy
aj nasledovne:

e zabezpecit’ budovanie a vyrazny rozvoj cyklotras:

0 trasovanych v zastavanom uzemi (prepojenie sidlisk s centrom mesta, vy-
robnymi a komerénymi zoénami na jeho okraji;

0 trasovanych z obytného izemia do neurbanizovanej krajiny, pozdiZ prirod-
nych prvkov (navrhované i jestvujlce biokoridory, vodné toky, lesoparkovu
zelen) vo vézbe na jestvujuce i navrhované rekreac¢né priestory a zariadenia.

e tento rozsiahly navrh v budbcnosti doplnit’ d’al§imi trasami podla potreby
i redlnych moZnosti mesta Trnava;

e na navrhovanych zaberovych rozvojovych plochach zabezpecit’ prioritu cyklistic-
kého pohybu (zviacsa v kombinécii s peSim pohybom) pred motorovymi vozidlami,
vylagit’ motorova dopravu tranzitného charakteru a organizovat’ spdsob dopravnej
obsluhy;

e pre cyklistické trasy upravit’ chodniky a prechody cez komunikacie najma pri silnej
motorovej doprave;

e vybudovat komplexni siet' cyklistickych komunikécii, priCom v miestach,
kde cyklistické trasy preradZuju s hlavnou komunikac¢nou siet'ou mesta, je potrebné
vybudovat’ samostatne cyklistické chodniky;

e zabezpecit' budovanie parkovacich miest pre bicykle v urbanizovanom Gzemi
v sulade s platnou legislativou v rozsahu min. 20 % predpisanych parkovacich
miest pre automobily pre prislusny funkcény blok, areal, zariadenie a objekt.

Jestvujica cyklodopravna siet’ prepaja centralne mestské Casti s obytnymi Gzemiami
s moznostou transferu do prace, $kol a univerzit, nakupnych centier ako aj hlavhym integ-
rovanym bodom — autobusovou a Zelezni¢nou stanicou.

Existujuce cyklochodniky (prip. mestské cyklotrasy) k 01. 01. 2022 maju nasledujlcu ka-
tegoriu a celkovu dlZku:
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Pesia zona s povolenym vjazdom pre cyklistov v celkovej dizke 580 m, cyklisticky kori-
dor, cyklopikto-koridor na vozovke v celkovej dizke 1 230 m, samostatna cyklisticka ces-
ti¢ka v celkovej dizke 2 110 m, samostatny cyklisticky pruh v celkovej dizke 4 860 m, spo-
lo¢na cesti¢ka pre chodcov a cyklistov v celkovej dizke 1 640 m a spolo¢na cesticka pre
chodcov a cyklistov s oddelenou prevadzkou v celkovej dizke 12 130 m.

Konkrétne existujlce trasy a cyklochodniky sich dizkami v meste Trnava su uvedené
v tabul’ke v Priloha ¢. 32 z nich vybudované v rdmci IROP v tabul’ke v Priloha ¢. 33.

Mesto Trnava 7. januara 2020 spustila do prevadzky automaticky parkovaci systém pre
bicykle — BIKETOWER, v lokalite medzi autobusovou a Zelezni¢nou stanicou. Tento au-
tomaticky parkovaci dom umoZiuje naraz uskladnit’ 118 bicyklov (16 detskych a 102 pre
dospelych).

Mesto ma schvaleny aj Uzemny generel dopravy mesta Trnava (cyklodoprava — textova
Cast’, str. 72 — 76), ako aj koncepciu cyklotras. Jej mapova Cast’ je na prilohe 12A generelu.

Mesto realizovalo aj prieskum dopravnej obsluznosti zamerany na cyklodopravu v ramci
generelu dopravy mesta, z ktorého je znamy 6,6 % podiel cyklodopravy v meste.?®

V roku 2021 bol vypracovany strategicky dokument s nazvom Pldan udrzatelnej mobility
krajského mesta Trnava ajeho funkcného ivizemia, ktorého napliiou je okrem iného riesit’
i cyklisticku dopravu v izemi TTSK. Dokument obsahuje vypocet navrhovanych mest-
skych aj medzimestskych cyklotras, druhy cykloopatreni, doplnkovu infrastruktaru. Plano-
vanym cyklotrasam a opatreniam cyklotrasy a opatrenia su popisané v kapitole 4.1.

K mestdm s pomerne premyslenou koncepciou cyklotras mozno zaradit' mesto Piest’any.
V Gzemnom plane mesta Piestany su zaradené cyklotrasy aj v zavéznej Casti ako verejno-
prospesné stavby. Uzemny plan nedefinuje presné nazvy, &i dizky cyklotras. Grafické zna-
zornenie cyklistickej komunikécie na Gzemi mesta je uvedené v prilohe UPN Piestany, vo
vykrese Nemotoristicka — cyklisticka a pesia doprava (UPN Piestaby — zmeny a doplnky &.
10/2011). V sucasnosti je v meste, resp. jeho okoli zrealizovanych niekol’ko projektov.
Mesto vykonalo i prieskum dopravnej obsluznosti, z ktorého vyplyva Ze az 50 % opyta-
nych preferuje vyuZitie bicykla ako dopravného prostriedku na presun v ramci mesta, do
prace, do Skoly alebo na nakup.

Mesto Piestany ma taktieZz spracovany Uzemny generel dopravy mesta Piestany z roku
2010, v ktorom definuje zamery rozvoja cyklistickej dopravy v meste nasledovne:

- zvySenie priority cyklistov vo verejnych dopravnych priestoroch,

- dostatok infraStruktdry a zariadeni pre cyklistov,

- ciel’ navrhu bezpecnych z6n a centra metddou Zelanej nizsej rychlosti dopravy,
- skvalitnenie pristupovych tras cyklistov smerom k centralnej mestskej zone,

- vybudovanie Specidlnych tras pre cyklistov na zemi celého mesta,

- vybudovanie hustej siete cyklistickych tras prepojenych cez mesto a do regionu,
- umoznit’ cyklistom jazdu po plynulej trase, bez zosadania a zdrZani.

2 Trnava.sk. Generalny dopravny plan mesta Trnava. [online]. [cit. 2021-12-01].
Dostupné z: http://www.trnava.sk/sk/clanok/generalny-dopravny-plan
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Navrh cyklistickej infradtruktdry mesta sa nachadza vo vykresoch ¢.2 — celé mesto, ¢.3 -
CMZ a ¢.4 — priet'ah cesty I uvedeného generelu.

Existujiice cyklochodniky (prip. mestské cyklotrasy) su podla nasledujucich kategorii:
samostatna cyklistickd cesti¢ka v celkovej dizke 7 630 m, samostatny cyklisticky pruh
v celkovej dizke 1204 m, spolo¢na cestika pre chodcov a cyklistov v celkovej dizke 4 321
m, spoloéna cesti¢ka pre chodcov a cyklistov s oddelenou prevadzkou v celkovej dizke 3
202 m. A eSte cyklotrasa Vazska - Nalepkova v dizke 246 m je rozdelena na dva Useky:
samostatny cyklochodnik v kombinacii s cestickami pre chodcov a cyklistov a pruh v tele-
se cesty.

Konkrétne existujlce trasy a cyklochodniky sich dizkami v meste Piestany st uvedené
v tabul’ke v Priloha ¢. 32 z nich vybudované v rdmci IROP v tabul’ke v Priloha ¢. 33.

TaktieZ sa v meste nachadza cyklotrasa Adam Trajan — Centrum v celkovej dizke 2 200 m.
V k. 0. mesta Piestany sa nachadza aj cykloturisticka trasa bez dopravného znacenia —
Vazska cyklomagistrala (1. Krasku — Bodona — k.. Horné Streda) v dizke 5,18 km, ktor4 je
vyznacena iba cykloturistickym znac¢enim.

Mesto Dunajska Streda neaktualizovalo zaslany dotaznik (2021), podl'a dokumentu RIUS
(verzia 3.1, 2019) je v sucasnosti vybudovanych priblizne 3 100 m mestskych cyklotras
Vv Clenenti:

1. samostatny pruh vo vozovke 1 272 m,
2. samostatna cesticka pre cyklistov 1 093 m,

3. spolo¢na cesticka pre chodcov a cyklistov s oddelenou prevadzkou v dizke 756 m.

Mesto Dunajska Streda ma spracovany Uzemny plan mesta (2005), kde v kapitole H.1.5.
(str. 78) determinuje peSiu a cyklisticki dopravu v Uzemi mesta a zdmery mesta v tejto
problematike. Uzemny plan ne$pecifikuje nazvy a dizky cyklotras. Tieto vieobecné existu-
juce trasy a cyklochodniky s ich dizkami v meste Dunajské Streda st uvedené v tabulke v
Priloha ¢. 32

Mesto Galanta ma cyklodopravu zakomponovanu ako su¢ast’ UP, kde st cyklotrasy defi-
nované ako verejnoprospesné stavby. Stav cyklistickej komunikéacie ako i navrh cyklistic-
kej komunikécie na Gzemi mesta je spracovany v grafickej ¢asti UP — zmeny a doplnky &.
5/2018. Mesto doteraz nerobilo prieskum dopravnej obsluznosti zamerany aj na cyklodo-
pravu.

Na uzemi mesta sa nachadza niekolko cyklotras v spoloénej dizke 5 700 m. Existujlce
cyklochodniky (prip. mestské cyklotrasy) su nasledujdcich kategorii: samostatny cyklistic-
ky pruh v celkovej dizke 5 250 m, spolo¢na cesti¢ka pre chodcov a cyklistov v celkovej
dizke 450 m.

Konkrétne existujuce trasy a cyklochodniky sich dizkami v meste Galanta si uvedené
v tabul’ke v Priloha ¢. 32.

V zavere roka 2015 pre mesto Galanta spracovala strategicky dokument Program rozvoja
cyklistickej dopravy v Galante (Cyklostratégia) firma Cykloprojekt s. r. 0. z Bratislavy.
V kap. 8 navrhuje 5 hlavnych dopravnych tras a 6 doplnkovych cyklotrés. V zévere Stadie
su aj rozpocty pre tieto cyklotrasy.
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V roku 2021 mesto Galanta spracovalo strategicky dokument Program hospodarskeho
rozvoja a socialneho rozvoja mesta Galanta na roky 2021 — 2027 s vyhladom do roku
2030. Sucastou dokumentu je i plan rozvoja cyklodopravy a cykloturistiky na zemi mes-
ta. Na str. 288 sa nachadza vymedzenie planovaného projektu Vybudovanie cyklotras, kto-
rého cielom by mala byt”:

1. Aktualizacia koncepcie cyklodopravy mesta a mestskych casti.

2. Realizéacia cyklotrasy a chodnika pre pesich v trase Koldnia — Kralova (vodné
dielo).

3. Dobudovanie cyklotrds na Uzemi mesta — prepojenie na Skoly — dobudovanie
cyklotras s prepojenim na existujuce cyklotrasy (na uliciach Hodska, Safarikova,
Esterhazyovcov — |. okruh; II. okruh — Parkova, Zoltana Kodéalya smerom na Ze-
lezni¢na stanicu a ul. 29. augusta).

4. Dobudovanie cyklotras do mestskych casti a rozvojovych tizemi.

5. Dobudovanie doplnkovej cyklistickej infrastruktary a zakomponovanie cyklis-
tickej infrastruktdry do smart rieseni.?*

Mesto Gabcdikovo neodpovedalo ani na druhd vyzvu so zaslanym dotaznikom
a neposkytlo Ziadne data tykajuce sa cyklistickej infraStruktdry na ich tzemi. Cyklodopra-
va je vSak zahrnuta v ramci UP (jul/2012), kde su cyklotrasy definované ako verejnopros-
pesné stavby. Podla verejne dostupnych zdrojov, mesto nerealizovalo prieskum dopravnej
obsluznosti a nedisponuje ani Ziadnym strategickym dokumentom, ktory by rieSil proble-
matiku cyklodopravy.

Mesto Gbely mé vo svojom k. . spoloény chodnik pre cyklistov a pesich v celkovej dizke
8 000 m, ktory bol zrealizovany v roku 2019. Vedenie cyklotrasy je Gbely — Adamovskeé
jazera — rieka Morava.

Po prestudovani aktualizovaného UP (december/2020), mesto Gbely definuje cyklotrasy na
tzemi mesta ako verejnoprospesné stavby a vymedzuje hlavne cyklistické trasy uzemim.
UP nedefinuje nazvy ani dlzky jednodlivych tras.

Mesto Hlohovec rieSi komplexne cykloturistiku a cyklodopravu s napojenim na ob¢iansku
vybavenost’. Mesto podpisalo v roku 2016 Memorandum o spolupraci a spolo¢nom postu-
pe pri rozvoji cyklodopravy v regione. Ostatnymi tcastnikmi Memoranda su mesto Leo-
poldov a obce Cervenik, Koplotovce a Madunice. Ide o cyklodopravné trasy v koridore
Vahu a ich vzajomné prepojenie.

Mesto realizovalo aj prieskum dopravnej obsluznosti zamerany na cyklodopravu v ramci
tvorby generelu dopravy mesta. Ako vysledok uvadzaju 13,2 % podiel prepravenej prace
cyklistickou dopravou a vybavenost’ bicyklami 693 bicyklov / 1000 obyvatel'ov.

Cyklodoprava je zahrnutd aj v UP, kde su cyklotrasy definované ako verejnoprospesné
stavby.

V roku 2021 mesto Hlohovec spracovalo dokument Cyklostratégia mesta Hlohovec ako
jeden z projektov Programu rozvoja mesta Hlohovec na roky 2016-2023. Ciel'om stratégie

24 Galanta.sk. Program hospodarskeho rozvoja a socialneho rozvoja mesta Galanta na roky 2021 — 2027 s
vyhl'adom do roku 2030. [online]. [cit. 2021-12-01].
Dostupné z: https://www.galanta.sk/evt_file.php?file=6922
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je dosiahnut’ uznanie cyklistickej dopravy v meste Hlohovec ako rovnocenného druhu do-
pravy a jej integraciu s ostatnymi druhmi dopravy.

Na tizemi mesta sa nachadza niekolko cyklotras v spolo¢nej dizke 8 845 metrov. Konkrét-
ne existujuce trasy a cyklochodniky s ich dlzkami v meste Hlohovec sU uvedené v tabul’ke
V Priloha ¢. 32.

Mesto Holi¢ v sucasnosti nema ziadne cyklodopravne trasy vedulce jeho katastrom. Katas-
trom prechadzaju iba cykloturisticke trasy. V roku 2021 bol vybudovany samostatny pri-
mestsky cyklochodnik Cyklotrasa Holi¢ — Kop¢any v dlzke 3 000 m.

Mesto doteraz nerobilo prieskum dopravnej obsluznosti zamerany aj na cyklodopravu,
nema ani spracovany ziadny strategicky dokument, ktory by riesil cyklodopravu. V roku
2021 prebehla aktualizacia UP mesta, kde su cyklotrasy definované ako verejnoprospesné
stavby.

Mesto Leopoldov neposlalo aktualizovany dotaznik (2021), avSak aktualizovalo zaslané
tabul’ky s existujucimi trasami na Uzemi mesta a planmi a zamermi mesta. Na zaklade uda-
jov ziskanych pri zhotovovani Stadie na roky 2018 — 2022, mesto podpisalo v roku 2016
Memorandum o spolupraci a spolo¢nom postupe pri rozvoji cyklodopravy v regiéne. Os-
tatnymi Gcastnikmi Memoranda si mesto Hlohovec a obce Cervenik, Koplotovce a Madu-
nice. Ide o cyklodopravne trasy v koridore Vahu a ich vzajomné prepojenie. Sucast'ou je aj
mapka ndvrhu cyklotras, ktora plne pokryva mesto Leopoldov.

Mesto doteraz nerobilo prieskum dopravnej obsluznosti zamerany aj na cyklodopravu.
Cyklodoprava je vSak zakomponovana v UP, kde su cyklotrasy definované
ako verejnoprospesné stavby.

Konkrétne existujlce trasy a cyklochodniky s ich dizkami v meste Leopoldov su uvedené
v tabul’ke v Priloha ¢. 32.

Mesto Senica doteraz nerobilo prieskum dopravnej obsluznosti zamerany aj na cyklodo-
pravu. Ma vsak spracovany Generel cyklistickej dopravy mesta Senica, ktory bol premiet-
nuty do UP a vSetky cyklistickeé trasy boli zadefinované ako verejnoprospesné stavby.

Mesto ma od roku 2002 zrealizovan( spolo¢nu cesti¢ku pre cyklistov a chodcov v dizke
cca 5000 m a Sirke 3 m v smere na Kunovskd priehradu. V roku 2021 vybudovalo mesto
vd’aka financovaniu IROP cca 3 954 m cyklochodnikov v intravilane mesta. Prevazne sa
jedné o spolo¢né cesticky pre chodcov a cyklistov. Spolo¢ne v roku 2021 pribudlo na Uze-
mi mesta 5 604m cyklochodnikov.

Mesto buduje aj doplnkovd cykloinfrastruktaru. V roku 2021 vybudovali 3 ks cyklopri-
streSkov, jedno cykloodpocivadlo s cykloservisnym stojanom a solarne bodove osvetlenie
na trase Senica — Kunov. V roku 2022 je naplanovana realizacia jedného cykloodpocivadla
s cykloservisnym stojanom, 2 ks cyklopristreSkov s jednym cykloservisnym stojanom
v lokalite autobusovej stanice. TaktieZz v roku 2022 je naplanovana vystavba cyklolavky
v mestskom parku.

Mesto Senica ma vypracované realizaéné projekty integracie cyklodopravy na Zelezni¢n
i autobusovl dopravu. Ide o nasledovné projekty:

Cyklodopravné trasy Senica (l.etapa) — integracia na autobusovu dopravu, situova-
nie uzamykatelnych pristreSkov na bicykle, predpokladana realizacia 2021 — 2022.
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Zdiel'ané bicykle na tizemi mesta Senica (BIKESHARING) — integracia na autobu-
sovu aj Zelezni¢nt dopravu, realizacia 23 dokovacich bikesharingovych stanic a 20
ks cyklostojanov, predpokladany rok realizacie 2022 — 2023.

Cyklodopravné trasy Senica (Kasarne - Zelezni¢na stanica) — integracia na zelez-
niént dopravu, prepojenie I. etapy cyklodopravnych tras so Zelezni¢nou stanicou,
predpokladany rok realizacie 2022 — 2023.

Rovnako mé& mesto za ciel’ budovat’ kvalitna siet’ cykloturistickych tras. V nasledujdcich
rokoch pléanuje vyznacit’ viac ako 50 km cykloturistickych tras.

Konkrétne existujlce trasy a cyklochodniky sich dizkami v meste Senica su uvedené
v tabul’ke v Priloha ¢. 32, z nich vybudované v ramci IROP v tabul’ke v Priloha ¢. 33. Vy-
budovana doplnkova infrastruktura je v tabul’ke v Priloha ¢. 31.

Mesto Sered® doposial’ neuskutocnilo prieskum dopravnej obluznosti uzemia a nema ani
spracovany Ziadny strategicky dokument, ktory by sa tykal problematiky cyklodopravy.
Nema vybudovany uceleny funkény systém cyklistickych komunik&cii na Uzemi mesta.
Cyklodoprava je viak vkomponovana v ramci UP mesta Sered’, kde su vymedzené aj tri
hlavné cyklistické komunikécie v meste:

Nabrezie Vahu — oblast’ priemyslu — Pol'nd cesta — nové plochy priemyslu za R1:
Park - Nam.Slobody — M.R.Stefanika — Trnavska cesta (dlzka 3 100 m) — samo-
statna cyklisticka cesticka / cyklistickyc pas v pridruzenom priestore.

Vézska cyklomagistrdla: Koruna hradze Vahu Povazsky Breh (dizka 3 800 m) -
samostatna cyklisticka cesticka.

Nabrezie Vahu — Horny Cepeti — k. (. - Novy Majer (priemyselny park) — Velka
Maca: Hornocepenska — pol'na cesta — Velka Maca (dlzka 8 100 m) - samostatna
cyklisticka cesticka.

Pararelne s vybudovanymi cyklotrasami vedU aj cykloturistické trasy. Konkrétne existuju-
ce trasy a cyklochodniky s ich dlzkami v meste Sered” su uvedené v tabulke v Priloha ¢.
32.

Mesto Skalica doteraz nerobilo prieskum dopravnej obsluznosti zamerany aj na cyklodo-
pravu. Zmenou UP 1/2017 je vSak cyklodoprava zakomponovana v prioritach mesta a cyk-
lotrasy su definované ako verejnoprospesné stavby.

Na Uzemi mesta sa nachadza spolu 97 000 m cykloras, z ¢oho vS§ak 90 000 m tvoria cyklo-
turistické trasy. K cyklodopravnym mozno zaradit’:

Skalica Kompostareii — MIlynky — Zlatnicka dolina (dizka 7 000 m) — samostatna
cesticka pre cyklistov.

Cyklotrasa okolo rybnikov (dizka 1 800 m) — spolo¢na komunikacia pre motorové
vozidl4 a cyklistov bez samostatného cyklopruhu.

Konkrétne existujlce trasy a cyklochodniky sich dizkami v meste Skalica st uvedené
Vv tabul’ke v Priloha ¢. 32.

V roku 2020 mesto vypracovalo strategicky dokument Generel cyklistickej dopravy
v meste Skalica, ktorého cielom je navrhnit’ systematicku siet’ cyklistickej infrastruktary a
teda navrhnut’ koncept mobility kratkych vzdialenosti v meste.
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V dokumente Plan hospodarskeho a socialneho rozvoja mesta Skalica pre rok 2021 —
2027 mesto definuje poZiadavku na rozvoj cyklotras a cykloturistiky s vymedzenim Gzemi
ako Bat'ov kanal, Zlatnicka dolina, Skalické rybniky, vinohrady a rieka Morava.

Pocas rokov 2008 — 2013 sa realizovalo viacero zamerov, jednalo sa hlavne o opravu jes-
tvujucich polnych ciest (pokladka nového asfaltu). Na cyklotrase Batov kanal spojka bolo
opravenych 6 536 m ciest, na cyklotrase Okruh Zlatnickou dolinou sa vyasfaltovalo cca
1700 m cesty. Opravenych bolo aj d’alsich 1 300 m na trase Skalica — Vréadiste — Katov.
Na cyklotrase Velky skalicky okruh bol opraveny tsek v dizke 2 340 m. Vyasfaltované
useky pribudli aj v okoli Skalickych rybnikov, vodnej nadrze Mlynky a vinohradov.

Mesto Sladkovi¢ovo neposkytlo ziadne data ohl'adne cyklistickej infraStruktdry v katastri
mesta.

Po prestudovani doteraz spracovaného a aktualizovaného (02/2016) UP mesto zakompo-
novalo cyklodopravu do priorit a definuje cyklotrasy ako verejnoprospesné stavby (Cyk-
lochodnik Zelezni¢na stanica — TK Vincov les, Cyklochodnik Zeleznitna stanica — Prie-
myselny park — zapad, Cyklochodnik centrum — smer Mala Maca, Cyklochodnik centrum —
smer Pusté Ulany).

Mesto Samorin doteraz nerobilo prieskum dopravnej obsluZnosti zamerany aj na cyklodo-
pravu. Ma vSak spracovany Uzemny Generel dopravy, v ktorom je venovana samostatna
ast’ cyklistickej doprave. Cyklodoprava je zakomponovana aj v UP, kde st cyklotrasy
definované ako verejnoprospesné stavby (Samorin — Hamuliakovo — Kvetoslavov v dizke
1 850 m, Most pre pesich a cyklistov Dobrohost’ — Dunakility v dizke 1 250 m).

Na Uzemi mesta sa nachadza samostatny cyklochodnik Pod reformovanym kostolom
v dizke 120 m. Chodnik bol vybudovany pred rokom 2005. V roku 2021 vybudovalo mes-
to samostatny cyklochodnik Samorin - Kvetoslavov v dizke 1 750 m. Na danej trase boli
vybudované aj tri cyklopristresky.

V roku 2021 pribudol samostatny cyklochodnik Samorin — Kvetoslavov v dizke 1 750 m,
investorom stavby boli Samorin a Kvetoslavov pricom celkové naklady na realizaciu boli
vo vyske 700 000 €. Aktualne cyklochodnik ¢aka na kolaudaciu.

V blizkej buddcnosti (2021 — 2022) ma mesto Vv plane znadit’ nové tseky cykloturistickych
tras, konkrétne trasa Cilistovska v celkovej dizke 1 km.

Konkrétne existujlice trasy a cyklochodniky sich dizkami v meste Samorin st uvedené
v tabul’ke v Priloha ¢. 32.

Mesto Sastin-StraZe ma vo svojom katastri vybudovany spolo¢ny chodnik pre pesich
a cyklistov Sastinska cyklomagistrala v dizke 3 484 m. Mesto doteraz nerobilo prieskum
dopravnej obsluznosti zamerany aj na cyklodopravu, neméa ani spracovany Ziadny strate-
gicky dokument, ktory by rieSil cyklodopravu.

Cyklodoprava je viak sudastou UP, cyklotrasy tu nie st definované ako verejnoprospesné
stavby.

Konkrétne existujlce trasy a cyklochodniky s ich dizkami v meste Sastin — StraZze st uve-
dené v tabul’ke v Priloha ¢. 32.

Mesto VePky Meder nezaslalo aktualizované data k dotaznikovému prieskumu (2021).
Z informécii ziskanych pre prvi verziu Studie vSak vieme, Ze mesto v roku 2014 realizova-
lo stavbu samostatného cyklochodnika do obce Oko€. V tychto aktivitach pokracovalo
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mesto aj v roku 2015 realizaciou spolo¢ného chodnika pre cyklistov a peSich — vedie do
mestskej Casti [Zop.

Mesto doteraz nerobilo prieskum dopravnej obsluznosti zamerany aj na cyklodopravu,
ma vSak spracovany strategicky dokument suvisiaci s cyklodopravou — ZlepSenie cyklis-
tickej infrastruktiry vo Velkom Mederi (04/2017). Cyklodoprava je zakomponovana
v UP, kde st cyklotrasy definované ako verejnoprospesné stavby.

Mesto Vrbové v sucasnosti nema ziadne cyklodopravné trasy veduce jeho katastrom.

Mesto doteraz nerobilo prieskum dopravnej obsluznosti zamerany aj na cyklodopravu,
nema ani spracovany Ziadny strategicky dokument, ktory by rieSil cyklodopravu.

Cyklodoprava je vSak zahrnuta v aktualizovanom UP mesta, kde st cyklotrasy definované
ako verejnoprospesné stavby. V UP mesta je zahrnutd aj navrhovana trasa od Zelezni¢nej
stanice na Piestanskej ceste po kataster PraSnika pri Cerenci v celkovej dlzke 3 505,6 m.

Mesto sa angaZzuje Vv projekte cyklotrasy Piestany — Vrbové na telese nepouzivanej Zelez-
nice. Tato trasa je navrhnuta uzZ aj v aktualizovanom UP mesta, namiesto nefunkénej Ze-
lezni¢nej trate.

Z prieskumu stavu cyklokomunikacii, ktory sa realizoval pri priprave RIUS TTSK v roku
2013 a nasledne v zavere rokov 2017 a 2021 dotaznikovym prieskumom (ako aj navstevou
vybranych subjektov), vyplyva, Ze mesta v kraji maju zakomponované cyklotrasy na Gzemi
mesta v strategickych dokumentoch (PUM, PHSR, GUzemny plan, generel cyklistickej do-
pravy, cyklostratégie) s roznym stupiiom pripravenosti projektovej dokumentacie az po
vydané stavebné povolenie (Galanta, Hlohovec, Holi¢, Leopoldov, Piestany, Senica, Ska-
lica, Samorin, Trnava, Velky Meder). Realizacia cyklodopravnych komunikacii je pod-
mienena stavom spracovanych PD, troviiou vysporiadania pozemkov, vydanych staveb-
nych povoleni a dostupnych finanénych prostriedkov.

Slabé miesto pri vytvarani podmienok vyuZzitia regiondlnych ciest Il. a Ill. triedy
pre cyklodopravné ucely je v absencii moznosti ich rozsirovania o cyklodopravné pruhy,
ked’Ze pri vystavbe regionalnych ciest v minulosti sa neuvazovalo s touto moznostou. Pla-
nované intervencie mensieho charakteru do regionalnych ciest Il. triedy v rokoch 2014 —
2020 ako aj v novom programovom obdobi by mali mat’ zakomponovant podporu a vyu-
Zitie pre nemotorovu dopravu vratane cyklodopravy. To predstavuje ideélne rieSenie, ktore
ma svoje obmedzenie. Rizikom v tejto ambicii sa javia nevysporiadané vlastnicke vztahy k
pozemkom pod regionalnymi cestami. Potencial pre zvySenie podielu cyklistickej dopravy
je vo vytvoreni spolo¢nych nastupnych bodov v priestoroch blizko autobusovej stanice a
Zeleznicnej stanice vo viacerych mestaich TTSK s moznostami cyklodopravy po cykloko-
munikéciach v danom meste smerujucimi k obcianskej infrastruktire, Skolam, do priemy-
selnych zén a centier hospodarskeho vyznamu, ako aj vytvorenim doplnkovej cyklistickej
infraStruktdry.

3.5.2 Cyklodopravna infrastruktura

Pod tymto pojmom chapeme existujdce a budldce mozne cyklotrasy vzajomne spéjajlce
sidla. Takéto trasy budd situované mimo zény automobilovej dopravy, ich prioritou bude
bezpecna jazda na bicykli predovsetkym za tcelom vykondvania beznych dennych ciest
na bicykli (presun medzi sidlami, doch&dzka do prace, dochadzka do sidiel, dochadzka
do 8kol, kondi¢né bicyklovanie a pod.). Predpokladd sa na nich spevnenie povrchov
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a investicie do infrastruktury (asfalt, betdn, Drainbeton, makadam, iné pevné povrchy).
Trasy sa budi moct’ paralelne (sekundarne) vyuzivat’ aj pre cykloturistiku.

CESKA

REPUBLIKA TRENCIANSKY

KRAJ

SENICA
€]

BRATISLAVSKY
KRAJ

Sladkovitovo

Q
GALANTA

L, NITRIANSKY

Koldrovo

Ny KRAJ

Bratislava

MADARSKO

Komarne
& Stirove

Obr. ¢&. 22: Mapa TTSK s naértom cyklodopravnej siete
Zdroj: interny zdroj SCK

Z&kladom pre takuto siet’ v ramci TTSK buda zvicsa koridory riek a dlhodobo uvazované
prie¢ne prepojenia (vychod — zapad) v ramci kraja, resp. prepojenia riek s pohorim Malé
Karpaty a koridormi popod toto pohorie. Z riek sa jedna hlavne o koridory Dunaja, Malého
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Dunaja, Vahu a Moravy. Schematicky nacrt situovania takejto cyklodopravnej siete a jej
prepojenie na okolité Staty a samospravne kraje je na Obr. ¢. 22.

3.5.2.1 Koridor rieky Dunaj

Pri analyze sucasného stavu bolo zistené, Ze najvacsi pokrok v rieSeni cyklodopravy
je v koridore vSetkych spominanych riek. V koridore rieky Dunaj je lokalizovana trasa
EuroVelo 6. Ta4 do TTSK prichadza zo zapadu z BSK (hranica katastrov Hamuliakovo
BSK — Samorin TTSK) po avom brehu Dunaja po ochrannej hradzi VD Gabéikovo. Kraj
opusta na vychode do NSK (hranica katastrov KI'i¢ovec TTSK — Ci¢ov NSK) po Favom
brehu Dunaja po jeho ochrannej hradzi.

Podrobna analyza tejto trasy v TTSK z pohl'adu povrchov je v tabulke v prilohe ¢. 6A.
Z tabulky je zrejmé, Ze celkova dizka cyklotrasy je 47,1 km. Zo samotnej analyzy
je zrejmé, ze je mozné priradit’ tejto trase ucel cyklodopravny aj cykloturisticky na celej
jej dizke.

V susednych krajoch — v BSK prichadza do TTSK tato trasa s asfaltovym povrchom.
V NSK zasadny pokrok na tejto trase vykonalo Regionalne zdruzenie Vah — Dunaj — Ipel,
ktoré v rokoch 2014 — 2015 bolo rieSitelom projektu ,,Vypracovanie projektovych doku-
mentécii pre useky Ci¢ov — Komarno a Kravany nad Dunajom — Stlrovo medzinarodnej
cyklotrasy EuroVelo 6. V sUcasnosti prebicha snaha zdruZenia realizovat’ prerod tejto
trasy v plnej dizke na cyklodopravnu a stiasne vyuzitelnua aj pre cykloturistiku. Zasadnou
investiciou na tejto cyklotrase je planovana stavba mosta pre peSich a cyklistov Dobrohost’
— Dunakiliti. Zasadnou investiciou rozSirujucou moznosti tejto cyklotrasy je planovana
stavba mosta ponad Dunaj pre peSich a cyklistov medzi obcami Dobrohost” a Dunakiliti.
PodrobnejSie vysledky a navrhy rieSenia tejto trasy na Uzemi TTSK su uvedené v 4.2.1.

3.5.2.2 Koridor rieky Vah

V koridore rieky Vah je lokalizovana Vazska cyklotrasa, kde st takmer v celej dizke
popri rieke vybudované ochranné hradze, je takisto potencial vybudovania plnohodnotnej
cyklodopravnej trasy. Na Slovensku zatial’ nie je znama dizka tejto cyklotrasy (viaceré
useky sa eSte len projektuju alebo navrhuju), no odhaduje sa jej dizka v jednej linii od su-
toku s Dunajom na Cierny Vah cca 380 km. Podrobna analyza tejto trasy v TTSK z pohla-
du povrchov je v tabul’ke v prilohe ¢. 6C1 — 3. Z tabulky je zrejmé, Ze aktualna celkova
dizka hlavného navrhu cyklotrasy je 58,5 km.

Vézska cyklotrasa do TTSK prichddza z juhu z NSK (hranica katastrov Kralova
nad Vahom NSK - Kajal TTSK) po pravom brehu Vahu po ochrannej hradzi VD Kral'ova.
Cyklotrasa kraj opust’a na severe do TSK (hranica katastrov Piestany TTSK — Horné Stre-
da TSK) po pravom brehu Biskupického derivacného Kanala Véahu (resp. paralelnej ucelo-
vej komunikécii pod nim).

Z pohladu cykloturistického znacenia existuje na Slovensku Vézska cyklomagistrala
v Useku Komarno — Stre¢no v dizke cca 249 km, v TTSK st zrealizované dva Useky spo-
minanej Vazskej cyklomagistraly v ramci TTSK. Juzny tsek zac¢ina uz v meste Komarno
(NSK) na sutoku s riekou Dunaj a vedie smerom na sever popri Vahu. Do TTSK prichadza
Z juhu po ochrannej hradzi VD Kral'ova, prechadza mestom Sered’ a aktualne kon¢i v ka-
tastri Serede, ¢ast Horny Cepen.
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Severny vyznaceny usek zacina v meste Hlohovec pod cestnym mostom, prechadza mes-
tom Piestany a pokracuje po brehu Biskupického kanala. TTSK optsta na hranici katas-
trov mesta Piest'any (TTSK) a obce Horné Streda (TSK). Znacenie pokracuje cez TSK a
ZSK cez Trenéin, Povazsku Bystricu a Zilinu az do obce Stre¢no (ZSK).

V susednych krajoch TSK v roku 2017 vybudoval samostatny cyklochodnik tejto trasy
od mosta ponad Kanal v Hornej Strede aZ do Nového Mesta nad Vahom. Na tento Usek
bude bezprostredne nadvazovat’ uz v roku 2022 realizovany zamer TTSK v Useku hranica
TSK/TTSK Piestany. Na juhu zasa NSK planuje upravit’ a rozsirit’ svoj usek prichadzajuci
z mesta Sala na VD Kralova, plynule prechadzajuci do TTSK.

Navrhy d’alSieho rieSenia tejto cyklotrasy z pohl'adu dopravného s uvedeneé v kap. 4.2.3.

3.5.2.3 Koridor rieky Morava

V koridore rieky Morava skoro v celej dizke popri rieke su vybudované bud’ ochranné
hradze alebo samostatné ucelové komunikacie, ktoré vytvaraji potencial vybudovania pl-
nohodnotnej cyklodopravnej trasy skoro na celej jej dizke. Trasu je v podstate mozné roz-
delit’ na kratky usek trasy EuroVelo 13 — Po stopach Zeleznej opony na juhu kraja a zvysny
Usek popri rieke Morave az do Skalice a na hranicu s CR. Medznikom medzi tymito dvoma
usekmi je hrani¢ny prechod Moravsky Svity Jan v TTSK a Hohenau v Rakusku. Druhym
medznikom je uZ zrealizované postavenie novej cyklolavky ponad rieku Morava medzi
Kopc¢anmi a Mikuléicami (na Ceskej strane kataster obce Moravska Nova Ves).

PodrobnejSie vysledky a navrhy rieSenia tejto trasy na Uzemi TTSK sU uvedené
v kapitole 4.2.2 (usek EuroVelo 13) a 4.2.3 (cela trasa).

Podrobna analyza tejto trasy z pohl'adu povrchov je v tabul’ke v prilohe ¢. 6B (Usek Euro-
Velo 13) aprilohe &. 6D (cela trasa). Z tabulky je zrejmé, Ze celkova dizka cyklotrasy
v TTSK je 48,34 km (z toho 7,7 km sucast’ trasy EuroVelo 13) a 40,64 km ako sucast’
zvysnej trasy okolo rieky Moravy.

Trasa do TTSK prichadza z juhozapadu ako stcast’ trasy EuroVelo 13 z BSK (hranica ka-
tastrov Vel'ké Levare BSK — Moravsky Svity Jan TTSK) po tcelovej komunikacii v zone
lavého brehu rieky Moravy. V katastri obce Moravsky Svaty Jan trasa vedie po ceste
[11/1144 na hranicu s Rakuskom a trasa EuroVelo 13 prechadza cez Hohenau do Rakuska.
V tomto mieste zacina 2. Usek cyklotrasy popri rieke Morava, ktory vedie po ochrannej
l'avostrannej hradzi rieky Morava (od Skalice Batovho kanala) smerom na zapad. Trasa
opusta TTSK v katastri mesta Skalica, kde za Pristavom po l'avostrannej hradzi Batovho
kanéla prechadza do CR v katastri obce Sudoméfice.

3.5.2.4 Koridor rieky Maly Dunaj

V koridore rieky Maly Dunaj sa otvaraju nové moznosti vybudovania cyklodpravnej cyk-
lotrasy spajajucej sidla pri tejto rieke. Pre tento zamer si TTSK dal v zavere roka 2019
spracovat’ Studiu uskutoénitelnosti. Realizovala ju firma VODALES s. r. 0. zo Zvolena.
Trasa by mala vyznam aj pre cykloturizmus, uvaZzuje s odbo¢kami k vodnym mlynom.
Trasa vchadza do TTSk od hranicer s BSK a opusta kraj na hranici s NSK. Celkova dizka
hlavnej cyklotrasy by bola podl'a stidie 56,637 km a vidla by v koridore rieky Maly Dunaj
medzi r.km. 14,8 — 78,00. Trasa by viedla okresmi Dunajska Streda a Galanta, katastral-
nym uzemim obci Blahova, Cetinska Poton, Potoriské Luky, Jahodna, Bustelek, Horné
Janiky, Dolné Janiky, Michal na Ostrove, Soriako$, Elia3ovce, Maly Mager, Tonkovce,
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Oko¢, Dolna Poton, Orechova Poton, Ostrov, Blatna Liuka, Tomasikovo, Horné Topol'niky,
Dolné Topol'niky, Trhova Hradska, Trstice, Vel'ké Blahovo, Rastice, Zlaté Klasy, Jelka,
Dunajsky Klatov a Bellova Ves.

Tato cyklotrasa otvara nové moznosti pre ob¢anov dotknutych obci moznosti pre cyklodo-
pravu medzi nimi, dochaddzku do prace, ale aj na rekreacné ucely. Takisto jej d’alsi prinos
je vtom, Ze v pripade poZziaru luzného lesa cyklotrasa umozni zachrannym zlozkam pristup
poZiarnej techniky, ako aj pristup pre techniku vodohospodarov pri povodniach a udrzbe
koryta rieky Maly Dunaj.

Sucast'ou $tudie je aj mapa SirSich vztahov s navrhovanym vedenim cyklotrasy, ako aj jej
prepojenim na trasy Eurovelo 6 v Hamuliakove a VVaZzskej cyklotrasy v Kolarove.

PodrobnejSie vysledky a navrhy rieSenia tejto trasy na uUzemi TTSK sU uvedené
v kapitole 4.2.5.

3.5.25 Prepojenie miest Piestany a Vrbové

Dlhodobo sa hovori o cyklodopravnom prepojeni miest Piestany a Vrbové po telese ne-
vyuzivanej zelezniénej trati. Zrusenie osobnej dopravy na tejto trati Piestany — Vrbové sa
uskutocnilo v roku 1978. S platnost'ou od 1. 2. 2003 bola aj stanica Vrbové administrativne
zruSena. Dnes sU vSetky objekty zastavok zruSené a predane. V roku 2014 bola spracovana
k cyklotrase Stidia realizovatelnosti ,,Cyklisticka cesti¢ka Vrbové — Piestany*.

V nej pre cyklotrasu Vrbové — Piestany boli navrhnuté dve rieSenia samostatnej cyklis-
tickej cesticky mimo zony automobilovej dopravy:

1. Prvou je postavenie cyklotrasy na telese nevyuzivanej Zelezni¢nej trate.

2. Druhy navrh rieSil cyklisticku cesticku v stibehu so zeleznicou (teoreticky vpravo
a vlavo od zeleznice).

Pre potreby uZivania cyklotrasy pre bezpeéné nemotorové cyklodopravné spojenie mesta
Vrbového s mestom Piestany a prilahlymi obcami Trebatice a Krakovany bolo potrebné
navrhnut’ obojsmernu cyklotrasu s pevnym povrchom s takym Sirkovym usporiadanim,
aby sa po nej bezpecne prepravovali nielen cyklisti, ale hlavne obyvatelia dochadzajuci
do tychto miest a obci za pracou s pouZitim cestnych bicyklov. PretoZe cyklodopravna tra-
sa ma prisnejSie poziadavky na parametre a bezpecnost’ ako cykloturisticka trasa urcena
hlavne pre cykloturistov.

V oboch variantoch sa pocitalo s pripdjanim cyklistov z jednotlivych miest a obci
na spojnicovt cyklisticku cesticku po miestnych komunikaciach, pripadne po jestvujdcich
cyklotrasach.

O tuto cyklotrasu sa dlhodobo snazi Zdruzenie Zelena cesta, ktorého ¢lenmi st dotknuté
mesta a obce. Od doby vzniku Stadie sa procesy znac¢ne posunuli. Cyklotrasa bude umies-
tnena na telese Zeleznice, ktora si ZdruZenie prenajalo od ZSR za roény ndjom 6 338 €.
Cyklotrasa bude dlha 7,6 km a jej sucastou bude jedno odpocivadlo a Sest’ premosteni.
Najvicsi most povedie ponad dialnicu D1. Na krizovatke s cestou medzi PieStanmi a
Kocuricami pocitaju projektanti so zdbranami, ktoré donttia cyklistov zastavit’. Pre trasu je
spracovana PD na stavebné povolenie. Ked'Ze sa jedna o stavbu cyklotrasy na zrusenej
Zeleznicnej trati podalo Zdruzenie 16. decembra 2021 na Ministerstvo dopravy a vystavby
SR Ziadost’ o vydanie stavebného povolenia. Rezort dopravy je Specialnym stavebnym
uradom, nakol’ko sa jedna o projekt, ktory vznikne na Zelezni¢ne;j trati.
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KonkrétnejSie Udaje o d’alSom moznom postupe cyklotrasy si popisané vo vizii
v kapitole 4.2.6.

3.5.26 TNC - Trnavska naucna cesta

K dalsim cyklodopravnym projektom v ramci TTSK treba zaradit’ prepojenia v smere vy-
chod — zépad z koridoru rieky Vah s krajskym mestom Trnava a nasledne prepojenie
krajského mesta Trnava s podhorim pohoria Malé Karpaty. Tuto myslienku podrob-
nejSie spracovalo ZdruZenie miest a obci, obéianske zdruzenie TNC — Trnavska naucna
cyklotrasa.?®

Cielom ich projektu je spojenic mesta Trnava s Malokarpatskym regionom
a jeho kulturnohistorickymi a prirodnymi zaujimavostami situovanim cyklotrasy mimo
hlavnych cestnych tahov, vyuzitim siete pol'nych ciest doplnenych liniovou sprievodnou
zelenou. Zamer je rozdeleny do viacerych etdp — podla katastrov jednotlivych dotknutych
obci. Pre dosiahnutie Uspechu je vSak potrebné zapojenie vSetkym okolitych obci
S vytvorenim siete ndu¢nych cyklotras, podl'a nov§ich parametrov cyklodopravnych trés.

3.5.2.7 Vinohradnicka cesta

Zapojit' sa do ambicie prepojenia mesta Trnava s podhorim Malych Karpat a dalej
s pokracovanim smerom na juh az do BSK a Bratislavy ma aj cyklodopravny projekt Vi-
nohradnickej cesty. V TTSK sa jedna o Usek Trstin — Trnava. Predpoklada sa budovanie
cyklotras mimo zony motorovej dopravy.

Navrhuje sa nasledujlce trasovanie:

Trnava — Biely Kostol — Zvonéin — Sucha nad Parnou — KoSolna — Dolné a Horné OreSany,
LoSonec — Smolenice — Trstin (vratane odbociek Biely Kostol — Ruzindol, Such&
nad Parnou — Selpice a Dolné Ore$any — Boleraz). Celkova dizka cyklotrasy by mala byt
44,4 km a tvori ju hlavna kostrova trasa (Trnava, Kamenny mlyn — Trstin v dizke 32 km)
s tromi vetvami (Trnava — Ruzindol: 1,5 km, Sucha nad Parnou — Selpice: 5,8 km a Dolné
OreSany — Boleraz: 5,1 km).

K zameru Euroregion Centrope v ramci projektu ,,Rozvoj cyklistiky v regione
CENTROPE", spracoval DUR — TTSK ,,Projektové prace na useku Trnava — Trstin“.
Ppodrobny popis tras je v Sprievodnej a sthrnnej technickej sprave. KonkrétnejSie udaje
0 moZznom postupe cyklotrasy su popisané vo vizii v kapitole 4.2.7.

Ciel'om stavby tejto cyklotrasy je prepojenie regionov BSK a TTSK v jestvujicom korido-
re Malokarpatskej vinohradnickej cesty a kvalitné vazby na medzinarodné cykloturisticke a
cyklistické trasy v mikroregione CENTROPE, ako aj na celoStatne magistralne a regional-
ne cyklotrasy v oboch dotknutych regionoch zapadného Slovenska.

Zamerom investorov, ktorych zastupuje organizacia Slovensky dom Centrope, je priprava
projektu cyklotrasy, ktora bude prepajat’ tradi¢né vinohradnicke, krajinné a historicky zau-
jimavé uzemia pod pohorim Malé Karpaty so zaciatkom v Bratislave a koncom v meste

25 ZdruZenie miest a obci, ob&ianske zdruzenie TNC. Pracovné dokumenty. [online]. [cit. 2018-03-17].
Dostupné z: http://tnc.sk/?page=6&page_sub=2
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Trnava. V roku 2014 bol do uZivania uvedeny prvy usek cyklotrasy medzi obcami Vajno-
ry, Raca a Svity Jur s nazvom Malokarpatsko-Surska cyklomagistrala JuRaVa.

Vinohradnicka cyklocesta je uréena pre bezpeénu cyklistiku rodinného typu, ale ma spiiat’
aj poziadavky integrovanych dopravnych systtmov - IDS v oboch krajoch,
ako alternativny dopravny systém k cestnej doprave za cielmi pravidelnych ciest
za pracou, do Skoly, za sluzbami, a to vyuZitim udrZzovanych cyklistickych cesti¢iek
S vizbami na Zelezni¢nu siet’ stanic a zastavok, kde budu pre ucely IDS vybudované par-
koviska typu P&R (zaparkuj auto a pokracuj alternativnou cestou do ciel’a). V Uzemiach,
ktoré su vzdialené od trati zeleznic moze sluzbu IDS suplovat’ aj autobusova verejna regio-
nalna doprava, v naSom pripade vybavena moznost'ou prepravy bicyklov.

3.5.2.8 SacraVelo

Dal§im cyklodopravnym projektom v ramci TTSK s aspektom cyklodopravy, ale hlavne
cykloturistiky je cyklotrasa SacraVelo. Cyklotrasa SacraVelo v Useku Bac¢, Kyselica bola
vybudovana v roku 2020 v ramci projektu ,,SacraVelo — Siet’ cezhrani¢nych putnickych
cyklotras v okoli Dunaja* realizovaného v ramci Programu spoluprace Interreg V-A Slo-
venskd republika — Mad’arsko a spolufinancovaného z Eurépskeho fondu regionalneho
rozvoja. Naklady na vystavbu cyklotrasy boli vo vyske 280 tisic €.

Cyklotrasa vedie od Kompy Kyselica do centra obce Ba¢ k cyklistickému centru vybudo-
vaného v ramci vysSie uvedeného projektu. Cyklotrasa je dlha 4,4 km z ¢oho 2,2 km je
novovybudovand samostatna cyklisticka cesta a 2,2 km je znacené piktogramami na existu-
jacej miestnej komunikacii.

Cyklotrasa napaja Kostol sv. Antona Paduanskeho, maridnske patnické miesto v obci BAc,
na medzinarodnt cyklotrasu Eurovelo 6. Okrem toho pomaha aj miestnym obyvatel'om,
ktori cestuju do prace alebo do Skoly na bicykli.

Cyklotrasa je v majetku Trnavského samospravneho kraja a bude zverena do spravy Spra-
ve a UdrZbe ciest Trnavského samospravneho kraja, ktord bude zastreSovat’ udrzatel'nost’
cyklotrasy. Projekt je planovany na uzemi 2 krajov Slovenska (BSK a TTSK) a 2 mad’ar-
skych Zap (Gy6r — Moson — Sopron a Koméarom — Esztergom). V rdmci BSK sa trasa zna-
¢ila aj v zmysle STN 01 8028 ako naucna cykloturisticka trasa. Na Uzemi TTSK sa vSak
znacenie zatial’ nerealizovalo. Nepodarilo sa ani pocas niekol’ko mesa¢ného usilia zistit’, ¢o
méa v plane TTSK. Prislusné oddelenie nekomunikovalo riadne, informacie prichadzali
postupne a vel'mi stroho. Na uzemi BSK uz je trasa komplet vyznacena.

Hlavnym cielom projektu SacraVelo je vytvorit’ novy a unikatny cezhrani¢ny produkt ces-
tovného ruchu prezentacie a ponukou bohatého prihrani¢éného kultdrneho, sakralneho
a prirodného dedidstva na izemi Slovenska a Mad’arska hlavne pozdiz ricky Dunaj. Pro-
jekt inovativnym sposobom zlucuje prvky cirkevného a aktivneho turizmu, s dosahom na
Sirokd vrstvu ako na lokalnej a regionalnej, tak aj na medzinarodnej drovni.

Siet’ putnickych tras pre cyklistov sa vyborne napaja na uz existujice medzindrodné cyk-
lotrasy EuroVelo v Uzemi. Projekt SacraVelo realizuje novy madarsko-slovensky aspekt
rozvoja cyklotras (vyznacenim stoviek kilometrov bezpe¢nych cyklotras), vystavbou cyk-
locentier v obciach Szil (HU) a Ba¢ (SK) a prepojenim sakralnych pamiatok na Uzemi zZap
Gy6r — Moson — Sopron, Komérom — Esztergom, TTSK a BSK. Partnerstvo zahiia 2
Zupné, 2 krajské samospravy a 2 obce.
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Siet” SacraVelo ponukne vela moZznosti pre miestne obyvatel'stvo a bude atraktivna
aj pre turistov prichadzajtcich do pohrani¢éného regionu. Ponuka sakralneho a kultirneho
cestovného ruchu cezhrani¢nej povahy v kombinécii s aktivnou turistikou poméze zvysit
pocet navstevnikov prichadzajucich do regiénu a s podporou IT sa zabezpeci zachovanie
a spopularizovanie sakralneho a kulturneho dedicstva.

3.5.2.9 Inéacyklodopravna infratruktara

Do kategdrie cyklodopravnych tras s charakterom primestskych, resp. medzimestaskych v
TTSK mozno zaradit’ aj cca. 17 km cyklotras zrealizovanych v zavere roka 2017. Tie
¢iastkou 1,5 mil. € z vlastného rozpoc¢tu podporil TTSK.

Ide o nasledujuce cyklotrasy:

1. Cyklotrasa v useku Dolna Streda — Vahovce: Vystavba dvoch novych Usekov
cyklotras v dlzke cca 6 km, ktoré budu obojsmerné so Sirkou 2,5 metra a umoznia
prepojenie uz existujucich tras Vazskej cyklotrasy v celkovej dlzke cca 40 km.

2. Cyklotrasa Horné Saliby — Dolné Saliby: Pri realizacii novych cyklotras pocita
s prepojenim obci Horné a Dolné Saliby. Cyklotrasa povedie z obce do obce a Cast’
trasy bude vedena aj ponad vodny tok Salibsky Dudvah.

3. Cyklotrasa Dolny Stal — TopoPniky: Celkova diZka tohto Gseku je cca 1,7 km
ariesi vedenie cestiCky pre cyklistov od konca zastavby obce Dolny Stél
po Zelezni¢na trat’.

4. Cyklotrasa Jahodné — Tomasikovo: Dalsi novy tsek cyklotrasy, ktory spaja obce
Jahodna a Tomasikovo. Obojsmerna trasa povedie pozdlz Malého Dunaja. Prepoji
dve atraktivity — vodné mlyny v oboch obciach.

5. Cyklotrasa Dunajska Streda: Vystavba prepojovacieho cyklistického chodnika
v dlzke cca 700 m.

6. Cyklotrasa Sap — Narad: Prepojenie obci Sap a Narad. Cyklotrasa povedie z obce
do obce a bude napojena na medzinarodnu cyklotrasu EuroVelo 6.

7. Cyklotrasa Kralov Brod: Vystavba novej cyklotrasy pre cyklistov z obce Kral'ov
Brod do obce Dolny Chotar v celkovej dizke cca 1,1 km. Vystavba cyklotrasy
Vv katastri obce Kralov Brod predpoklada ukl'udnenie dopravy so zvySenim bezpec-
nosti a komfortu pre cyklistov.

8. Cyklotrasa Dolny Bar — Topol'niky: Vybudovanie cyklotrasy pre cyklistov z obce
Dolny Bar a Topol'niky, naplanovany tsek ma celkovu dlzku 7,5 km, v roku 2017
bola zacata vystavba jej prvého useku.

3.5.3 Cykloturisticka infrastruktura

Vd’aka projektom v spolupraci s Rezortom Piestany (,,Generdlna obnova a modernizacia
siete cykloturistickych tras, vyznacenie novych cykloturistickych tras v okoli Piestan®,
roky 2014 — 2016) a s Trnavskym samospravnym krajom (,,Obnova cykloturistického zna-
¢enia v Trnavskom kraji®, roky 2016 — 2017, na rok 2019, na rok 2021) sa v TTSK rozSiril
stav siete cykloturistickych trds na 1 301 km, ¢o je aktualny stav ku koncu roka 2021. Tym
sa kraj radi v diZke siete cykloturistickych tras na Slovensku na 7. miesto. Dal3ich viac ako
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600 km cykloturistickych tras je pripravenych v réznych ¢astiach rozpracovanosti. Niekto-
ré boli zrekognoskované, niektoré povolené a niektoré su uz aj pripravené na realizaciu.
Niektoré su vyznacené mimo STN 01 8028.

Stcasny stav cykloturistickych trads podl'a Narodného registra cykloturistickych tras (2021)
v TTSK podla farieb je uvedeny v Priloha ¢. 13.

Samostatnou kapitolou su trasy vyzna¢ené mimo STN 01 8028, ktoré sa nachadzaju najma
v oblasti Podunajska a boli realizované v ramci projektu Kukkonia. Tieto trasy vSak nie su
evidované v Narodnom registri cykloturistickych tras, nemaju pridelené eviden¢né Cisla.
Nenachédzaju sa tak ani v oficidlnych mapach &i na strankach cykloportalu. Dalsie trasy
vyznacené mimo normy sa nachadzaju aj v inych Castiach kraja, ide vSak o ojedinelé akti-
vity, ktoré boli v minulosti realizované. To je stale dost’ velkym problémom, ked’ze mnoz-
stvo samosprav realizuje rézne cykloprojekty. V ramci nich vznikaju aj rézne cykloturis-
tické trasy. V rdmci kraja realizuju cykloturistické aktivity i d’alie subjekty ¢i samospravy.
Ide v8ak vo vicsine pripadov o jednorazové a nekoordinované pociny. Problémom je naj-
ma fakt, Ze dané projekty v mnohych pripadoch nie s konzultované s odbornikmi, nenad-
vézujl na existujucu siet’ a po ich realizacii nie su udrZiavane.

Tab. €. 4: Siet’ cykloturistickych tras v TTSK podPa ich farby

Farba trasy Pocet km
Cerveno znacené trasy 384,8 km
Modro znacené trasy 356,5 km
Zeleno znacené trasy 302,6 km
Zlto znadené trasy 257,2 km

Zdroj: interny zdroj SCK

Struény popis dial’kovych cykloturistickych magistral:

Z hladiska cykloturistického st v kraji strategické cerveno-znacené dialkové cyklomagis-
traly, ktoré sa delia na cyklomagistraly uréené pre cestné bicykle a cyklomagistraly uréené
pre horske (MTB) bicykle. Ich supis je v Priloha ¢. 13.

1. Kracovou cestnou cyklomagistralou v kraji je medzindrodna trasa EuroVelo 6 —
Dunajska cyklisticka cesta. Ma eviden¢né ¢islo EV-6, resp. 001. Od hranice s BSK
v katastri Samorina vedie trasa Trnavskym samospravnym krajom pred Komarno, ke-
dy trasa v katastri KI'i¢ovca opusta TTSK a vstupuje do NSK. Trasa je v celom Useku
vyznacena, znacenie bolo obnovené v roku 2015.

Vedenie trasy EuroVelo 6: ,,Atlantic — Black Sea“ je planované v Europe popri rie-
kach Loira, Ryn a Dunaj. Cyklotrasa po dokonceni bude spajat’ Atlanticky ocean
s Ciernym morom. Jej dizka bude viac ako 4 000 km a bude viest' cez 10 §tatov. Po-
vodne viedla trasa EuroVelo 6 cez Slovensko iba v Bratislavskom kraji v minimalnom
useku s dizkou 24 km od hrani¢ného prechodu Berg na prechod Rusovce — Rajka. Na-
kol'ko vsak je rieka Dunaj hrani¢nou riekou medzi Slovenskom a Mad’arskom, po vza-
jomnej dohode s madarskymi partnermi, je od roku 2006 trasa EuroVelo 6 vedena
medzi Bratislavou a Stdrovom/Ostrihomom oboma §tatmi po oboch brehoch rieky
Dunaj. Pévodna vetva do Rajky zostala a pokracuje d’alej do Mad’arska. Druha vetva
na slovenskej strane v Bratislave prechadza Pristavnym mostom na druhy breh Duna-
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ja. Dalej vedie po jeho 'avom brehu cez BSK, TTSK a NSK v koridore Dunajskej
cyklistickej cesty az do Starova. Suc¢asna dizka useku Berg/Bratislava — Bratisla-
va/Rajka je 23,9 km a je na celej dizke vyznageny. Druha slovenské vetva v Bratislav-
skom kraji vedie od Pristavného mosta do Hamuliakova, ma dizku 21,1 km a je vy-
znacena. Tu vstupuje do Trnavskeho samospravneho kraja a vedie aZ na hranicu s Nit-
rianskym samospravnym krajom. Ma dizku 46,9 km a je vyzna¢ena. Od Cicova vedie
trasa Nitrianskym samospravnym krajom do Komarna, znacenie bolo obnovené v roku
2017 v ramci projektu NSK. Z Komarna pokracuje do Kravian nad Dunajom, v roku
2014 tu bol vybudovany novy asfaltovy povrch. Potial'to je trasa aj znacend. ZvySny
usek do Stlrova nie je toho Gasu zna¢eny. Dizka trasy v NSK je 88,8 km, na Sloven-
sku je celkova dizka trasy EuroVelo 6 180,7 km.

Druhou trasou v TTSK je medzinarodna trasa EuroVelo 13 — Po stopach Zeleznej
opony. Ma evidenéné &islo EV-13. Celkova dizka tejto trasy na Gzemi SR je 89,0 km,
z ¢oho je situovanych 80,1 km v BSK. Usek v TTSK je dlhy iba 8,9 km. Trasa vcha-
dza na Slovensko na rakusko-slovenskej hranici na hraniénom prechode Hohe-
nau/Moravsky Svéatym Jan. V Bratislave sa za mostom Lafranconi napoji na trasu Eu-
roVelo 6, s ktorou ide k mostu SNP. Tu odboci a cez PetrZzalku prechadza do Rakuska
za hraniénym prechodom Jarovce/Kittsee. Usek hrani¢ny prechod Hohenu/Moravsky
Svity Jan (Petrova lika) — odpogivadlo v dizke 3,1 km vedie po asfaltovej ceste
111/1144, zvysny Uusek Moravsky Svaty Jan (Petrova luka) — Zavod (Buchlovska) vedie
v dizke 5,8 km po byvalej signalnej asfaltovej ceste. Trasa je v celom tiseku vyznade-
né, znacenie v TTSK bolo obnovené v roku 2015.

Vedenie trasy EuroVelo 13 — ,,Iron Cutrain Trail“ je planované v Eurdpe v koridore
byvalej Zeleznej opony medzi ,,zapadnym* a ,,vychodnym svetom®. Jej dizka bude
viac ako 10400 km, vedie Uzemim 20 Statov. Pri tejto trase je prijata zésada,
Ze prislusny Usek vedie vzdy iba 1 Statom. Slovensko bolo prvym europskym Statom,
ktory mal trasu uz kompletne vyznacentl. Trasa prechddza uzemim Slovenska paralel-
ne s rieckami Morava a neskor Dunaj. Vedie Bratislavskym a Trnavskym krajom.

Moravska cyklisticka cesta (Okolo rieky Moravy) ma eviden¢né ¢islo 004. Trasa
je planovana viest' okolo rieky Moravy na Gzemi Slovenskej a Ceskej republiky.
Jej celkova dizka bude 106 km. Trasa prechadza Gzemim Slovenska Trnavskym
a neskor Bratislavskym krajom. V oboch krajoch je uz vyznaéena, v Trnavskom vedie
v dizke 40,1 km ako cyklomagistrala Moravska cyklisticka cesta, v zavere prechadza
do trasy Eurovelo 13 (diZka v kraji 8,9 km), ktora d’alej pokraduje az do Bratislavy.
V celom useku v Trnavskom samospravnom Kkraji trasa vedie mimo zony dopravy.
Usek Skalica (Pristav) po Katovské rameno vedie v dizke 5,4 km po asfaltovej hradzi,
v zavere k vodnému dielu Hodonin prechéadza po Strkovo-travnatej hradzi. Useky maji
spolu 6,1 km, V dizke 0,4 km obchadza vodné dielo spevnenou pol'nou cestou a potom
v dizke 1 km prichadza asfaltovou cestou k ceste 1/51 Holi¢ — Hodonin, ktord kriZuje.
Odtial'to po Holi¢ (Kopé&iansky kanal) pokraduje v dizke 3,6 km po $trkovo-travnatej
hradzi a do Kop¢ian (Mlie¢ne) nasleduje 3,7 km usek asfaltovej hradze. Z Kopcian
(Mlie¢neho) do Brodského (Habanky) nasleduje 14,1 km Usek Strkovo-asfaltovej
hradze, za nou do Brodského (krizovanie cesty 11/425) je 300 metrovy usek asfaltovej
hradze. Odtial'to do Moravského Svitého Jana k hrani¢nému prechodu vedie 10,9 km
usek po Strkovo-travnatej (miestami asfaltovej) hradzi.
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Dalsie cykloturistické magistraly:
Krajom prechadza d’al$ich 7 dial’kovych cyklomagistral.

1. Vé&izska cyklomagistrala ma evidencné ¢islo 002. Po doznacéeni a dobudovani nie-
ktorych Usekov bude najdlhSou cyklomagistralou na izemi Slovenska, je planovana
od sttoku riek Vah s Dunajom az k prametiu rieky Cierny Vah. Vedie a bude viest’
krajmi NSK, TTSK, TSK, ZSK a PSK. V sucasnosti je vyznacena
ako cykloturisticka trasa v dizke 248 km a je rozdelena na dva Useky Hlohovec —
Streéno a Komarno — Horny Cepeti.

V NSK =zafina v Komarne pod cestnym mostom (I/63) na krizovatke
s medzinarodnou trasou EuroVelo 6. Vedie po vybudovanom asfaltovom cyk-
lochodniku do mesta Kolarovo. Tento tsek ma dizku 21,3 km. Trasa z Kolarova
dalej pokraduje po asfaltovej a neskdr Strkovo-travnatej hradzi do mesta Sala
v dizke 37,7 km. Zo Sale vedie po asfaltovej hradzi na hranicu krajov NR/TT kraj —
kataster obce Vahovce — v dizke 6,7 km. TakZe v ramci NSK je Vézska cykloma-
gistrala vyznagend v celom jej Useku a ma dizku 65,7 km.

V TTSK magistrala plynule pokracuje po asfaltovej hradzi Vahu (pravy breh)
a Vodného diela Kralova. Mina obce Vahovce a Dolnd Streda a vedie do mesta
Sered’. Tento dlhy asfaltovy tisek meria 13 km. Do Serede prechadza popod cestny
most (cesta 1/62) a plynule pokraduje po cyklochodniku po Horny Cepen (Zast
mesta Sered’). Cyklochodnik ma dizku 3,2 km.

V useku Horny Cepeti — Hlohovec cykloturistické znadenie aktualne realizované
nie je. Vedenie cyklomagistraly v tomto Useku sa planuje po existujlicej travnato-
Strkovej hradzi a ma dizku cca 17 km. V Hlohoveci je potrebné prejst’ cez ricku Vah
na druhy breh. Idedlnym aj najbezpecnej$im rieSenim by bolo postavenie samostat-
nej cyklolavky.

Od Hlohovca je Vazska cyklomagistrala opdt’ vyznacena cykloturistickym znace-
nim. Vedie po asfaltovej, neskdr Strkovej hradzi Vahu (ravy breh) do obce Koplo-
tovce — dizka 5,9 km. V obci vychadza na cestu I11/507, pokraduje po nej az po
travnatl hradzu v katastri obce Sokolovce. Tento Usek meria 6,8 km. Travnatou
hradzou sa cyklomagistrala dostane k Vodnej nadrzi Sitava, kde vychadza na asfal-
tovii ochranni hradzu nadrze. Je potrebné prejst’ cez Hat’ Siiavy, ktora je prevadz-
kovana v obmedzenom rezime. Po prejdeni Hate cyklomagistrala pokracuje opit’
asfaltovou hradzou po Autocamp Lodenica v Piestanoch. Useky maju spolu 5,8
km.

V Lodenici vychadza cyklomagistrala na miestnu asfaltovi komunikaciu, po 800 m
sa opit’ vracia na asfaltovii hradzu, po ktorej vedie do miestnej ¢asti Floreat — dizka
1,2 km. Tu je potrebné z hradze zist na miestnu komunikaciu a pokracovat
ku Kolonadovému mostu. Tento Gsek ma dizku cca 700 m. Od Kolonadového
mostu Vazska cyklomagistradla vchadza na asfaltovl tcelovi komunikéaciu popod
Kanal a pokracuje po nej ku strkoviskam v Hornej Strede. Usek meria 5,6 km.
Tu je hranica Trnavského a Trencianskeho kraja. Celkova dizka Vazskej cykloma-
gistraly na uzemi TTSK je 43 km.

V TSK Vazska cyklomagistrala plynule nadvézuje na vedenie v TTSK. Od hranice
krajov vedie po zrekonStruovanej (2017) asfaltovej komunikécii popod Biskupicky
kanal, v okrajovej Casti Hornej Stredy prechadza mostom na l'avy breh kanala
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anapoji sa na nové asfaltové teleso hradze. Po niom pokracuje do az do Nového
Mesta nad VVahom. Tento novovybudovany Gsek meria 13,5 km. Trasa z Nového
Mesta nad Védhom pokracuje po vybudovanej asfaltovej hradzi az do Trenc¢ina. V
meste Tren¢in Vazska cyklomagistrala pokracuje po Zeleznicnom moste na druhy
breh rieky Vah a po hrddzi obchadza miestnu ¢ast’ Zamarovce a pokracuje do Nem-
Sovej. Z NemSovej Vazska cyklomagistrala pokracuje cez obce Bolesov, Borcice a
Kamenicany,

Od NemSovej trasa pokracuje po ceste 1I/507 az do Puchova. Tento usek je dlhy
23,8 km. Hlavny tah Plchova trasa obchadza po asfaltovej hradzi, d’alej miestne;j
komunikacii a opat’ po asfaltovej hradzi po kapele v Nimnici (5,3 km). Od kupel'ov
pokraduje po ceste 1I/507 aZ po hranicu so Zilinskym krajom. Tento Usek meria
18,5 km. Celkova dizka trasy v TSK je cca 98 km.

TSK planuje vyznamny cyklodopravny projekt Vazskej cyklotrasy v dizke cca
100 km s priamym prepojenim Trnavského a Zilinského kraja. Jej cielom
je vybudovat’ samostatn( cyklistickl komunikéaciu, ktora bude v ¢o najvéacsej miere
segregovana od motorovej dopravy. Cely projekt je rozdeleny do 6smych samo-
statnych Usekov.

V ZSK stéasn4 trasa vedie z hranice TSK zvié$a po ceste 11/507 az do Ziliny — Po-
vazskeho Chlmca. Vynimku tvori tsek v meste Bytca a z Byt¢e do KoteSovej, kde
vedie po miestnych a ucelovych komunikaciach. Od Budatinskeho hradu
aZ do obce Stre¢no trasa vedie mimo zény dopravy po komunikaciach a hradzach
riecky Vah a vodného diela Zilina. Celkova dizka trasy v ZSK je 41 km.
V stcasnosti je trasa Vazskej cyklomagistraly ako celok uréena pre MTB bicykle,
no na mnohych jej Usekoch sa da jazdit’ aj na cestnom bicykli.

Malokarpatska cyklomagistrala ma evidenéné &islo 003. Vychadza z Noveho
Mesta nad Vahom (Zelezni¢na stanica) a kon¢i vo Vysokej pri Morave na trase Eu-
roVelo 13. Jej celkova dizka je cca 105 km, pricom 13,8 km je lokalizovanych
v TSK, 45,4 km sa nachadza v TTSK a zvysok trasy 46,1 km lezi v BSK. V smere
zo severu trasa vchadza do TTSK po ceste 11/504 v katastri obce Ostrov. Po cestach
11/499 cez Vrbové a 11/502 vychodnym podhorim Malych Karpét cez Chtelnicu pri-
chadza do Trstina. Po kratkom Useku obcou po ceste 1/51 odboci cestou I11/1291
cez Bukovu a prejde hrebeiiom pohoria na zapadné podhorie Malych Karpat. Od-
tial'to po ceste 11/501 cez Plavecké Podhradie a RohoZnik ide do Perneka a nasledne
do Lozorna. Ponad dial'nicu D2 prejde cestou III/1105 do obce Zohor a z nej po
ucelovej ceste do Vysokej pri Morave, kde trasa pri riecke Morave kon¢i.

. Kopani¢iarska cyklomagistrala ma evidenéné ¢&islo 022. Vychadza
od Biskupického kanala v katastri obce Povazany a konéi v Senici. Jej celkova diz-
ka je 57,6 km, pricom 47,5 km je lokalizovanych v TSK, a zvySok trasy, 10,1 km,
lezi v TTSK.

V TSK trasa vedie primarne po cestach Ill. triedy, v kratkych Gsekoch i po cestach
Il. triedy. Od Biskupického kanala (kataster obce PovaZzany) trasa pokracuje
do Cachtic, Visiového, Hrachoviita cez Vad'ovce do Starej Turej. Odtial’ d’alej ve-
die cez Paprad’ a Poriadie na Myjavu. Tu pokracuje myjavskymi kopanicami
doobce Bukovec, v ktorej Katastri opuista Trenciansky kraj a vchadza
do Trnavského kraja.
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V TTSK vedie po ceste 111/1196 do obce PrietrZ, tu sa napoji na cestu 111/1149,
po ktorej pokracuje do Senice. Konéi na krizovatke s Malokarpatskou cyklomagis-
tralou na Dlhej ulici.

. Zahorska cyklomagistrala ma evidentné ¢islo 024. Vychadza zo Senice z Dlhej
ulice a kon¢i pod hradom Devin. Jej celkova dlzka je cca 127 km, pricom 70,2 km
je lokalizovanych v TTSK a zvySok trasy 56,5 km lezi v BSK.

V Senici vedie po ceste 1/51 zhruba 1,5 km, potom odbo¢i na cestu III/1146
a po nej pokracuje do Skalice na miestne komunikécie. Skalicu opusta po ucelovej
komunikacii, prechaddza okolo Skalickych rybnikov do obce Kétov. Po miestnych
komunikaciach prichadza do okrajovej ¢asti Holi¢a, vyjde na cestu I/2, po nej vedie
1,2 km. Nasledne odbo¢i na cestu 11/590, po ktorej vedie do Sastina-StraZi.
Tu odboci na cestu 11I/1140, pokracuje po nej do Borského Svitého Jura. Odtial
d’alej vedie po ceste I11/1145 do rekreacnej oblasti TomKy. Tu sa napoji na cestu
I11/1169, kde opusta Trnavsky kraj a vchadza do Bratislavského kraja.

V BSK vedie po cestach II. a III. triedy cez Vel'ké a Malé Levére, Gajary, Malacky,
Plavecky Stvrtok, Lab a Zohor. Za Zohorom vchadza na tcelova asfaltovi komu-
nikdciu, ktora vedie popri Zzelezni¢nej trati. Tato komunikdcia pokracuje
cez Devinsku Novl Ves az do Devina, kde trasa konc¢i.

V blizkosti lokality VN Mlynky je vyznacena Cervena kratka odbocka z trasy 024A
— Spojka na Bat'ov kanal, ktora prepdja trasu uz so spominanym Bat'ovym kanalom
a vyznamnou cyklomagistralou 004.

MTB Cyklomagistrala Hrebeiom Povazského Inovca ma evidenéné Cislo 043.
Ide o atraktivnu trasu hrebeiom pohoria Povazsky Inovec. Je planovana z mesta
Trenéin hrebenom pohoria do mesta Hlohovec. V stcasnosti je z nej vyznaceny
usek Tren¢in — Soblahov — Mnichova Lehota — Chata pod Inovcom — Bezovec -
sedlo Havran — Hlohovec v dizke 90,5 km. V tomto Useku trasa vedie Gzemim TSK
a v zavere pred sedlom hrebeniom striedavo v TTSK a NSK. V sedle Havran je hra-
nica medzi NSK a TTSK a trasa tu vstupuje do Gzemia TTSK. Dalej pokraduje
znova hrebefiom — hranicou NSK a TSK. Od sedla Havran vedie po spevnenych
lesnych cestach cez loklaity Humnistia, Holy vrch, Ov¢ia skala, Studena dolina az
do Hlohovca. Usek v TTSK mé dizku 30,5 km. Trasa je uréena vylu¢ne pre MTB
bicykle.

Cyklomagistrala Okolo PovaZzského Inovca ma evidenéné cislo 044. Ide
0 atraktivnu trasu veducu okolo pohoria Povazsky Inovec. Trasa je kompletne vy-
znacena, vedie izemim NSK, TSK a TTSK. Jej celkova dizka je 128 km, z coho
40,4 km je na Uzemi NSK, 70,5 km na uzemi TSK a 16,8 km na Uzemi TTSK.

Na zapadnej strane pohoria trasa vstupuje do TTSK na hranici katastrov Piestany
aobce Ducové, dalej pokracuje Favym brehom Va&hu po trvnatej hrédzi
na Kupel'ny ostrov v Piestanoch (4,1 km). Tu sa napoji na asfaltova hradzu Vahu,
po nej pokracuje ku Kolonadovému mostu (1,3 km). Trasa sch&dza z hradze
na miestnu komunikaciu, po nej pride ku Krajinskému mostu (0,4 km). Prejde
cez cestu 11/499 a pokracuje dalej ucelovou komunikéciou pod hlavnou cestou
(0,7 km). Z ucelovej komunikacie trasa plynule prejde na asfaltovy chodnik, kto-
ry vedie poza rekreacné stredisko Sihava k Ratnovskej zéatoke (1,8 km). Tu trasa
vychadza na ochrannt asfaltovi hradzu Vodnej nadrze Sinava, z ktorej schadza
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po priblizne po 1,2 km. Tu sa napoji na cestu I11/507 v obci Ratnovce (0,95 km).
Za obcou trasa odboc¢i na cestu III/1270, ktorou pokracuje smerom na Svrbice.
V lokalite Humnistia trasa vchadza do Nitrianskeho kraja (2,8 km).

Trasa je uréena pre MTB bicykle, viaceré tiseky su zjazdné aj cestnymi bicyklami.

7. MTB Stefanikova cyklomagistrala ma evidentné &islo 047. Vychadza z obce Ko-
Sariska a konci na bratislavskej Kolibe. Jej celkova dlzka je 102 km, pricom 33,1
km je lokalizovanych v TTSK, 6,8 km na Uzemi TSK a zvy3ok trasy 62,3 km lezi v
BSK.

V TSK trasa zac¢ina v Dolnych KoS$ariskach, miestnymi komunikdciami vchadza
na spevnené a asflatove lestne cesty. V lokalite Komarova vchadza do Trnavskeho
kraja. Odtial'to pokracuje po spevnenej lesnej ceste cez lokality DIhé Rovne, Ska-
lie, Slopy po Hrabniky, kde sa napoji na asfaltovl lesnt cestu. Po nej pokracuje do
lokality Rakova, kde vychadza na cestu I/51. Po zhruba 150 m odboci
na nespevnenu lesnu cestu, ktorou pokracuje do lokality Dolnéd Rakova, Horaren.
Odtial'to d’alej vedie do lokalit Sokolské chaty, Mikulcické kopanice, Bukovské
kopanice po obec Bukovéa po spevnenych i nespevnych cestach. V Bukovej vycha-
dza na cestu 111/1291, z ktorej odboc¢i po 500 m na ucelovu asfaltovii komunikaciu.
Po nej vedie az do lokality Brezinky, tu odba¢a na spevnent lesnt cestu. Pokracuje
po nej do lokality Sedlo pod Veterlinom, kde trasa vchadza do Bratislavského kra-
ja. Trasa pokracuje popod prirodnu rezervaciu Kloko¢ do sedla Uhliska. Lesnymi
cestami trasa prechdza popod Skalnati, pokracuje popod hreben do sedla Pod Javo-
rinou kde prechadza na zahorsku stranu hrebena. Odtial'to uz trasa pokracuje sme-
rom na Pezinskii Babu, kde sa napaja na uz vyzna¢enu Stefanikovu cyklomagistrala
cez Biely kriz k bratislavskej Kolibe.

Ostatné dialkové cykloturistickeé trasy:

1. Malokarpatské vinna cesta ma eviden¢né ¢islo 5205 a je znacena zelenou farbou
na rozdiel od ostatnych cyklomagistral (tie st znacené spravidla cervenou). Trasa
je kompletne vyznagena, vedie uzemim TTSK a BSK. Jej celkova dizka je 31,7 km,
z ¢oho 18,1 km je na uzemi TTSK a zvySnych 13,6 km leZzi na izemi BSK. Vycha-
dza z obce Trstin (krizovatka s Malokarpastkou cyklomagistralou) po ceste 11/502
do Smolenic, v Casti Smolenickd Nova Ves sa napoji na cestu I1I/1290 smerom na
LoSonec. Pred obcou Horné Oresany sa opit’ napoji na cestu 11/502, vedie po nej do
Dolnych Oresian. TTSK opusta na hranici katastrov Dlha (TTSK) a Dolany
(BSK).

Usek v BSK je vedeny nad’alej po ceste I1/502 — obce Dolany, Castd, Dubova
a mesto Modra. Tu trasa kon¢i na krizovatke s modrou cyklotrasou 2004.

Na uzemi TTSK lezi aj Uzemie dvoch MTB Bikeparkov. Ide o subor cykloturistic-
kych trés lezZiacich a prezentovanych pod spolo¢nou hlavickou. Konkrétne st to
MTB Bikepark Povazsky Inovec a MTB Bikepark Malé Karpaty.
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3.5.4 Doplnkova cykloinfrastruktura

Pod doplnkovou cykloinfraStruktirou chapeme subor technickych opatreni a navrhov
na jednej strane, ako aj subor sluzieb pre cyklistov na strane druhej. Obe prispievaju
k skvalitneniu siete cyklotras pre jej uzivatel'ov. Medzi najvyznamnejSiu doplnkova cyklo-
infrastruktiru je mozné zaradit’ stojany pre parkovanie bicyklov, cykloodpocivadla, dobi-
jacie stanice pre elektrobicykle, stojany s velkoplosnymi mapami, informacné tabule,
imidZzové miesta, v sluZzbach aj ostatni vybavenost’ pre cyklistov ako cyklopredajne
a cykloservisy, pozicovne a uschovne bicyklov, restaurdcie a ubytovacie zariadenia prispo-
sobené potrebam cyklistov, resp. cykloturistov.

Od 10. 06. 2019 su v platnosti Technické podmienky TP 085/2019, ktoré upravuju tech-
nické podmienky pri Navrhovani cyklistickej infrastruktury. Uréuja zasady navrhovania
prvkov cyklistickej infrastruktury na Gzemi Slovenskej republiky. Takisto od méja 2015
je v platnosti novelizovana STN 01 8028 ,,Cykloturistické znacenie®, ktora definuje d’alSie
prvky doplnkovej infrastruktary.

Subor realizovanej doplnkovej infrastruktury na izemi miest v TTSK z OP IROP a z inych
zdrojov sumarizuje tabul’ka v Priloha €. 31.

TP 85/2019 medzi vybavenie cyklistickej komunikacie zarad’uje: odstavné zariadenia
pre bicykle, vytahy, schodiskové Zliabky pre bicykle, cyklistické odpocivadla, kanalizaciu
cyklotras, cyklistické spomalovace, zavory a stipiky, prvky cykloturistického znadenia,
zabradlia, odpadkové koSe a madla a opierky pri krizovatkach. STN 01 8028 zasa definuje
hlavne imidZové miesta, osadené subory obrazkovych cyklosmeroviek.

Z hladiska sluzieb pre cyklistov je najvyznamnej$im systém certifikacie sluzieb
pre cyklistov projekt Vitajte cyklisti.

Odstavné zariadenia pre bicykle - stojany pre bicykle, parkoviska bicyklov

Vyssie spominané technické podmienky upravuju parametre, ktoré musi spiiiat’ kazdé od-
stavné zariadenie pre bicykle. Patria k nim bezpe¢né zaistenie bicykla, moznost’ uzamknu-
tia ramu, viditeI'nost’ v teréne pre cyklistu. Odstavné zariadenia musia byt stabilné pri vac-
Sej zatazi, dostupné na bicykli, musi k nim byt bezbariérovy pristup a musia mat’ jedno-
duchd adrzbu. V pripade umiestnenia cyklistického stojana v tmavom neosvetlenom pries-
tore je nutné zabezpecit' jeho osvetlenie.

TP taktieZ definuje druhy odstavnych zariadeni. Patria k nim:

O stojany na bicykel,

0 odstavné plochy;

0 Kkryté stojany;

0 automatické parkovacie systémy.
Na parkovanie bicyklov sa pouzivaju stojany, ktoré umoziuju uzamknutie rdmu bicykla
ku konstrukcii stojana, pri¢om stojan musi byt rieSeny tak, aby zabranil vyvle¢eniu zamky
bicykla pri pripadnej demontézi stojana. Preto stojany je nutné ukotvit' do zeme tak,

aby sa zabranilo moznému ukradnutiu bicykla. Neodporaca sa stojany priskrutkovat’,
ale zabetonovat'.
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Podl'a dotaznikového prieskumu vykonaného VUD ZILINA z roku 2012 sa v slovenskych
mestach pohybuju priemerné naklady na instalaciu 1 ks stojanu s kapacitou 10 bicyklov
vo vySke 695,58 €. Mesta uvadzali hodnoty v rozsahu 200 € az 2 500 €. Zaujimavostou
tohto prieskumu bolo, Ze najviac cyklostojanov, a to 134, bolo v KoSiciach. Na druhom
mieste nasledovalo mesto Zlaté Moravce s poctom 69 stojanov pre bicykle, v ktorych bo-
lo mozné umiestnit’ 433 bicyklov. V tomto prieskume sa zistilo, Ze z autobusovych stanic,
zelezni¢nych stanic a zastavok lokalnych zelezni¢nych trati v sledovanych mestach bolo
len 15,97 % vybavenych parkoviskami alebo stojanmi pre bicykle.

Bike & Ride (Bike and Ride)

Je systém, ktory cyklistovi umozni prist’ bicyklom na stanicu a d’alej pokracovat’ verejnou
osobnou dopravou (mestskou hromadnou dopravou alebo autobusom, metrom, vlakom,
lod’ou a pod.). Stanica umozni uschovu bicyklov a nonstop pristup k nim. Z hladiska roz-
merov sa mysli na vSetky typy bicyklov. A to vSetko sa poskytuje zdarma. Bicykle su
zvicsa strazené bezpecnostnou sluzbou stanice, ak sa niekto bude bat’ o svoj bicykel a bude
ho chciet’ zabezpecit’ este viac, mdze vyuzit spoplatnené nadstandardné sluzby. Za popla-
tok si mozete uschovat’ aj prilbu. Samotné miesta na stanici su ¢iselne oznacené podl'a blo-
kov tak, aby si cyklista mohol zapamitat’, kde bicykel nechal. Navyse k dobrej sluzbe Bike
and Ride patri, Ze si v priestore parkoviska pre bicykle mozu cyklisti zaktpit’ aj listok na
vlak, pripadne dofukat’ kolesa bicykla. NavySe si m6Zu oddychnut’, resp. osviezit’ sa vodou
v Cakarni, ist’ na toaletu, prebalit’ diet’a, osprchovat’ sa, ako aj skontrolovat’, kedy im pdjde
najblizsi spoj. Aj na Slovensku mame priklad zriadenia takéhoto miesta. Nachéadza sa
na autobusovej stanici v Dunajskej Strede, v TTSK. T4 presla v roku 2014 modernizaciou.
Pri nej mysleli pri aj na cyklistov, vytvorili systém Bike and Ride ako aj Park and Ride
(aj ked’ sa takyto ndzov na stanici priamo nepouziva). Umozinuje to kombinovat’ individu-
alne spbsoby dopravy. Cyklista si m6Ze bicykel uschovat’ na oplotenom parkovisku pre
bicykle, pricom podmienkou tschovy je pouzitie Cipovej karty autobusového dopravcu. Ak
v ten dent vykona aj jazdu autobusom, parkovanie pre bicykle ma zadarmo. Podobne to
funguje aj pre osobné automobily. VV minulosti sa totiZ stavalo, Ze si tam zaparkovali auto-
mobil l'udia, ktori vobec verejnou dopravou necestovali.

Podrobnejsie informacie je mozné najst na webe www.cyklodoprava.sk,?® kde s
I ilustraéné fotografie.

Bikesharing

Bikesharing, alebo takisto aj systém zdiel’ania bicyklov. Bikesharing je ¢oraz popularnejsi
aj v slovenskych mestach, kde najmé vo vac¢Sich mestach vznikaju stale vacsie problémy
s dopravou. Bikesharing ponuka alternativu vo forme zdielania bicyklov, bez potreby
ich vlastnenia alebo prendjmu. Uvedomuju si to aj slovenské mesta a systém zdiel’'ania bi-
cyklov sa postupne rozsiruje, v niektorych vaésich mestach funguje uz viacero poskytova-
telov tejto sluzby. Princip zdielanie je podobny i ked’ rdézne spolo¢nosti ponukaji rézne
platformy, aplikacie ¢i systémy platieb. Systém vSak pri zavedeni v kazdom meste potrebu-
je urcity Cas na utrasenie. Na zaciatku sa vdcSinou zafina s menSim poctom bicyklov
a jednotlivych stanovist’, postupne po zavedeni sa ich pocet zvySuje, pripadne sa jednotlivé

% Cyklodoprava.sk. Bike and ride pre cyklistov na autobusovej stanici v Dunajskej Strede. [online].
[cit. 2018-03-18].
Dostupné z: http://www.cyklodoprava.sk/bike-and-ride-pre-cyklistov-na-autobusovej-stanici-v-dunajskej-
strede/
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stanovistia m0zu aj presunut’ na lepSie vyhovujuce miesto. Existuju vSak uz aj systémy,
kde sa bicykle nevracaju do pevnych stanovist, ale bicykel sa necha odstaveny hocikde na
ulici vramci mesta. Tento systétm m& vyhody v menSich nékladoch na prevadzku
| zriadenie, nakol’ko nie je potrebné budovanie stanovist. Nevyhodou je odkladanie bicyk-
lov v celom meste a ich pracné dohl'adanie v pripade potreby dobitia ¢i servisu.

V ramci TTSK je systém zdiel'anych bicyklov vybudovany v meste Trnava v rdmci projek-
tu Trnavsky bikesharing — Arboria bike, kde je dostupnych 149 klasickych bicyklov.
V blizkej budicnosti mesto planuje spustit’ i bikesharing tzv. cargo bicyklov, Specialnych
dvojkolesovych dopravnych prostriedkov, ktoré su svojou konstrukciou prispdsobené na
prevoz vicsieho nakladu, resp. 0sob.

Obdobny projekt ,,Piestanské uzitoéné koleso“ funguje aj v meste Piestany, kde je
k dispozicii na zapoziCanie viac ako 100 typickych piestanskych ,,skladadiek.” Systém
sharingu sa 0 nieco 1isi od inych miest, nakol'ko je ich prenajatie zdarma a zaujemcovia si
ich mézu prist’ vypozi¢iat' do vybranych zariadeni, kde musia uviest’ svoje osobné udaje.
Tymto chet predist’ demolacii, poSkodzovaniu a kradnutim bicyklov.

Pocas leta 2021 spustili bikesharing aj v obci Smolenice, kde je vybudovanych 5 odklada-
cich stojanov. Zdiel'ané bicykle sa teSia vel’kému uspechu, za par tyzdiov zaznamenali aZ
400 vypociziek.

Rovnako je tento systém vybudovany i v meste Samorin, kde ho spustila sikromné firma.

Dobijacie stanice pre elektrobicykle

V sucasnosti sa stavaju vel'mi popularne bicykle s doplnkovym motor¢ekovym pohonom.
Ide o bicykle sbenzinovym motorom, ale hlavne o elektrobicykle. Ich pouzivanim
sa dosahuje na jednej strane vysSi radius dojazdu cyklistu, ako napr. pri dochadzke
do prace, na strane druhej sa rozSiruje okruh cielovych skupin pouZivajucich bicykel
ako dopravny prostriedok (najmé o vekovo starSie generacie). PouZivanie elektrobicyklov
vyzaduje budovanie dobijacich stanic pre tieto dopravné prostriedky, aktivitu je mozné

podporit’ zo vsetkych operacnych programov.

Mapa nabijacich stanic Ebajk connect je zobrazena na Obr. ¢. 23 (1 nabijacia stanica v
rdmci TTSK — Prievaly, Penzion Sandorf)
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Obr. ¢. 23: Mapa nabijacich stanic Ebajk connect

Zdroj: interny zdroj SCK

Cykloodpocivadla

SG miesta sluZiace na oddych cykloturistov, posedenie, ale i miesta Ukrytu
pred nepohodou. Na Slovensku sa nachadza pomerne husta siet’ odpocinkovych miest
v TTSK a BSK, NSK. Tvoria ich odpoc¢inkové betonové miesta a stoly na hati vodného
diela Gabc¢ikovo, drevené odpocivadla na Moravskej cykloceste a ¢ast’ na Dunajskej cyk-
loceste. Odpocivadla su i na cyklotrasach v Skalici. Siet’ 40 cykloodpocivadiel sa nachadza
v Trencianskom kraji v okoli Myjavy. Na ostatnych miestach Slovenska, ako aj v TTSK
st odpocivadla vybudované iba jednotlivo.

Technické podmienky definuju cyklistické odpocivadlo ako miesto, ktoré sa umiestiuje
pri cyklistickych trasach. Prijazd musi byt plynuly a bezpecny.

Cyklistické odpocivadlo je spravidla vybavené:

> krytym pristreSkom: vel'kost’ zavisi od intenzity cyklistov a poCetnosti pristreskov
pozdiZ cyklotrasy — oby&ajne sa viak robi tak, aby spinalo kritéria drobnej stavby,
teda ma plochu do 25 m?

lavickou na sedenie a stolom

informacnou tabul’ou s mapou

smetnym koSom

cyklistickymi stojanmi

osvetlenim, ak je to mozné (nie je to podmienkou)

YVVYYVYYV

Najvacsim problémom byva prave otazka smetného kosa — rieSenie odpadového hospodar-
stva (vyvoz smeti majitel'om, spravcom odpocivadla).

Stojany s mapou, naucné panely

Doplnkovou infraStruktirou na cykloturistickych trasach si najmé stojany s osadenymi
vel'koploSnymi mapami, ako aj stojany s nducnymi panelmi. VSeobecne nie je definovany
ich rozmer, ten sa voli podla velkosti mapového vyrezu. Pouzivand mierka mapy
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sa pohybuje od 1:10 000 po 1:35000, hornou hranicou je mierka 1:50 000. Obycajne
sa robia mapy vylu¢ne so zakresom cyklotras alebo kombinovane aj so zakresom pesej
turistickej siete. V druhom pripade sa pouziva pre zakres cyklotras ¢iarkovany kluc,
v oboch pripadoch vsak treba dbat, aby bol zakres cykloturistickych tras v Stvorfarebnom
kla¢i totoznym s farbami redlnych tras v teréne. Naucné panely davaju textova (vratane
jazykovych mutécii) a obrazkovu informaciu o mieste ich umiestenia, alebo o celej trase
(oby¢ajne naucnej) vo viacerych bodoch (lokalitach) ich osadenia.

Konstrukcia stojanov na panely byva bud’ kovova (volena obyc¢ajne v mestach, obciach,
pri riekach) alebo drevend — obyc¢ajne v parkoch, lesoch a pod. Je dobré dodrziavat’ zasadu,
aby sa v jednej lokalite pouzival rovnaky dizajn panelov realizovanych v rdéznych projek-
toch.

Na uzemi TTSK su mapové stojany sustredené predovsetkym v pohori Malé Karpaty
a PovaZzsky Inovec apopri vyznamnych cyklomagistral a rovnako si mapové stojany
umiestnené aj pri turisticky vyznamnych miestach v obciach a mestach. Vd’aka rozpoctu
TTSK v kraji kazdoroéne pribudne niekolko mapovych stojanov. Dalsie sa realizuji
Z rozpoctov miest, obci ¢i zdruzeni. AvSak doélezité je, aby najmad obce spolupracovali
pri tvorbe map s odbornikmi.

Cykloservisné stojany

Medzi doplnkova cykloturisticka infrastruktaru nepochybne zarad’ujeme aj cykloservisné
stojany. St uréené predovsetkym pre cykloturistov, ktori sa ocitnti v technicky neprijemnej
situacii. Prevedenie takéhoto stojanu je réznorodé, avSak spravidla ide o pevnu kovovu
konstrukciu, v ktorej je zabudované zékladné naradie na mensie opravy bicykla a hustilka
na doftikanie kolies, ¢i opravu defektu. Naradie je skryté vo vnutri stojanu, vykonna hustil-
ka je umiestnena v kovovom ochrannom kryte.

Obréazkove cyklosmerovky, imidZové miesta

K doplnkovej infratrukture cykloturistickych tras patria aj obrazkové cyklosmerovky
a imidZové miesta. Ich definicie, rozmery a usporiadanie podrobne popisuje novelizovana
norma STN 01 8028 ,,Cykloturistické znacenie®“. Pomocou 1 — 3 fotografii na jednej cyklo-
smerovke sa naviguje k jednému zaujimavému ciel'u priamo na cyklotrase (hrot smerovky
ma preto ¢ervenu, modru, zelent alebo zIth farbu) alebo k ciel'u leZiacemu v blizkosti cyk-
lotrasy (hrot smerovky je hnedy). V hrotoch sa potom uvadza vzdialenost’ k objektu uve-
denému na obrazkovej cyklosmerovke. Ak sa na jeden cyklosmerovnik umiestni tabul'ka
miestneho ndzvu s ndzvom miesta a subor viacerych obrazkovych cyklosmeroviek, toto
miesto a rieSenie sa nazyva imidZové miesto.

Projekt Vitajte cyklisti

Jednym z najvyznamnejSich projektov zameranych na podporu sIuiielg pre cyklistov v SR
je projekt ,,Vitajte cyklisti“. Projekt je funkény v CR i SR. Kym v CR je jeho sicast'ou
pomerne vela zariadeni, na Slovensku je ich iba 39. Statisticky prehl'ad poétu zaradenych
zariadeni na Slovensku podl'a krajov zachytava Tab. ¢. 5.

Do projektu vstupuju Styri kategérie zariadeni:
1. ubytovacie zariadenia

2. stravovacie zariadenia
3. kemping
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4. turisticky ciel alebo sluzba

Kritéria pre zariadenia do projektu ,,Vitajte cyklisti“ st definované na web stranke
www.vitajtecyklisti.sk, z&kladny vyber poziadaviek a kritérii je uvedeny v Priloha ¢. 26
tejto stratégie.

Z pohl'adu cyklistov st v danom regione klI'aicové sluzby:
a) ubytovanie
b) stravovanie
c) cyklopredajne
d) cykloservisy
e) pozi¢ovne bicyklov
f) poskytovanie informacii
V TTSK je v systéme ,,Vitajte cyklisti“ iba 13 zariadeni: 6 poskytujucich ubytovacie sluz-

by, 6 poskytujlcich stravovacie sluzby (alebo kombinacia) a 6 poskytujucich informacné
sluzby. Prehl’ad tychto zariadeni je v Priloha ¢. 26 tejto stratégie.

Tab. €. 5: Pocet zariadeni ,,Vitajte cyklisti“ podPa krajov

RrlOlOlOlO|O |~ |O

RPIOO|I0O|OCO(O|FR (kK

Moo, |Rr|FL|N|F

DO INN|W [N

Zdroj: interny zdroj SCK

3.6 Bezpecnost’ cyklodopravy

NezanedbateI'nym faktorom v cyklodoprave, ba mozno povedat, ze rozhodujicim,
je bezpecnost’. Narast automobilovej dopravy v poslednych rokoch, ¢i uz osobnej ale-
bo nakladnej, obchadzanie mytneho systému kamidénmi, sposobil vytlacanie cyklistov
z ciest II. a Castokrat aj IIL. triedy. Obrovsky narast aut v ramci miest, nedostatok miest
pre ich parkovanie zasa prispel k tomu, Ze aj v mestach a okoli vznikla potreba budovania
bezpeénych cyklotras, oddelenych od zony automobilovej dopravy. Novelizaciou cestného
zadkona a prijatim TP 085 sa vytvorili d’alSie aspekty pre zlepSovanie podmienok pohybu
cyklistov v mestach, resp. cestach, kde to umoziuje ich Sirkové usporiadanie a intenzita
automobilovej premavky. Takisto nehodovost’ cyklistov prispela k zasadnej potrebe budo-
vat’ bezpetné cyklotrasy vo vsetkych kategoriach. K bezpe¢nosti prispieva aj zakonna po-
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vinnost’ nosenia cyklistickych prilieb, reflexnych viest a najmé vecer a za Sera pouZzivat’
osvetlenie bicykla.

3.7 Financovanie

Financovanie projektov cyklo, ¢i uz infrastrukturalnych, ale aj cykloturistickych, mozno
rozdelit’ na niekol’ko Grovni:

a) operaéné programy EU, &i uz v programovom obdobi 2014 — 2020 (+2), alebo no-
vom obdobi 2021 — 2027 (+2)

b) nadnarodné zdroje mimo operaénych programov EU

c) verejné zdroje na Urovni Statu, ministerstiev, samospravnych krajov, miest a obci
d) sukromné zdroje

e) grantové zdroje (domace i zahrani¢né)

3.7.1 Moznosti financovania cykloprojektov na narodnej arovni

NajvyraznejSia finanénd moznost podpory cykloprojektov v rokoch 2016 - 2022
je obsiahnuté schvalenych operaénych programoch EU. V ramci celostatnych projektov sa
jedné hlavne o IROP a PRV. V amci TTSK, vdaka jeho geografickej polohe, sa jedné aj
0 programy Interreg V-A Program cezhrani¢nej spoluprace SK/HU, Interreg V-A Program
cezhrani¢nej spoluprace SK/CZ a Interreg V-A Program cezhrani¢nej spoluprace SK/AT.
Toto bude platit’ aj v novom programovom obdobi EU. Do roku 2022 bude dobiehat’ staré
programové obdobie platné podla ,,starych pravidiel®, od roku 2022 bude vyzvami zacinat’
nové obdobie, kde sa pravidla s meSkanim tvoria iba v sucasnosti. Zname sa zatial’ iba pra-
vidla pre POO.

3.7.1.1 Integrovany regionalny opera¢ny program (IROP)

Program bol schvaleny EK 14. 12. 2014. Pravidla platia do konca roka 2022, predpoklada-
ju sa obdobné aj v Novom programovom obdobi. RIUS je nastrojom implementécie IROP
v podmienkach SR (ako aj TTSK) a identifikuje oblasti podpory IROP a ako ich vhodne
umiestnit’ do TTSK s cielom ekonomického rastu a zamestnanosti. Urcuje aj stratégiu udr-
zate'ného mestského rozvoja (UMR) na trovni funkéného Uzemia 8 krajskych miest, teda
v TTSK mesto Trnava a jeho bezprostredné okolie (katastralne susediace obce).

RIUS ma 4 strategicke priority, prva z nich suvisi s cyklodopravou:

1. Bezpecna a ekologicka doprava v Trnavskom kraji.

2. ZlepSenie pristupu k efektivnym a kvalitnejSim verejnym sluzbam v Trnavskom
kraji a v mestskej funkcnej oblasti mesta Trnava.

3. Mobilizacia kreativneho potencialu v regione Trnavského kraja a v mestskej funk-
¢nej oblasti mesta Trnava.

4. ZlepSenie kvality Zivota v regione Trnavského kraja a v mestskej funkcnej oblasti
mesta Trnava s dérazom na Zivotné prostredie.
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V prvej strategickej priorite su tri $pecifické ciele, na cyklodopravu je zamerany SC 1.2.2:
SP1 Bezpecna a ekologicka doprava v Trnavskom kraji
SC1.1 ZlepSenie dostupnosti k cestnej infrastruktire TEN-T a cestam 1. triedy
SC1.2.1 ZvySovanie atraktivity a konkurencieschopnosti VOD

SC 1.2.2  ZvySovanie atraktivity a prepravnej kapacity nemotorovej dopravy (cyklis-
tickej) na celkovom pocéte prepravenych oséb

Ghely

Saitin - Strite

Leopoldov

. Legenda:
HLOHOVEG
jadrové pasmo tafiska osidlenia - prvd iirovei
Sered primestské pasmo fafiska osidlenia prvej trovne

okrajové pasmo tafiska osidlenia prvej iirovne

Slidkovigovo

GALANTA

UUI!JS!)!. STREDA

Gabikovo

Obr. & 24: Opravnené Gzemie pre SC 1.2.2 v IROP pre TTSK
Zdroj: interny zdroj SCK

V rémci opravneného Uzemia pre Cerpanie prostriedkov z IROP su v ramci TTSK
pre Specificky ciel’ 1.2.2 nemotorova doprava definované oblasti: Bratislavsko — Trnavské
tazisko osidlenia prvej urovne, dalej st opravnenymi uzemiami centrd osidlenia
1. az 5. drovne, teda vSetky mesta TTSK — Trnava, Galanta, Vel’ky Meder, Dunajska Stre-
da, Samorin, Hlohovec, Leopoldov, Piestany, Sered’, Sladkovi¢ovo, Vrbové, Skalica, Se-
nica, Sastin-Straze a Gbely. Mesto Gabé&ikovo nefiguruje v zoznamoch opravnenych sub-
jektov, no nakolko byvala obec ziskala Statat mesta, spiha kritérid. Oblasti podpory
su graficky znazornené na Obr. ¢. 24.

Uzemie UMR Trnava s dotknutymi obcami je znazornené na Obr. &. 25. Okrem krajského
mesta Trnava sem patri 15 obci TTSK: Biely Kostol, Bucany, Brestovany, Bohdanovce
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nad Trnavou, Dolné Lov¢ice, Hrnéiarovce nad Parnou, Jaslovské Bohunice, MalZenice,
Ruzindol, Sucha nad Parnou, Selpice, Spacince, Zelenec.

Jaslovske
Bohunice

Bohdanovece
nad Trnavou

Malzenice

Selpice

Sucha
nad Parnou

Brestovany

Hrnéiarovce
nad Parnou

Obr. ¢&. 25: UMR Trnava
Zdroj: interny zdroj SCK

Opravnenymi aktivitami IROP v SC 1.2.2 su:

A. Rekonstrukcia, modernizacia a vystavba infrastruktiry pre nemotorova do-
pravu

Cyklistické komunikacie: Obnova a rekonstrukcia uz existujucich cyklistickych
komunikacii, budovanie novych cyklistickych komunikécii, cyklokoridorov
na existujucich miestnych komunikaciach a komunikaciach medzi sidlami.

Doplnkova cyklisticka infrastruktira: Chrénené parkovisk& pre bicykle, cyk-
lostojany, nabijacie stanice pre elektrobicykle, systémy automatickej pozicovne bi-
cyklov, hygienické zariadenia a pod.

Budovanie prvkov upokojovania dopravy: PeSie zony, shared space, vylucenie
dopravy z ulic okrem mestskej hromadnej dopravy a cyklistov a pod.

ZvySovanie bezpecnosti zraniteI’nych tcastnikov cestnej premavky: Odstrano-
vanie Uzkych miest v pesej doprave, odstrafiovanie bariér pri prestupovani a pod.
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B. Propagacia a zvySovanie atraktivity cyklistickej dopravy vo verejnosti
Webové portaly, mobilné aplikacie a pod.

K podmienkam dopliiujicim opravnené aktivity eSte patria: infrastrukturalne pro-
jekty samostatnych cyklochodnikov a cyklotras, ur¢enych najmé na dochadzku do
prace, musia spajat’ centra s miestami generujacimi minimalne 300 pracovnych
miest. Maximalna diZka trasy nebola stanovena. Projekt musi byt realizovany
ako funkény celok (nie napr. navzajom neprepojené Useky trasy). Takisto
k podmienkam patri mat’ spracovany PUM.

Opréavneni prijimatelia s: TTSK, mesta a obce TTSK, zdruzZenia obci, subjekty poskytu-
juce pravidelnu verejna osobnu dopravu, mimovladne organizacie.

Cielové skupiny programu: Siroké verejnost’.

V ramci celého Slovenska bolo vyélenenych pre podporu rozvoja cyklodopravy v IROP
pdvodne 23,8 mil. €, po schvéleni strategickych dokumentov Radami partnerstva prislus-
nych krajov po revizii IROP bola tato Ciastka navySena na Ciastku bliziacu sa hodnote 100
mil. €. V ramci TTSK bol spracovany a schvaleny navrh finanénej alokacie pre oblast’ do-
pravy, ako aj cyklodopravy v RIUS, vratane UMR Trnava. Celkovo pre toto opatrenie
bolo schvalenych 18,8 mil. €, z toho pre TTSK (RIUS) 15,3 mil. € a pre UMR Trnava 3,6
mil. €.

3.7.1.2 Program rozvoja vidieka (PRV)

Program pre programové obdobie 2014 — 2020 bol schvéleny EK vo februari 2015. Novy
sa tvori. Material je vel'mi rozsiahly.

Program definuje cyklotrasy ako stéast’ lesnej dopravne;j siete v pasazi:

. Specidlnou castou lesnej dopravnej siete sii aj lesné sklady dreva a lesné skladky — od-
vozné miesta a tieZ rézne upraveny terén, prirodzene rozSirené miesta v trasach lesnych
ciest sluziace ako docasné skladky dreva, ako aj turistické chodniky, vybudované cyklotra-
sy a hipotrasy. 2’

Kapitola 8 popisuje vybrané opatrenia, podporované v Programe rozvoja vidieka.

V opatreni 7 Rozvoj vidieckeho cestovného ruchu, podopatrenie 7.5 — Podpora
na investicie do rekreacnej infrastruktiry, turistickych informacii a do turistickej
infraStruktdry malych rozmerov na verejné vyuZzitie su v opise typov operacie defino-
vané:

e investicie, ktoré suvisia s vytvorenim, udrziavanim, obnovou a skvalitiiovanim tu-
risticky zaujimavych objektov, bodov a miest vratane prislusnej infraStruktury —
miestne kulturne, historicke, prirodné a iné objekty a zaujimavosti, zriadenie mu-
zejnych a galerijnych zariadeni a pod.

27 Program rozvoja vidieka SR na programovacie obdobie 2014 — 2020. [online]. 2014. [cit. 2018-03-20].
Dostupné z: http://www.rokovania.sk/html/m_Mater-Dokum-164748.html

153



e investicie do rekreacnej infraStruktary, turistickych informacii a informacnych
tabul’ v turistickych lokalitach na verejné vyuZzitie, budovanie drobnych obsluznych
zariadeni pre turistov, informa¢né body, smerové tabule, KIOSKy a pod.

e budovanie, rekonstrukcia nauénych chodnikov, cykloturistickych chodnikov,
ich napojenie na nauc¢né chodniky, budovanie doplnkovej infrastruktiry (odpocin-
kové miesta, pristreSky, stojany na bicykle a pod.), vystavba vyhliadkovych veZi,
budovanie, udrzba a obnova cykloturistického znac¢enia na existujacich cykloturis-
tickych trasach a pod.

Druh podpory: Grant (nenavratny finan¢ny prispevok), moznost poskytnutia zalohove;j
platby do vysky 50 % opravnenych nakladov.

Prijimatelia:
1. obce vo vidieckych oblastiach s po¢tom obyvatel'ov do 1 000 (vratane)

2. zdruZenia obci spravnou subjektivitou — s priemernym po¢tom obyvatel'ov
do 1000 (vratane) stym, Ze infrastruktiru je mozné realizovat' iba v obciach
do 1 000 obyvatel'ov

K opatreniu vyhlasila PPA dna 27. 10. 2015 vyzvu ¢islo 14/PRV/2015. Analyza tej-
to vyzvy je prilohou D PRV. Jej zakladné podmienky budd zahrnuté aj v CLLD MAS.

Iné dblezité poznamky k PRV — pod ob¢ianskou a poznavacou infrastruktirou
sa rozumeju: naucné a turistické chodniky, cyklotrasy, odpocivadla, pozorovatel'ne, mos-
tiky, turistické znacenie, mapové panely, informacné tabule, turistické¢ utulne, ohniska,
odpadkové ko3e, vyhliadkové veze, lanové dréhy, schody, rebriky, chodniky, objekty
a centra biodiverzity na pozorovanie — mokrade, malé vodné plochy, ukazkové lesné bio-
topy.

V opatreni 8 — Podpora na investicie do zlepSenia odolnosti a environmentalnej hodno-
ty lesnych ekosystémov je podopatrenie 8.5 — Podpora na investicie do zlepSenia odol-
nosti a environmentalnej hodnoty lesnych ekosystémov. V opise typov operacie
je mimo iného definované:

Cinnost’ 2: budovanie a obnova ob¢ianskej a poznavacej infratruktiry v lesnych
ekosystémoch (naucné a turistické chodniky, cyklotrasy, odpocivadla, pozorovatel-
ne, mostiky, turistické znacenie, mapové panely, informacné tabule, turistické ttul-
ne, ohniskd, odpadkové koSe, vyhliadkové vezZe, lanové drahy, schody, rebriky,
chodniky, objekty a centrd biodiverzity na pozorovanie — mokrade, malé vodné
plochy, ukdZkové lesné biotopy).

Druh podpory: Grant. V pripade vypracovania planov lesného hospodarstva je mozné
prijemcovi pomoci poskytnit’ zalohovu platbu do vysky 50 % celkovych opravnenych na-
kladov.
Prijimatelia:
1. Fyzické a pravnické osoby obhospodarujice lesy vo vlastnictve:
a. sukromnych vlastnikov a ich zdruzeni
b. obci aich zdruzeni

154



c. cirkvi, ktorej majetok mozno podla vnutrostatneho pravneho poriadku po-
vazovat za sukromny, pokial’ ide o jeho spravu a nakladanie s nim

d. Statu (LESY SR, §. p.; Statne lesy TANAP-u; Lesohospodarsky podnik Ulig,
S.p.)

2. Obcianske zdruzenie v zmysle zakona ¢. 83/1990 Z. z. o zdruzovani ob¢anov len
so sthlasom obhospodarovatel’a lesa daného tizemia.

3. V pripade vypracovania planov lesného hospodarstva len MPRV SR alebo fiou po-
verend inStiticia zabezpeCenim vypracovania programov starostlivosti o les (les-
nych hospodarskych planov), ktorou mézu byt LESY SR, §. p. alebo NLC
Vo Zvolene.

Miera podpory z celkovych opravnenych vydavkov: 100%.

V ramci PRV moéze byt vyznamna kapitola finan¢nej podpory planovana aj cez siet MAS
v ramci TTSK. Podmienkou je vSak , aby cykloaktivity boli zahrnuté do CLLD prislu3nej
MAS. V podstate su podporované vsetky aktivity z podopatrenia 7.5 PRV. Kazda podpo-
rena MAS moze Cerpat’ prostriedky podla vypocitanej hodnoty, ktor im stanovilo MPRV
SR (na zaklade koeficientov podla rozlohy uzemia, poctu obyvatelov, poctu obci
a percenta nezamestnanosti. Posledny koeficient sa v ramci TTSK neuplatiioval. Takisto
V sucasnosti schvalené alokécie predstavuji zdkladnu alokaciu, pri splneni uréenych krité-
riit MAS este mozu poziadat’ po 2 rokoch o dodato¢nu alokaciu (do vysky max. 90 % z4-
kladnej alokécie). Individualne podla MAS je zhruba polovice z urcenej alokécie urcena
pre verejny sektor — obce, zdruZenia obci a pod. Je uz otazne, kol'’ko z vypocitanej ¢iastky
si MAS vy¢leni na podopatrenie 7.5 a konkrétne jeho aktivitu 3, ako aj maximum stanove-
nej vySky podpory projektu v tejto aktivite. Obrovskou vyhodou v MAS je, Ze si MAS v
ramci stratégie CLLD moze zru$it’ obmedzenie Cerpania v podopatreni obci do poétu oby-
vatel'ov 1 000 (teda mdZu Gerpat’ aj obce s poétom obyvatel'ov nad 1 000). Cerpat’ mozu aj
obc¢ianske zdruzenia, ktoré su zaradené do sukromného sektora.

VSeobecne je vSak predpoklad (hoci zdroje v MAS st z IROP a PRV), Ze sa tu nebudd,
vzhl'adom na znizené rozpocty pre MAS a finan¢nu naro¢nost’ a rozpocet projektov, reali-
zovat infrastrukturalne cykloprojekty, ale skor projekty doplnkovej infrastruktary cyklotu-
ristickych tras, obnova a znac¢enie novych cykloturistickych tras.

V stcasnosti su uz podporené MAS v rdmci Slovenska vybrané.

3.7.1.3 INTERREG V-A SK - HU (cezhrani¢na spolupraca)

Program Interreg V-A SK — HU Program spoluprace Interreg V-A SK — HU pre progra-
move obdobie 2014 — 2020 bol schvéleny EK 30. 9. 2015. Novy sa tvori. V obsahu zahfna
cyklotrasy v PA1 — Prioritnd os 1 — Priroda a Kultura, oblast’ podpory méa kod 090 — Cyk-
listické trasy a peSie trasy. Pre tuto oblast’ podpory je vyclenenych 8 915 000 €.

Nazov investi¢nej priority — Zachovanie, ochrana, propagacia arozvoj prirodného
a kultarneho dedicstva (6¢), Specificky ciel’ — Zvysit’ atraktivitu cezhrani¢nej oblasti.
Typy a priklady aktivit, ktoré boli podporené:

Spolo¢ny rozvoj turistickych pontik a produktov Setrnych k Zivotnému prostrediu a rozvoj
cezhraniCnej infrastruktury zameranej na ekoturizmus (napriklad podpora planovania
a vybudovania bezpeénych a trvalo udrzatelnych cezhrani¢nych spoloénych ,.zelenych
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ciest — typu green ways*) a infraStruktary ako predprojektoveé, planovacie Studie a Stadie
uskutocnitel'nosti, realizacia cyklotras, na trase moznosti sluzieb ako zaparkovanie auta,
WG, sprchy, moznosti umytia bicykla, pristresky, informacné centra, atd’.

Indikatory vystupu boli spolocné a $pecifické, dizka rekonstruovanych a nanovo postave-
nych zelenych ciest bola uvedena 89 km. Celkovéa vyska zdrojov, ktord mohla byt’ pouzita
na vybudovanie zelenych ciest v oblasti podpory kédu 090 bola 8 915 000 €. Priblizné na-
klady na vybudovanie 1 km infraStrukturalnej zelenej cesty predstavovali 100 000 €. (Ten-
to odhad bol zaloZzeny na sprave NajvysSieho kontrolného uradu v SR.) Aktivity neboli
nasmerované do Ziadneho konkrétneho Uzemia.

Opravnenymi prijimatePmi sa mohli stat’ nasledovné subjekty (indikativny zoznam
opravnenych Ziadatel'ov):

e verejné institdcie;

e sukromné institlcie sluZiace verejného zaujmu;
e organizécie vo vlastnictve Statu;

e kostoly;

e eurdpske zdruZenia teritorialnej spolupréace;

e neziskové organizécie, ob¢ianske zdruzenia,

e regionalnej rozvojové agentury;

e mesta a kraje;

e univerzity a vyskumné institlcie;

e obchodné komory;

e organizacie zalozené podla Specidlneho zakona poskytujuce verejné sluzby (nada-
cie, asociacie);

e malé a stredné podniky.

Ako hlavné cielové skupiny boli uvedené: obyvatelia opravneného regionu, miestne ko-
munity, podnikatelia, turisti, neziskové organizacie, ob¢ianske zdruzenia.

Dal§im moznym zdrojom podpory pre cyklodopravu a cykloturistiku v tomto programe
bol aj fond Mikroprojektov, podl'a aktudlnej vyzvy. V nej boli stanovené podporované
aktivity a finan¢né limity jednotlivych projektov.

3.7.1.4 INTERREG V-A SK — CZ (cezhrani¢na spolupraca)

Program Interreg V-A SK — CZ Program spoluprace pre programové obdobie 2014 — 2020
bol schvéleny EK 11. 6. 2015. Novy sa tvori. V obsahu zahfia cyklotrasy — Prioritna os 2 —
Kvalitné Zivotné prostredie, oblast’ podpory mal kod 090 — Cyklistické trasy a turistické
chodniky. Pre tto oblast’ podpory bolo vy¢lenenych 6 000 000 €.

Nazov investi¢nej priority — Zachovanie, ochrana, podpora a rozvoj prirodného
a kultirneho dedi¢stva (6¢), Specificky ciel — ZvySenie atraktivnosti kultdrneho
a prirodného dedicstva pre obyvatel'ov a ndvstevnikov cezhrani¢ného regionu.
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Typy a priklady aktivit, ktoré boli podporené:

Podporovat’ ekologickt dopravu, najmi budovanie cyklistickych ciest a turistickych chod-
nikov, za uc¢elom prepojenia objektov kultirneho a prirodného dedicstva (vratane znacenia,
vystavby a rekonstrukcie chodnikov pre turistov, budovanie cyklotras, vystavbu hracich a
naucnych prvkov, zriad'ovanie odpoc¢inkovych stanovisk, pristreskov, informacnych tabul’
a podobne, resp. budovaniu malych infrastruktar). ZvySenie navstevnosti sa prejavi ako
stimul pre rozvoj udrzatelného cestovného ruchu. Tomuto ucelu malo sluzit' vytvéaranie
tematickych/geografickych pondk, spajajucich viacero objektov prirodného a kulturneho
dediéstva do jedného celku (produktu). Pre plnohodnotné vyuzitie potencialu cezhrani¢né-
ho Gzemia a zvySenie schopnosti konkurovat’ jednotlivych lokalit bolo podporované zava-
dzanie komplexnych sluZieb pre navstevnikov.

Indikatory vystupu boli spolo¢né a Specifické, dizka novovybudovanych cyklistickych
ciest alebo zmodernizovanych cyklistickych ciest a turistickych chodnikov boli uvedené
v dizke 150 km. Celkova vyska zdrojov, ktora mohla byt pouzita na vybudovanie cyklis-
tickych tras a turistickych chodnikov v oblasti podpory kédu 090 bola 6 000 000 €.

Opravnenymi prijimate’mi sa mohli stat’ nasledovné subjekty (indikativny zoznam
opravnenych ziadatel'ov):

e §tat a jeho organizacné zlozky;,

e Uzemna samosprava a jej organizacné zlozky;

e organizécie zriadované Statom, krajom, obcou, mestskou ¢ast'ou a zdruZenim obci;

e mimovladne (nestatne) neziskove organizéacie;

e zaujmové zdruZenia pravnickych osob;

e okresne a krajské organizacie cestovného ruchu;

e Eurdpske zoskupenie tzemnej spolupréace (EZUS).
Ako hlavné ciel’ové skupiny boli uvedené: obyvatelia cezhrani¢ného regionu, navstevnici
cezhrani¢ného regionu.

Dal§im moznym zdrojom podpory pre cyklodopravu a cykloturistiku v tomto programe
bol aj fond Mikroprojektov, podla aktudlnej vyzvy. V nej boli stanovené podporované
aktivity a finan¢né limity jednotlivych projektov.

3.7.1.5 INTERREG V-A SK — AT (cezhrani¢na spoluprica)

Program Interreg V-A SK — AT Program spoluprace pre programové obdobie 2014 — 2020
bol schvaleny EK 28. 7. 2015. Novy sa tvori.

V obsahu zahffia cyklotrasy — Prioritna os 2 - Zachovanie, ochrana, podpora a rozvoj pri-
rodného a kultarneho dedicstva a biodiverzity, oblast’ podpory mala kod 090 — Cyklistické
trasy a turistické chodniky. Pre tuto oblast’ podpory bolo vy¢lenenych 6 872 400 €.

Nazov investi¢nej priority — Zachovanie, ochrana, podpora a rozvoj prirodného
a kultarneho dedi¢stva (6¢), Specificky ciel — Zhodnocovanie prirodného a kultirneho
dedicstva.
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Typy a priklady aktivit, ktoré boli podporené (Prioritna os 2):

Rozvoj a praktickd implementacia fyzickych investicii (do infratruktary, zariadeni)
na financovanie pilotnych investicii do produktov, infrastruktdry a stavebnych préc
a na financovanie zariadeni na vykonavanie projektovych ¢innosti.

Spolo¢na podpora cykloturistiky a skvalitnenie cyklistickych trds s cezhrani¢nou dimenzi-
ou, ktord zohladituje vystavbu bez negativnych zasahov do zivotného prostredia. Podl'a
spravy SEA poskytuju cyklistické trasy vybornu prilezitost’ na zlepSovanie informovanosti:
na informa¢nych tabuliach mézu byt’ napr. informacie o oblasti, cez ktoru cyklisticka trasa
vedie, jej Specifikach a spdsoboch ochrany daného Uzemia, najma ak cyklisticka trasa ve-
die cez chranend krajinnt oblast’.

Opravnenymi prijimateP’mi (Prioritna os 2) sa mohli stat’ nasledovné subjekty (indika-
tivny zoznam opravnenych ziadatel'ov):

e lokalne a regiondlne organy a organizacie zaloZzené a riadené lokalnymi
a regionalnymi organmi (vratane krajskych organizécii cestovného ruchu (KOCR)
a oblastnych organizéacii cestovného ruchu (OOCR)

e Statne organy a organizacie zalozené a riadené Statnymi organmi;
e mimovladne organizacie (vratane zdruzZeni a sieti);

e europske zoskupenia pre izemnu spolupracu.

Ako hlavné cielové skupiny (Prioritna os 2) boli uvedené: Verejné a sukromné kultirne
institacie, inStitucie zabezpecujuce vzdelavanie a Skolenie, regionalne a miestne organy,
spoloCenstva v pohrani¢nej oblasti, malé a stredne vel’ké podniky v oblasti cestovného ru-
chu, prevadzkovatelia v ramci cestovného ruchu, turistické informacné centra.

Rozvoju cyklotrés a cyklodopravy sa venovala aj — Prioritné os 3 — podpora udrzatel'nych
dopravnych rieSeni, oblast’ podpory ma kéd 36 — Multimodalna doprava. Pre tuto oblast’
podpory bolo vy¢lenenych 2 896 500 €.

Nazov investi¢nej priority — Vyvoj a zlepSovanie ekologicky priaznivych, vratane nizkouh-
likovych dopravnych systémov vratane vnatrozemskych vodnych ciest a ndmornej dopra-
vy, pristavov, multimodalnych prepojeni a letiskovej infrastruktary v zaujme podpory udr-
7atenej regionalnej a miestnej mobility (7c), Specificky ciel — Podpora environmentélne
priaznivych dopravnych rieseni.

Typy a priklady aktivit, ktoré boli podporené (Prioritna os 3):

ZlepsSenie regionalnej mobility prostrednictvom budovania cyklotras s cielom spajania
obci ako casti integrovanej dopravy, napr. kombinéaciou s verejnou dopravou.

Cyklistika mohla byt podporena v ramci investi¢nej priority IP 7c¢ ako ¢ast’ udrzatelnej
mestskej dopravy spojenej s funkénou mestskou castou (napr. Metropolitny region Brati-
slava rozprestierajuci sa pozdiZ hranice), zatial’ ¢o Program spoluprace Interreg V-A SK —
AT strana 59, manazment mobility a cyklistiky, mohol byt podporeny zIP 6¢
ako integrovana ¢ast’ udrzatel'ného rozvoja turizmu.
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Opravnenymi prijimateP’mi (Prioritna os 3) sa mohli stat’ nasledovné subjekty (indika-
tivny zoznam opravnenych ziadatel'ov):

e Lokalne, regionalne organy a organizacie zriadené a riadené organmi miestnej
a regionalnej samospravy.

e Narodné organy a organizacie zriadené a riadené orgdnmi miestnej samospravy
a Ustrednej Statnej spravy (narodnymi organmi).

e Specializované agentury.

e Univerzity a vyskumné institdcie.

Ako hlavné ciePové skupiny (Prioritna os 3) boli uvedené: Organy zodpovedné za do-
pravu a mobilitu, prepravcovia a aliancie, vyskumné institucie, univerzity, Siroka verejnost’
a miestne podniky, ktoré maju zaujem na zlepSeni regionélnej dostupnosti.

3.7.1.6 Plan obnovy a odolnosti

Novym finanénym nastrojom EU, kde je zahrnuta aj cyklodoprava je POO. V roku 2021
v pravidlach programu bolo stabovené ako opravnené uzemie UMR — v novom programo-
vom obdobi 17 miest alebo simesti s katastralne susediacimi obcami v TTSK tam patrilo
iba UMR Trnava — v rozsahu totoznom ako v dobiehajicom programovom obdobi EU. No
v decembri 2021 po porade MF SR, MDV SR a MIRRI, ako aj ucasti SK-8, ktorej predse-
da p. Zupan TTSK sa pravidla zmenili. Opravnenym Gzemim sa stali mestad nad 20 000
obyvateloc, ¢im sa v TTSK do tejto kategérie okrem Trnavy dostali aj mesta PieStany,
Hlohovec, Senica a Dunajska Streda. Druhym kritériom je dojazd do vzdialenosti 5 km.
Uvazuje sa, ze by platil od koncovej dopravnej tabule mesta, alebo do najblizsej obce, ¢im
sa mozu tieto vzdialenosti mierne predizit. Podmienkoupre podanie projektu je vydané
platné stavebné povolenie. Prva otvorena vyzva sa oakava v prvom kvartali 2022. Stano-
veny mil'nik bol, Ze z programu sa vybuduje do 30.6.2016 miniméalne 200 km novej cyklis-
tickej infrastruktury, celkovy rozpocet pre stavbu cyklotrds v programe je 105,6 mil. €. Do
ciela budovania cyklistickej infrastruktiry sa zapocitava aj vystavba zhruba 5000 bezpec-
nych parkovacich miest pre bicykle v stojiskach na Zelezni¢nych staniciach a zastavkach,
ktoré¢ umoznia skvalitnit’ prestupy medzi cyklistickou a verejnou osobnou dopravou (1
parkovacie miesto sa do vysledkového ukazovatela zapocitava ako 0,004 km cyklotrasy).
Celkové opravnené naklady by nemali presiahnut’ 500 tisic € na 1 km cyklotrasy.

Vyhodou je 0 % kofinancovanie projektov, nevyhodou je, Ze projekty musia byt’ zrealizo-
vané a skolaudované do polovice roka 2026.

MDYV SR publikovalo zaciatkom januara 2022 Metodiku hodnotenia, posudzovania a prio-
ritizacie projektov cyklistickej infrastruktiry v POO.?® Prave tu sa v kapitole 3.1. pise, Ze
deliacou liniou pre POO - OPS (ESIF) je Gzemny princip - mesta nad 20 000 obyvatelov a
dojazd 5 km. Predpoklada sa vSak, Ze pravidla budd upresnené v ramci vyhlasovanych
vyziev. Po vycerpani finanénych prostriedkov v POO sa predpoklada zanik deliacej linie
a projekty, ktoré nestihnu erpat’ financie z POO bude mozné predlozit’ potom aj do ESIF.

28 Ministerstvo dopravy a vystavby SR: Metodiika posudzovania, hodnotenia a priorizacie projektov cyklis-
tickej infraStruktdry. [online]. [cit. 2022-01-08]. Dostupné z: https://www.mindop.sk/ministerstvo-
1/zalezitosti-eu-a-medzinarodnych-vztahov-14/fondy-eu/plan-obnovy/udrzatelna-doprava-cyklisticka-
infrastruktura/metodika-posudzovania-hodnotenia-a-priorizacie-projektov-cyklistickej-infrastruktury
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3.7.2 Financovanie z nadnarodnych zdrojov mimo opera¢nych progra-
mov EU

Dal§im moznym financovanie cyklotrés je ziskanie zdrojov z nadnarodnych zdrojov. Mo-
Ze sa jednat’ o grantové zdroje alebo zdroje podl'a osobitych predpisov, pravidiel a zasad.
VZdy vSak podpora zavisi od toho, aby cyklodoprava alebo cykloturistika boli opravneny-
mi aktivitami prislu§ného programu. Castokrat je Gerpanie tieZ naviazané, resp. obmedzené
iba na niektoré regiony Slovenska.

K takymto moznostiam patria napriklad zdroje z grantovych programov 3tatov mimo EU
na zaklade osobitych dohdd. K nim patria napriklad granty EHP (Nérsko, Island, Lichten-
Stajnsko) a Norska — Norsky finanény mechanizmus. Dal§im je aj Svajéiarsky finanény
mechanizmus, v naSom bezprostrednom okoli aj Medzinarodny vySehradsky fond.

Dalej sem patri viacero schém moznosti financovania projektov na nadnarodnej urovni,
kedy sU ¢astokrat moznymi oblastami podpory aj cykloprojekty. Napriklad v pripade Du-
najskeho nadnarodného programu je jednym z odporacanych opatreni aj: ,,Podpora spoloc-
ného planovania a vyvijania mestskych, medzimestskych a cezhrani¢nych cyklistickych
chodnikov v dunajskom regione. Podpora multimodalnej cykloturistiky ako intenzivne
vyuZitie rastuceho trendu k cykloturistike, najmi pozdiz riek, a tieZ z ddvodu rozmachu
elektrobicykla. Dunaj ponuka jedine¢ni moznost’ spojit’ jazdu na bicykli s cestovanim lo-
dou. Projekty mozu zahfiiat’ cezhraniéni multimodalnost’ vratane Zeleznice a vratane rie-
Senia organiza¢nych a pravnych bariér.

3.7.3 Financovanie na regionalnej a lokalnej arovni, vratane vlastnych
zdrojov TTSK

Financovanie cyklotrds na regionalnej drovni mozno rozdelit na dve casti. Prvou
je erpanie financii z OP EU na Grovni regionélnej. K nim treba zaradit’ najmé Gerpanie
financii prostrednictvom MAS a ich CLLD z PRV, v ktorych st definované aj kritéria
PRV pre definované pocty obyvatel'ov. Takisto obce do 1 000 obyvatelov mézu Ziadat
priame financie z PRV. Mesta, obce, zdruzenia moézu Ziadat’ regionélne na cykloprojekty
aj v ramci Programov cezhrani¢nej spoluprace SK/HU, SK/CZ a SK/ATDruhym zdrojom
st financie priamo z rozpoc¢tu TTSK, miest a obci, pripadne zdruzeni. Samotny TTSK pri-
spel v roku 2017 na cyklodopravu ¢iastkou 1 500 000 € na budovanie cyklotras, z ktorych
bolo vy¢erpanych 312 000 € a 100 000 € na podporu projektovych dokumentacii, z ktorych
bolo vycerpanych 0 €. Pre rok 2018 mana budovanie cyklotrds vycClenenych ciastku
1 188 000 €, ako pokracovanie investicii z roku 2017 na budovanie cyklotrds a na podporu
projektovych dokumentacii TTSK vy¢lenilo 300 000 €.

Takisto bolo mozné ziadat’ aj prostriedky v rokoch 2014 — 2015 z MDVRR SR, v rdmci
vyziev Zakona o0 regiondlnom rozvoji — ziadatePmi boli Euroregiony v spolupraci
S0 samospravnymi krajmi. Dal§imi moZnymi zdrojmi st zdroje zo sukromného sektora
a doméce a zahrani¢né grantové zdroje.
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3.8 Osveta, vzdelavanie a vedecko-vyskumna ¢innost’

V problematike vzdelavania a vyskumnej €innosti treba predovSetkym zaradit’ metodické
a strategické materialy VUD Zilina. Tento Ustav bol spracovatelom Nérodnej stratégie
cyklodpravy a cykloturistiky v SR, ktor( schvalila VIada SR v roku 2013. Bol riesitel'om
viacerych projektov v oblasti cyklodopravy, realizoval niekolko cykloprieskumov.
V rokoch 2013 vykonal pre Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR
mapovanie cyklistickej infrastruktdry vo vybranych slovenskych mestach. Monitorované
pritom boli mestské cyklotrasy a cyklistické komunikéacie v katastrdlnych Gzemiach dot-
knutych miest. Pod mestskymi cyklotrasami boli pre potreby vyskumnej Glohy uvazované
trasy na pozemnych komunikaciach v katastri daného sidla vhodné pre kazdodennu mest-
sku dopravu ¢i dochadzanie na bicykli, ktoré boli vyzna¢ené vodorovnym a/alebo zvislym
dopravnym znacenim. I$lo najméd o samostatné cesticky pre cyklistov, spolo¢né cesticky
pre chodcov a cyklistov so spolocnou alebo oddelenou prevadzkou, cyklistické pruhy a
pasy na cestach a miestnych komunikaciach a pozemné komunikdacie s vyznacenym cyklo-
piktokoridorom. Pri vyhodnocovani pritom v pripade, Ze jednou ulicou/koridorom boli
vedené po oboch stranach napr. samostatné cesticky pre cyklistov, zaratavala sa do dizky
cyklotrasy len diZka jedného z nich, a to ta kratsia.

Tab. & 6: Prehl’ad mestskych cyklotras vo vybranych slovenskych mestach

Celkova dizka
mestskych
cykloltqf/és Potet obyvate- | Cyklisticky [ '”rﬂi’s‘tgi’;z‘r’\ty
Mesto v !<atas,tralnom Pov k 31. 12. index [km / [km?] cyklotrés
Uzemi mesta 2012 1 000 obyv.] [km?]
v roku 2013
[km]
Bratislava 99,790 415 589 0,240 367,66 0,271
Dunajska Streda 3,121 22 561 0,138 31,45 0,099
KoSice 22,767 240 164 0,095 243,82 0,093
Martin 5,184 57023 0,091 67,74 0,077
Nitra 8,168 78 607 0,104 100,45 0,081
Poprad 6,548 52 765 0,124 63,11 0,104
Spisska N. Ves 1,950 37767 0,052 66,67 0,029
Svit 3,860 7620 0,507 4,55 0,848
Trenéin 4,274 55883 0,076 82,00 0,052
Zilina 8,306 81382 0,102 80,03 0,104

Zdroj: Narodna stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky

Udaje z terénnych 3etreni si mbZete pozriet na web stranke VUD v sekcii Cyklistické ko-
munikécie 2°, kde je mozné po kliknuti na niektoré z miest zobrazit' podrobnejsie informa-
cie o cyklistickej infraStruktire v meste, alebo stiahnut’ podrobny pasport mestskych cyk-
lotras s fotografiami z daného mesta. Zaujimavostou je, ze z TTSK bolo monitorované aj
mesto Dunajska Streda.

2 Cyklodoprava.sk. Cyklistické komunikéacie. [online]. [2018-03-20].
Dostupné z: http://www.cyklodoprava.sk/cyklodoprava/cyklisticke-komunikacie/
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Velmi podrobny pasport mestskych cyklotras a cyklistickej siete Dunajskej Stredy
je na stiahnutie i online. °

Pre nazornejSie zobrazenie a porovnanie mestskych cyklotras vo vybranych slovenskych
mestach posluZzia aj nasledovne grafy (Graf ¢. 3 a Graf ¢. 4) a Tab. ¢. 6 (medzi mestami je
aj Dunajska Streda).

Cyklisticky index [km/1000 obyv.]
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Graf ¢&. 3: Cyklisticky index — uréuje pocet kilometrov mestskych cyklotras na obyvatela

Zdroj: Narodna stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky

Z pohl'adu dizky cyklotras na 1 000 obyvatelov mesta ma vybudovani najvaésiu dizku
cyklotras na Slovensku mesto Svit. Treba vSak poznamenat’, Zze v meste siet’ pozostava
len z dvoch tras, ktoré spajaju Svit s Popradom popri rieke Poprad. Trasa je viak komfort-
na, bez vacsich prevyseni ¢i zmien smeru. Zaujimavé v tabul’ke je postavenie mesta Dunaj-
sk& Streda.

V Bratislave je siet’ cyklotras ¢o do poctu km (99,790 km) ovela rozsiahlej$ia, no mesto
je aj ovel'a vicsie ako poctom obyvatel'ov, tak aj rozlohou. V d’alSich mestach dosahuje
cyklisticky index hodnoty od 0,050 do 0,138 km na 1 000 obyvatel'ov. Na jedneho obyva-
tePa mesta tak pripada iba minimalne 5 cm cyklotrasy. Obyvatelia miest by sa tak pri
stiasnom pouziti na cyklotrasy nezmestili ani len peso, nie to eSte na bicykloch.

30 Google Drive. Pasporty mestskych cyklotras vo vybranych mestach. [online]. [2018-03-20].
Dostupné z: https://drive.google.com/drive/folders/OB8ZKIfljStQhRzBuSGR5WHhjcHM
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Index hustoty mestskych cyklotras [km/km2]
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Graf ¢&. 4: Index hustoty cyklistickej siete — pocet km cyklotras v izemi na km2

Zdroj: Narodna stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky

V oblasti vzdelavania existuju na Slovensku vysokeé a stredné Skoly s dopravnym zamera-
nim, ako aj zameranim na cestovny ruch. Hoci problematika cyklodopravy a cykloturistiky
netvori podstatnt ¢ast’ ich uéebnych osnov, je jej venovana pozornost’. Vzdelavanie dopi-
najt aj individuélne diplomové, bakalarske a iné Studentské prace.

V stcasnosti vyznamnu ulohu z pohl'adu informatiky, osvety a vzdelavania v poslednych
4 rokoch vykonava OZ Mulica so sidlom v Ziline, ktoré vydava elektronicky ¢asopis Cyk-
lodoprava. St v nom aktualne prispevky hlavne z oblasti cyklodopravy, nielen
zo Slovenska, ale aj z Eurdpy a zo sveta. ZdruZenie kaZzdy rok organizuje odborna celoslo-
vensku konferenciu (so zahrani¢nou ucast'ou) Cyklodoprava. V roku 2017 sa uskuto¢nil
prave v Trnave uZ jej deviaty ro¢nik a v roku 2019 sa uskutocnila tato konferencia vmeste
Galanta.

V oblasti cykloturistiky vydava SCK elektronicky obcasnik Cykloturistické novinky
av spolupréci s viacerymi samospravnymi krajmi aj elektronickych cyklosprievodcov.
Takisto bol spracovany aj elektronicky portal s cykloturistickymi trasami. Tu sU trasy po-
drobnejSie popisané pre nekomeréné ucely je mozné si stiahnut’ aj ich podrobné GPS za-
meranie v teréne. Do portélu su zapojené cykloturisticke trasy v ramci krajov TTSK (kom-
pletné Gdaje), BSK (kompletné tdaje), NSK (kompletné ddaje), ZSK (kompletné udaje),
TSK (kompletné udaje), KSK (kompletné Gdaje).

Udaje k cykloturistickym trasam v TTSK je mozné najst’ na webe www.tt.cykloportal.sk.

Z pohladu vzdeldvania je treba spomenut obcianske zdruzenie SCK so sidlom
v Piestanoch. SCK organizuje Skolenia pre odbornti spdsobilost’ ,,Znackar cykloturistic-
kych tras“. Je tiez ¢lenom ECF a narodnym koordinatorom tras EuroVelo pre Slovensko.
Je oficialnym NECC strediskom a ma vyskolenych a certifikovanych indpektorov tras Eu-
roVelo.
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4 Strategicka vizia rozvoja cyklotras a cyklodopravy v TTSK

Do roku 2020 s aktualizaciou do roku 2023 sa na urovni kraja stanovili vizie a ciele, ktoré
maju prispiet’ k zasadnému rozvoju cyklistickej dopravy v TTSK (pod tymto pojmom ché-
peme rozvoj cyklotras na uzemi miest v TTSK, cyklodopravnych tras medzi sidlami v
TTSK, resp. sidlami v susediacich Statoch a krajoch a cykloturistickych trds v TTSK pre-
pojenych na susedné Staty a kraje), ¢im sa posilni postavenie TTSK v oblasti cyklodopravy
na Slovensku. Tieto boli aktualizované s vyhl'adom do roka 2023, ¢ast’ z nich sa na jednej
strane uZ realizovala, na strane druhej pribudli nové vizie a ciele.

Zakladnou otazkou pre planovanie cyklodopravnych trds mimo zény dopravy (mesta, me-
dzi sidlami) ako aj cykloturistickych trés je ich projektova a financné naroc¢nost’. Zakladna
predstava bola definovand v strategickom materiali TTSK pre program IROP pre prioritu
1.2.2 nemotorova (cyklisticka) doprava. V tomto materiali v ramci TTSK bol spracovany
a schvaleny navrh finan¢nej alokacie pre oblast’ nemotorovej dopravy — cyklodopravy
v RIUS, vratane UMR Trnava. Celkovo pre toto opatrenie bolo schvalenych 18,8 mil. €,
z toho pre TTSK (RIUS) 15,3 mil. € a pre UMR Trnava 3,6 mil. €. Vizia budlcich moz-
nych cyklotras bola vyjadrena v sUpise moznych projektov na Gzemi TTSK (prilo-
ha ¢. 14A), ktoré nasledne v priebehu ¢asu aktualizuju opravneni prijimatelia na Uzemi
TTSK (hlavne mesta). Presné ¢islo kilometrov a zamerov sa ur¢i na zaklade PD pre sta-
vebné povolenia, vratane vysporiadania prislusnych dotknutych pozemkov ziadatelom
a samozrejme aj ziskanych finan¢nych prostriedkov. V sti¢asnosti mézu k rozvoju cyklo-
dopravy prispiet’ aj financie z POO, neskdr aj z inych operaénych programov. Predpoklada
sa minimalne ESIF, operaény program Slovensko, ako aj cezhrani¢na spolupraca.

Odhadované finan¢né naklady pre kazdu infraStrukturalnu cyklodopravna trasu uréi
projektant konkrétnej trasy na zaklade jej Specifik, presné naklady vSak potom vzdy vyjdd
z konkrétneho verejného obstaravatela pre prislusnu stavbu (cyklotrasu). VSeobecne sa
pri 3 metrovej Sirke takejto trasy s asfaltovym povrchom kalkuluju néklady na 1 km
v rozpéti 130 000 — 200 000 € vratane DPH. Plan obnovy dokonca uvadza, Ze celkové
opravnené naklady by nemali presiahnut’ 500 000 € na 1 km cyklotrasy. ZalezZi na jednodu-
chosti, resp. zlozitosti projektu — ¢i sa jedna iba o Gpravu povrchu, novy povrch, resp. iné
rieSenia (lavky, mosty, podjazdy, savisiaca drobné cykloinfrastruktara, dopravné znacenie,
cykloturistické znacenie a pod.).

Pri stavbach takychto usekov cyklotras sa predpoklada, Ze investor ma priame vztahy
k dotknutym pozemkom, spracovanu realizacnt stavebnu dokumentéciu a vydané platné
stavebné povolenie (vSetky si podmienkou i pre ziskavanie ziskavania zdrojov
z eur6pskych programov). K priamemu vztahu k dotknutym pozemkom sa mysli,
Ze investor ich ma priamo vo vlastnictve, v ndjomnom vztahu alebo v.nom zmluvnom
vztahu. Mysli sa tym napriklad zmluva o spoluprdci, ktord sa uplatiiuje najmi
pri pozemkoch vo vlastnictve Statu a jeho spravcu tychto pozemkov. Od jej aplikacie sa ale
Vv poslednych rokoch tplne upusta. K takymto Statnym pozemkom patria aj ochranné
hradze a uc¢elové komunikacie na vodnych tokoch a pri vodnych tokoch a vodnych dielach,
ktoré spravuje Statu SVP, §. p., resp. jeho regionalne zavody. Ak pozemky vlastni investor
(napr. samospravny kraj, mesto, obec a pod.), ten si potom moze urcit’ skoro vsetky pod-
mienky a parametre prislusnej cyklotrasy. Ak si pozemky iba prenajima, alebo ich mé
V inom pripustnom zmluvnom vzt'ahu, musi pri projektovani cyklotrasy zohl'adnit’ aj pod-
mienky vlastnikov. Napriklad, vel'mi Casto sa planuju a realizuju cyklotrasy na hrédzach
riek. Tie su vodohospodarskymi stavbami, a preto ich spravca ¢asto zadava do podmienky
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poziadavky, aby vysledna cyklotrasa po realizacii umoznovala po hradzi jazdu tazkych
mechanizmov, potrebnych na vykon ekonomickej ¢innosti SVP §. p. (v Case udrzby, ale i
realiz&cie protipovodiovych opatreni a najmé jazdenia v Case povodni). Tieto opatrenia
potom navysuju jednotkove naklady na stavby cyklotrasy. V stcasnosti je aktualnym prob-
[émom stanovenie najmu pozemkov v sprave SVP pre investorov pri vystavbe cyklotras.
Najma ak su investormi subjekty verejné (VUC, mesta a obce), ktoré stavaju cyklotrasy
ako verejnoprospesné stavby.

Z vyssie uvedeného vyplyva, ze nie je mozné stanovit’ presne a tabul’kovo, kol'ko stoji ki-
lometer, resp. Stvorcovy meter cyklodopravnej trasy. Kazdy projekt je ,,svojimi vstupnymi
parametrami originalny* a vysledna kalkulacia sa zhotovi az po zadani vstupnych podmie-
nok a naslednom spracovani projektovej dokumentacie, naro¢nosti projektu, odzrkadli sa aj
vysledok verejneho obstaravania.

Pre samostatné cyklodopravné trasy sa predpoklada v mestach Sirka cca. 3 metre,
v extravilane 2,5 — 3 metre. V TP 085 sa uvadza, Ze v stiesnenych podmienkach by mala
byt minimalna Sirka 2,2 metra. Toto Sirkové usporiadanie je myslené vZdy vyluéne pre
obojsmernu cyklotrasu. Ak sa planuje spolo¢na cyklotrasa s chodnikom pre peSich, mala
by sa Sirkovo zvicSit minimalne o 1,2 metra. Problémom st korculiari, ktori z hl'adiska
momentalne platnej slovenskej legislativy su povaZovani za chodcov. Prirodzena selekcia
cyklista — korculiar sa da v8ak dosiahnut’ bud’ vol'bou Sirkového usporiadania trasy, vol'bou
kvality povrchu trasy a jasnymi pravidlami prevadzky kazdej trasy.

Pre vypocty odhadovanej kalkulacie ndkladov na budovanie infrastrukturdlnych cyklotras
sa zvolili Styri modeloveé vychodiskové situécie. Ich podrobny popis je v prilohe ¢. 10,
s odhadom ceny na stavbu 1 m? cyklotrasy, ako aj s uvedenim prikladov niekolkych moz-
nych poloZiek v kazdom type.

Pre cykloturistické trasy odhad finanénych nakladov ur¢i odborne sposobild organizacia
alebo osoba, vysledni cenu ur¢i vitaz verejného obstardvania. Naklady su zavislé
od konkrétnej cykloturistickej trasy, resp. suboru cykloturistickych tras na zéklade
ich Specifik. V procese tvorby takychto tras sa definuje rekognoskacia, spracovanie zjed-
nodusenej dokumentacie, povolovacie konanie. Nasleduje vyznacenie trasy, kto-
ré pozostdva z malovaného znaCenia, vyroby a osadenia cyklosmerovnikov, vyroby
amontadze prvkov cykloturistickej orientacie. Pri obnove a udrzbe cykloturistickej trasy
sa obnovuje malované znaCenie v plnom rozsahu, o0sadzaju sa nové smerovniky
na miestach zni¢enych a odcudzenych smerovnikov. Demontuju sa zni¢ené prvky cyklotu-
ristickej orientacie, montuja sa nové prvky cykloturistickej orientacie. DéleZitou poloZzkou
vsetkych vysSie uvedenych ukonov su priamo suvisiace dopravné néklady vznikajuce na
zéklade presunov materialu a 0s6b, ako aj samotnymi pracami.

VSeobecne sa pri cykloturistickych trasach kalkuluju naklady na 1 km novej trasy,
ich hodnota sa udiva samostatne pri novych trasach a samostatne pri obnovovanych (re-
konstruovanych) existujdcich trasach. Vysledna suma vzdy zalezZi na jednoduchosti, resp.
zloZitosti projektu, resp. konkrétnej trasy a potrebnych ukonov jednotlivych etdp. Podrob-
ny popis je vprilohe ¢. 11, s odhadom ceny na 1 km cykloturistickej trasy,
ako aj uvedenim prikladov viacerych moznych poloZiek.
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4.1 Strategicka vizia rozvoja cyklotras v mestskych sidlach TTSK

VSeobecne v TTSK gro obyvatel'stva Zije v okresnych mestach a pril'ahlych obciach (napr.
UMR Trnava — Mesto Trnava + 15 obci v bezprostrednom okoli mesta tvori az 71 % oby-
cento obyvatel'ov v porobnani obce — mesta v okrese (38,06%) Zije v mestach okresu Ga-
lanta, najvvyssie percento v mestach okresu Skalica (66,72%).3! Najvyznamnejsie mesta
v TTSK maju obdobni geomorfologickd polohu. Sa na rovine a hviezdicovite prepojené
so susednymi obcami. Idedlne podmienky na rozvoj cyklodopravy. Z pohl'adu cykloturisti-
Ky su najnavstevovanejSie cyklotrasy popri riekach. TTSK méa z tohto dévodu idealne
predpoklady a obrovsky potencidl pri zlepSeni cyklo infrastruktury.

V ramci miest je nutnou prioritou budovanie cyklodopravnej infrastruktary prepajajucej
najméa obytné subory s vyznamnymi bodmi zaujmu ako su priemyselné zony, Skoly, urady,
institacie, ndkupné zény a iné.

Dolezite je spojenie najblizSich obci s mestami, kde je v poslednom obdobi vyznamny né-
rast obyvatel'ov. Prioritou su obce vzdialené do 5 km. V druhom rade potom obce vzdiale-
né od mesta do 10 — 15 km. Pri naraste e-bicyklov sa pridavaju aj obce vzdialené do 20 -
25 km. Je to vzdialenost’, ktora je bezproblémova na vyuzivanie bicykla na dennej baze, ¢o
je vd’aka miernemu podnebnému pasmu na Slovensku mozné minimalne pocas Siestich az
0smych mesiacov v roku.

Z hladiska vyssie uvedenych vSeobecnych kritérii sem patria mestd v TTSK s pril'ahlymi
obcami (osobite ak sa v blizkosti mesta alebo blizkej obci nachadza priemyselny park, z6-
na alebo vyznamny zamestnavatel’) s moznost’ou vyuzitia potencialu cyklodopravy:

= Skalica — Holi¢, Mokry Haj
= Holi¢ — Skalica, Katov, Vradiste, Prietrzka, Trnovec, Kopcany
= Gbely - Petrova Ves, Letnicie, Kopcany

= Senica — Rovensko, Kunov, Prietrz, Hlboké, gajdikove Humence, Cacov, Dojc,
Rybky

= Sadtin Straze — Straze nad Myjavou, Borsky Mikulas, Cary, Kuklov
= Kty — Céry, Kuklov, Brodské, hranica s CR smer Lanzhot
= Vrbové — Prasnik, Sterusy, Krakovany, Trebatice, Piestany

» Piestany — Trebatice, Vrbové, Vel'ké Orviste, Moravany nad Vahom, Banka, Rat-
novce

= Hlohovec — Sulekovo, Leopoldov, Koplotovce, Teplicky, Pastuchov, Klagany,
Bojnicky
= Leopoldov — Hlohovec, Madunice, Koplotovce

31 Scitanie.sk. Obyvatelia — Zakladné vysledky. [online]. [2022-01-20].
Dostupné z: https://www.scitanie.sk/obyvatelia/zakladne-vysledky/pocet-obyvatelov/SR/SKO/SR
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= Trnava — Bohdanovce nad Trnavou, gelpice, Spaéince, Malzenice, Bucany, priemy-
selny park PSA, Zavar, Krizovany nad Dudvahom, VI¢kovce, Opoj, Modranka, Ze-
lene¢, Hrnéiarovce nad Parnou, Biely Kostol, Ruzindol, Zvoncin

»  Sered’ — VI¢kovce, Strovee, Vinohrady nad Vahom, Sintava, goporﬁa, Dolna Stre-
da, Vahovce, Gan, Velka Maca

» Galanta — Gan, Kajal, Matusikovo, Sladkovi¢ovo
= Sladkovicovo — Mala Maca, Kosuty

» Dunajska Streda — Malé Dvorniky, Vel'ké Dvorniky, Katniky, Povoda, Kostolné
Kracany, Kral'ovicove Kracany, Vel'ké Blahovo, Vydrany, Vieska, Orechova Poton

= Samorin - Kvetoslavov, Hviezdoslavov, Ba¢, Hanuliakovo

Predstava, resp. vizia rozvoja cyklodopravnych tras na roky 2016 — 2020 (+2) v ramci
TTSK je definované v strategickom materidli TTSK pre IROP. Ten je deleny na RIUS
TTSK a RIUS UMR Trava (krajské mesto Trnava + urcené obce). V rdmci RIUS
je predpoklad primarne na vybudovanie suboru mestskych a cyklodopravnych tréas. Pre-
to sa stanovili ciele a vysledné odakavania, ktoré chcill v tejto oblasti TTSK a UMR Trnava
dosiahnut’. V podstate ich mozno zhrnit' do bodov uvedenych nizsie. Upresnenia na d’alSie
obdobie az do rokov 2027 — 2030 st definované v planoch udrzatel'nej mobility — ¢i uz
PUM TTSK alebo PUM Mesta Trnava a jeho funkéného uzemia.

Vizia miest na uzemi TTSK - ich planovanych projektov a projektovych zdmerov je zhr-
nutd v tabul’ke v Priloha ¢. 34. Takisto tieto ich zamery, ako aj projekty a zamery obci na
Uzemi TTSK st zberané a dopiiiané do zasobnika cyklistickych projektov pre POO a ESIF,
ktory spravuje krajsky cyklokoordinator. Ten sa postupne stale aktualizuje a dopina a je
preposielany na MDV SR, ako aj narodnému cyklokoordinatorovi.

Vysledok podpory v RIUS v ramci TTSK mozno zhrnut' do nasledujlcich bodov
(vdcsina sa prenesie do novopripravovanej IUS):

a) dostatoéne vybudovana a kompaktna siet’ cyklodopravnych tras v sidlach
a medzi sidlami miest so satelitnymi obcami vytvori podmienky pre lepSiu mobilitu
obyvatel'ov v konkrétnych uzemiach,;

b) vybudovanie cyklochodnika Piestany — Vrbové na telese nevyuZivanej Zeleznice,
ktory vytvori nielen v TTSK ale aj v rdmci Slovenska modelové vzorové prepojenie
2 miest s vyznamnym aspektom dochadzky do prace, do priemyselnych podnikov
leZiacich nielen na vychodiskach ale popri celej trase;

c) realizécia niektorych usekov cyklodopravnych tras v mestach, medzi jednotlivymi
¢astami miest, medzi mestami a tieZ medzi mestami a obcami;

d) realizécia niektorych usekov cyklodopravnych trés v koridoroch riek;

e) realizacia niektorych Usekov cyklodopravnych trds v mestach, medzi ¢astami
miest;

f) vytvorenie spolo¢ného nastupného bodu v priestoroch blizko autobusovej stanice
alebo Zelezni¢nej stanice v mestach TTSK;

g) vybudovanie cyklochodnikov alebo inych cyklokomunikéacii s moZnostami do-
chadzky v meste k obcianskej infrastruktdre, do priemyselnych zon a centier hos-
podarskeho vyznamu;

167



h) zvy3Senie del'by prepravnej prace v prospech environmentalne priaznivejSich modov
dopravy a zvysenie podielu cyklodopravy v TTSK  opravnenom uzemi pre IROP,
POO a ESIF,

i) pozitivny environmentalny efekt v podobe zniZzenia miery zneCistenia ovzdusia,
hluku a vibrécii zvySenim podielu nemotorovej dopravy v Uzemi;

J) vybudovanie sprievodnej infrastruktdry na cyklotrasach TTSK.

Indikativny subor projektov v rdmci RIUS na drovni TTSK je uvedeny v Priloha ¢.
18Priloha ¢. 19 tejto stratégie. Tento zoznam je mozné doplnat’, resp. menit’.

Vysledok podpory v stratégii UMR Trnava (platny pre obdobie 2014 — 2020 (+2)):

e vybudovanie cyklodopravnych komunikacii na uzemi mesta Trnava, prepojenie
obytnych sdborov, priemyselnych parkov, Skolskych zariadeni a prepojenie
na regionalne cyklistické koridory:

O Samostatna cyklisticka cesti¢ka:

0]

o

o

Bucianska (dizka 630 m, irka 2,5 m)

Nam SNP — A. Zarnovaa — Zeleneéska (dizka 800 m, $irka 2,5 m)
Hlboka (dizka 930 m, $irka 2,5 m)

Piestanska (dizka 600 m, $irka 2,5 m)
Spartakovska (dizka 500 m, $irka 3 m)
Spartakovska 2 (dizka 240 m, $irka 2,5 m)

J. Bottu (dizka 1 290 m, $irka 2,5 m)

S. Moyzesa (dizka 580 m, $irka 2,5 m)

K Zelezni¢nému depu (diika 200 m, Sirka 2,5 m)
Pri Kalvarii (dizka 700 m, $irka 2,5 m)
Salezianska (dizka 380 m, $irka 2,5 m)

Spolo¢na cesti¢ka pre chodcov a cyklistov s oddelenou prevadzkou:
Veterna (dizka 260 m, $irka 2,5 m)
Kukué¢inova ulica (dizka 390 m, $irka 2,5 m)

Spolo¢ny chodnik pre chodcov a cyklistov so zmieSanou prevadzkou:
Zeleneéska — Hrani¢na (dizka 1 210 m, irka 3 m)

PeSia zéna s povolenym vjazdom pre cyklistov:
Divadelné — pesia zona (dizka 380 m)
Hlavna — pesia zona (dizka 500 m)

e vybudovana automaticka parkovacia veZa na zelezni¢nej stanici (stavba bola uz re-
alizovand a v sucsnosti je v prevadzke);
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e vybudovanie doplnkovej infrastruktury (mestsky bikesharing, pozic¢oviia bicyklov,
parkovanie a tuschoviia bicyklov, servis pre bicykle, doplnanie cyklostojanov
vV meste a pod.);

e pozitivny environmentélny efekt v podobe zniZenia miery znecistenia ovzdusia,
hluku a vibrécii zvySenim podielu nemotorovej dopravy v Gzemi.

Indikativny zoznam projektov v ramci RIUS pre UMR Trnava je uvedeny v prilohe ¢. 14B.
Tento zoznam je mozné dopliat’, resp. menit’.

Planované cyklotrasy Mesta Trnava z dotaznikov v roku 2017, 2021, ako aj z Gdajov zo
zasobnika projektov na MDV SR k decembru 2021 st sumarizované v tabulke v Priloha ¢.
34.

V planoch mesta Trnava je vytvarat fungujucu cyklisticku Struktaru. K roku 2021 malo
mesto spracovanu dokumentéciu na novych 20 km cyklotrds v ramci mesta. Niektoré
z Gsekov uz v roku 2021 boli i zrealizované. Spracované dokumentacie su na Useky: ulica
Salezianska, Jana Hlubika, Spadinska cesta (1. etapa), Spartakovska a Andreja Zarnova.
Do roku 2025 mé mesto Trnava za ciel’ dokoncit’ vSetky sii€asne naprojektované cyklotra-
sy, ¢im sa dokonci nosna siet’ cyklistickej infraStruktary v meste.

Ciel'om mesta je predovSetkym prepojena siet’ cyklistickej infrastruktury, pri¢om pri roz-
voji dba na nasledujdce kritéria:

e spojita siet’ cyklistickej infraStruktary,
e bezpecnost,

e priame alogické spojenie (obytna Cast’ — centrum, pracovisko, Skola, kultirne za-
riadenie),

e plynula jazda,
e vhodny a odliSujuci sa povrch vozovky,
e vytvorenie miest na parkovanie bicyklov.

V PUM krajského mesta Trnava su definované projektovo pripravené mestské cyklotrasy
na realizaciu. V planoch mesta je tieto trasy vybudovat’ do roku 2025. Ide o nasledovné
Useky:

e Cyklotrasy v hlavnom dopravnom priestore:
Ulica Andreja Zarnova,
Ulice Stefana Moyzesa — Jana Bottu,
Ulica Jana Hajdoczyho.

e Cyklotrasy v pridruzenom dopravnom priestore:
Ulica Spacinska cesta,
Ulice Bucianska — V. Clementisa — Piest’anska,
Ulice Veterna — Salezianska — Jana Hlubika,
Ulica Novomestska,
Ulica Pri Kalvérii,
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Ulica Ruzindolska,
Ulica Kamenna cesta cez Trnavskeé rybniky,
Ulica Mikoviniho.
e Cyklotrasy mimo motoristického dopravného priestoru:

Ugelova komunikacia pri zahradkarskej kolonii pri mimouroviiovej krizo-
vatke cesty I/51na severe mesta pri Chovatel'skej ulici.

Ucelova komunikacia cez sidlisko Linc¢ianska.

Ucelova komunikacia od ul. Mikoviniho pozdiz rieky Trnavka k miestnej
Casti Modranka.

V planoch mesta su i medzimestské cyklotrasy, ktorych Glohou je prepojenie mesta
s mestskymi ¢ast'ami, pripadne s okolitymi obcami. Do roku 2025 ma mesto za ciel’ vybu-
dovat’ trasy, ku ktorym maju spracované projektové dokumentacie. Ide o nasledovné cyk-
lotrasy:

e cyklotrasa nadvizujuca na ulicu Chovatel'ska okolo oddychovej zony Strky s roz-
vetvenim v smere na vychod do obce Spacince a na severozapad do obci Bohda-
novce nad Trnavou a d’alej Selpice a Boleraz,

e cyklotrasa veduca po ulici Kamenny mlyn od kriZzovatky s Amfiteatrom Kamenny
mlyn smerom na severozapad okolo Bieleho Kostola k miestnej Casti Medzihaj
a d’alej vetvenim smerom na sever do obci Zvoncin a Sucha nad Parnou a smerom
na zapad do obce Ruzindol,

e cyklotrasa medzi obcou Biely Kostol a miestnou ¢astou Trnava — Kocisské,

e cyklotrasa napdjajuca sa na cyklochodnik v pridruzenom dopravnom priestore ve-
denom z ulice Zelene¢ska v Trnave pozdiz rieky Parnd do Zelenda, po uéelovej
komunikacii juznym obchvatom okolo Zelenca a d’alej vetvenim na juh smerom na
Majcichov, alebo na zapad smerom do obce Slovenska Nova Ves,

e cyklotrasa veduca v smere z Trnavy do obce Zavar a d’alej Suroviec,

e cyklotrasa veduca z Dolnych Lov¢ic v smere Zavar iba po uroven dialnice DI a
d’alej zo Zavaru do obce Krizovany nad Dudvahom.

Pre ostatné mestd v TTSK, vzhPadom na rozpisané zamery, je vizia v oblasti
ich cyklodopravy nasledujuca:

Mesto Dunajska Streda ma vydané stavebné povolenie na cyklochodnik na Czib6kovej
ulici (dizka 600 m) a na vybudovanie doplnkovej cykloinfrastruktiry — 2 ks cyklopristres-
kov na Uzemi mesta. TaktieZ ma mesto vydané Uzemné rozhodnutie na vystavbu prepojo-
vacej komunikécie s chodnikom a cyklistickou cestou medzi Sportovou ulicou a Malo-
dvornickou cestou (dizka 466 m).

V zameroch mesta je vybudovat’ cyklochodnik na Povodskej ceste 1 110 m. V projektu ma
mesto vypracovanu uZ aj projektovu dokumentéciu. V zd&meroch mesta je nasledne tato
trasu rozsirit' 0 335 m - 11, Etapa Dunajska Streda — Povoda. K tomuto zdmeru mesto za-
tial’ nema vypracovanu projektovi dokumentaciu. V planoch mesta je aj prepojenie medzi
Dunajskou Stredou a obcou Vel’ké Dvorniky (dizka 810 m).
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Planované cyklotrasy Mesta Dunajskd Streda z dotaznikov v roku 2017, 2021, ako aj
z Udajov zo zasobnika projektov na MDV SR k decembru 2021 su sumarizovaneé v tab. v
Priloha ¢. 34.

Mesto Gabéikovo sa nezucastmilo dotaznikového prieskumu ani nesposkytli Ziadne in-
formacie ohl'adom rozvoja cyklistickej dopravy na izemi mesta.

Mesto Galanta ma zamer prepojit’ doteraz neprepojené mestské Casti a vytvorit’ tak ucele-
nu siet’ komunikacii pre cyklistov v meste. Zamery mesta st spracované v Stadiach (Pro-
gram rozvoja cyklistickej dopravy v Galante, 2018) a zaradené do Uzemného planu su sa-
mostatné cyklochodniky so Sirkou 3 metre. Niektoré zo zadmerov mesto realizovalo
v priebehu minulych rokov (2017-2018). Svoje zamery definuje na hlavné a doplnkové
trasy:

e Hlavné cyklistické trasy:
Diagonala Sard — Kolonia (VN Séard — m. ¢. Kolonia) — 4,44 km,
Diagonéla Hody — Mattaskovo (m. ¢. Hody — m. ¢. Matuskovo) — 5,42 km,
Radiala Nebojsa (m ¢. Nebojsa — Neogoticky kastiel’) — 3,46 km,
Vnatorny mestsky okruh — 3,7 km,
Vonkaj$i mestsky okruh — 5,3 km.

e Doplnkové cyklistické trasy:
Prepojenie sidliska Sever s cintorinom (Hodska — Mierova) — 0,84 km,

Prepojenie Safarikova — Samsung (Krizovatka Revolug. §tvrt’ a Sturova uli-
ca - Uzka ulica) — 0,55 km,

Priemyselny park 1 (Esterhazyovcov - Priemyselny park) — 0,55 km,
Priemyselny park 2 (Stavbarska ulica - Priemyselny park) — 0,32 km,
Galandia (Kpt. Nalepku — Galandia) — 0,18 km.

V ziskanom dostazniku od mesta Galanta (2021) bolo sice uvedené, Ze mesto ma priprave-
né projekty cyklochodnikov pripadne mestskych cyklotras na realizaciu v nadchadzajicom
obdobi, aviak projekty neSpecifikovali.

Planované cyklotrasy Mesta Galanta z dotaznikov v roku 2017, 2021, ako aj z Udajov zo
zasobnika projektov na MDV SR k decembru 2021 st sumarizované v tab. v Priloha ¢. 34.

Vseobecnym ciel'om mesta Gbely je vybudovanie cyklistickej infrastruktiry v meste Gbe-
ly a okoli, napojenie stavajucich cyklotras na existujlce cyklotrasy SirSieho vyznamu.

V planoch mesta je realizacia spoloéného chodnika pre cyklistov a pesich v dizke 2 439 m
- Gbely — miestna ¢ast’ Cunin. Datum realizacie je stanoveny na roky 2022 — 2023, aktudl-
ne ma mesto vydané stavebné povolenie. Rozpocet na realizaciu je stanoveny na sumu
662 000 €, a investorom projektu je Mesto Gbely — Program cezhrani¢nej spoluprace SK —
CzZ

Planované cyklotrasy Mesta Gbely z dotaznika v roku 2021, ako aj z Gdajov zo zasobnika
projektov na MDV SR k decembru 2021 st sumarizované v tab. v Priloha ¢. 34.
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Mesto Hlohovec v rokoch 2022-2023 planuje vybudovat’ 3 275 m Usekov cyklochodnikov
(spolo¢na cesticka pre chodcov a cyklistov). Ide o nasledujlce Useky:

e Pravostranna hradza (zelezni¢ny most — Ul. Osloboditel'ov) — planovany rok reali-
zacie 2022 v dizke 2 250 m. Mesto ma spracovanu dokumentaciu pre stavebné po-
volenie a schvélené financovanie IROP. Na realizaciu su potrebneé financie vo vys-
ke 372449,80 € s DPH.

e RozSirenie kritického miesta (Lavostranna hradza — Pri bitunku Hlohovec) — plano-
vany rok realizacie 2022 v dlzke 35 m. Mesto ma spracovant dokumentaciu pre
stavebné povolenie. Na realizaciu su potrebné financie vo vysSke 121273,06 €
s DPH.

e SuUbeh s cestou 11/513 (cestny most — ul. Priemyselnd) — planovany rok realizécie
2023 v dizke 530 m. Aktualne mesto pracuje na zmenach v projektovej dokumen-
tacii.

e SuUbeh s cestou 11/513 (ul. Priemyselnd — ul. D. Jurkovica) — planovany rok realiza-
cie 2023 v dizke 460 m. Aktualne mesto pracuje na zmenéach v projektovej doku-
mentacii.

Planovanym investorom vsetkych Usekov je mesto Hlohovec. V st¢asnosti mesto pripravu-
je projektovd dokumentéciu na cyklotrasy prepajajuce mesto Hlohovec so susednym mes-
tom Leopoldovom. V nasledujucom obdobi sa mesto chce zamerat’ na budovanie vnutro-
mestskych cyklo-komunikécii. V planoch mesta je i vybudovanie chybajucich Usekov Vaz-
skej cyklomagistraly vratane cyklomosta (odhadované naklady 2,9 mil. €) a vybudovanie
parkovacieho domu (Park & Drive) na zelezni¢nej stanici (odhadované naklady 0,3 mil. €).
Mesto planuje ziskat’ na planované zamery financie z ESIF.

V maji 2021 bol spracovany dokument Cyklostratégia mesta Hlohovec - Koncepcia rozvo-
ja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v meste Hlohovec, ktory definuje cyklozamery mes-
ta a bude sluzit’ ako podklad pri zadavani projektov.

Planované cyklotrasy Mesta Hlohovec z dotaznikov v roku 2017, 2021, ako aj z udajov zo
zasobnika projektov na MDV SR k decembru 2021 st sumarizované v tab. v Priloha ¢. 34.

Mesto Holi¢ ma vydané Uzemné rozhodnutie na projekt:

e Cyklotrasa Holi¢ — Skalica Il.etapa a Illetapa Il.cast — planovana realizacia
v rokoch 2024-2025, dlzka 3 000 m (oddeleny pruh v telese ZSR). Investor projek-
tu bude CykloEko-Zdruzenie obci so stanovenym rozpoctom 1,5 mil. € s DPH.

V zameroch mesta su i d’alSie tri projekty s viziou realizacie v rokoch 2025-2027. Zatial
k tymto projektom nie je vypracovana Ziadna dokumentécia a projekty su iba v Stadiu za-
merov:

e Cyklotrasa v intravilane mesta Holi¢ v nadviznosti na cyklotrasu Holi¢ — Kopcany
a Holi¢ -Skalica — prepojenie — dizka 1200 m (spoloény chodnik pre cyklistov
a chodcov). Odhadovany rozpocet je 700 tis. € s DPH, investorom by malo byt
mesto Holic.

e Cyklochodnik — Holi¢ —Veterny mlyn — Rozhl'adiia na Hrebeni — Trnovec — dizka
2 000 m (spolo¢ny chodnik pre cyklistov a chodcov). Odhadovany rozpocet je 1,2
mil. € s DPH, investorom by malo byt mesto Holi¢.
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e Cyklotrasa Holi¢ — Hodonim popri rieke Chvojnica s napojenim na cyklotrasu Ho-
li¢ — Skalica — dizka 3 000 m (spolo¢ny chodnik pre cyklistov a chodcov po temene
hradze rieky Chvojnica). Odhadovany rozpocet je 1,5 mil. € s DPH, investor pro-
jektu by mal byt’ CykloEko -ZdruZenie obci, resp. TTSK.

Planované cyklotrasy Mesta Holi¢ z dotaznikov v roku 2017, 2021, ako aj z udajov zo zéa-
sobnika projektov na MDV SR k decembru 2021 st sumarizované v tab. v Priloha ¢. 34.

Mesto Leopoldov v rokoch 2022 — 2023 planuje vybudovat’ 1 921 m oddelenych pruhov
v telese cesty, 802 m pruhov v telese cesty a jedno cyklostojisko. Na vSetky pripravované
projekty ma mesto vypracovanu dokumentaciu pre stavebné povolenie. Zo zasobnika pro-
jektov ndm je znamy i zamer mesta vybudovat’ Cyklotrasu Leopoldov s cyklopristreSkami
v celkovej dizke 3 000 m. Rozpodet projektu by mal predstavovat’ sumu 1,105 mil €. Mes-
to disponuje spracovanym DSP a plénuje financovat' projekt prostrednictvom zdrojov
ESIF.

Planované cyklotrasy Mesta Leopoldov z dotaznikov v roku 2017, 2021 ako aj z udajov zo
zasobnika projektov na MDV SR k decembru 2021 st sumarizované v tab. v Priloha ¢. 34.

Mesto Piestany planuje v rokoch 2022 — 2023 viacero zdmerov budovania cyklistickej
infraStruktdry. V plane ma vybudovat 15170 m cyklotrds na Uzemi mesta. Ide
o0 nasledovné Gseky:

e Cyklotrasa popri vodnom toku Dubova: &ast’. A. Hlinku — Vodarenské (diz-
ka 440 m) - samostatna cyklisticka cesticka. Mesto ma vypracovany DSP,
finanéné naklady na trasu 276 712 € s DPH. Investorom projektu bude mes-
to Piestany.

e Cyklotrasa Dopravna (dizka 900 m) - samostatny cyklisticky pruh. Mesto
ma vypracovany DSP, investorom projektu bude mesto PieStany
a cyklotrasa bude financovana v ramci rekonstrukcie MK Dopravna.

e Cyklotrasa Zelena cesta: Pie§tany — Trebatice — Krakovany — Vrbové (dizka
7603 m) - samostatna cyklisticka cesticka vedena po byvalej zelezni¢ne;j tra-
ti. Investorom projektu je ZO Zelena cesta, vySka potrebnych nakladov
predstavuje suma 2 710 560 € s DPH. K projektu je spracovana dokumenta-
cia pre stavebné povolenie.

e Cyklotrasa Pod Parovcami (dizka 1500 m) - samostatna cyklisticka cesti¢ka.
Aktudlne mesto vyhlasilo VO na DUR, investorom stavby by malo byt
mesto Piestany. Na realizaciu budu potrebné finan¢né naklady vo vyske
760 000 € s DPH.

e Cyklotrasa Piestany — Vel’ké Orviste (dizka 1700 m) - spoloéné cesticka pre
chodcov a cyklistov. V stcasnosti je spracované geodetické zameranie tra-
sy. Srozpoctom 510 000 € s DPH by malo byt investorom trasy mesto
Piest’any.

e Kolookruh Piestany — Sinava (dizka 2500 m) - spolo¢na cesti¢ka pre chod-
cov acyklistov/ samostatna cyklisticka cesti¢ka. Investorom stavby bude
mesto Piestany, naklady na stavbu budu vo vyske 400 000 € s DPH (rozpo-
et stanoveny v roku 2017), aktualne ma mesto spracované DSP a nie je ur-
ceny termin realizacie.
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e Cyklotrasa Krajinska cesta: Gsek DIha — A. Dubéeka (diZka 530 m) - samo-
statna cyklisticka cesticka. Investorom stavby bude mesto Piest'any, naklady
na stavbu budd vo vyske 200 000 € s DPH (rozpocet stanoveny v roku
2014), aktualne mé& mesto spracované DSP a nie je ureny termin realizacie.

Okrem vymedzenych projektov, zdmerom mesta je dobudovanie siete cyklotras v k. Q.
Piestany a k. 0. Kocurice, osadit’ dopravné znacenie cyklotras okolo pesej zény. V pléne je
i vybudovanie Cyklotrasy Piestany - Moravany nad Vahom (okolo Kupel'ného ostrova,
prepojenie obce Moravany nad Véhom a obce Banka s CMZ Pieitany) v celkovej dizke
2 000 m. Naklady na cyklotrasu predstavuje 870 000 € a 400 000 € na lavku cez Vah. V k.
u. Piestany by sa nachadzalo 1 400 metrov cyklotrasy.

V zameroch mesta sa nachadza i cyklotrasa PieStany - Horna Streda, ktora je realizovana
v spolupraci s Uradom TTSK. V sticasnosti je vypracovana DSP a ukoncena stt'az na rea-
lizatora projektu.

Planované cyklotrasy Mesta Piestny z dotaznikov v roku 2017, 2021, ako aj z udajov zo
zasobnika projektov na MDV SR k decembru 2021 st sumarizované v tab. v Priloha ¢. 34.

Mesto Senica ako investor ma v rokoch 2022 — 2023 v plane realizovat’ projekty tykajace
sa vybudovania cyklotras na Uzemi mesta v celkovej dlzke 5 842 m. Ide o Useky:

Cyklistické trasa Zelezni¢na ulica — Sotina (diZka 1 556 m, spolo¢na cesticka pre
chodcov a cyklistov) — planovany rok realizacie 2022, aktualne je uz vydané sta-
vebné povolenie, rozpocet na trasu by mala predstavovat’ suma 661 288 € s DPH.

Cyklisticka trasa Tehelna (dizka 541 m, spolo¢na cesti¢ka pre chodcov a cyklistov)
— planovany rok realizacie 2023 — aktualne je spracovana dokumentécia pre Uzem-
né rozhodnutie,

Cyklisticka trasa Popri Teplici I (dizka 1 026 m, spolo¢na cesti¢ka pre chodcov a
cyklistov) — planovany rok realizacie 2023 — aktualne je spracovana dokumentacia
pre Uzemné rozhodnutie,

Cyklisticka trasa Popri Teplici 1l (dizka 713 m, samostatna cesticka pre cyklistov —
obojsmerna v Sirke 2,5 m) — planovany rok realizacie 2023 — aktualne je spracovana
dokumentacia pre Uzemné rozhodnutie,

Cyklisticka trasa Kolonia (dizka 950 m, spoloéné cesticka pre chodcov a cyklistov/
samostatna cesticka pre cyklistov) — planovany rok realizacie 2023 — aktuélne je
spracovana dokumentacia pre Gzemné rozhodnutie,

Cyklisticka trasa Sladkovitova, V. P. Tétha, Stirova (dizka 534 m, spolo¢na ces-
ticka pre chodcov a cyklistov) — pldnovany rok realizécie 2023 — aktuélne je spra-
covana dokumentacia pre uzemné rozhodnutie,

Upokojena zéna IBV Zahrady (dizka 522 m, zona s dopravnym obmedzenim pre
motorove vozidld) — planovany rok realizacie 2023 — aktualne je spracovana doku-
mentacia pre Uzemné rozhodnutie.

V planoch mesta je aj budovanie doplnkovej infrastruktury pre cyklistov. V roku 2022 ma
v plane z finan¢nych prostriedkov IROP vybudovat’ 2 ks uzamykatel'nych cyklopristreskov
s jednym cykloservisnym stojanom pri autobusovej stanici. TaktieZ odpocivadlo pre cyk-
listov s cykloservisnym stojanom na cyklotrase Senica — Kunov a cyklolavku ako doplnom
cyklotras v mestskom parku.
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Mesto Senica je zahrnutd i v zameroch MAS Zahorie, ktora vypracovala projektovi doku-
mentaciu k novej cyklistickej cestitke Senica — Sadtin-Straze (dizka trasy 14,662 km,
s odbockou do obce Doj¢ 16 km). V stcasnosti (do 12/2021) ma byt vydané stavebné roz-
hodnutie a zacaté stavebné konanie.

Planované cyklotrasy Mesta Senica z dotaznikov v roku 2017, 2021, ako aj z udajov zo
zasobnika projektov na MDV SR k decembru 2021 st sumarizované v tab. v Priloha ¢. 34.

Mesto Sered’ je momentale v Stadiu projektovania novej cyklotrasz v intravilane mesta
Park — Nam. Slobody — M. R. Stefanika, v celkovej dlzke 1 400 m. V zameroch mesta je aj
rekonStrukcia uz existujicej cyklotrasy v meste.

V planoch mesta je vypracovanie Generelu dopravy mesta Sered’, ktory by sa zaoberal
I problematikou cyklistickej dopravy v meste.

Planované cyklotrasy Mesta Sered’ z dotaznikov v roku 2017, 2021, ako aj z Udajov zo
zasobnika projektov na MDV SR k decembru 2021 st sumarizované v tab. v Priloha ¢. 34.

V planoch mesta Skalica na rok vybudovat’ 3 nové cyklotrasy na uzemi mesta v celkovej
dlzke 6 800 m cyklotras:

Sidlisko SNP — Koreszkova — Pplk. Pljusta — Jurkovi¢ova (dlzka 2 600 m), spo-
loéna komunikacia pre chodcov a cyklistov / samostatny cyklisticky pruh.
V sucasnosti mesto riesi stavebné povolenie. Investorom by malo byt mesto Skali-
ca (v pripade schvélenia Ziadosti 0 dotaciu by mala byt stavba spolufinancovana
prostriedkami EU). Rozpodet na stavbu doposial’ nie je stanoveny.

Cyklotrasa v skalickych vinohradoch (dizka 3 500 m), cyklotrasa vedena po spo-
lo¢nej ceste pre cyklistov a motorové vozidla. V sucasnosti mesto riesi stavebné
povolenie. Investorom by malo byt mesto Skalica (v pripade schvalenia Ziadosti
0 dotaciu by mala byt’ stavba spolufinancovana prostriedkami EU). Rozpoéet na
stavbu doposial’ nie je stanoveny.

Parkovisko Schaeffler — Zelezni¢né priecestie na skalickych rybnikoch (dizka 700
m), samostatna cesticka pre cyklistov. Investorom stavby bude Zdruzenie obci Cyk-
loEko. Momentélne je vydané stavebné povolenie na projekt, taktieZ je pridelena
dotécia z EU na realizaciu a prebieha VO. Predpokladané naklady na realizaciu st
stanovené vo vyske 160 000 € s DPH.

V zameroch mesta je aj dobudovanie extravilanovej spojnice Holi¢ — Skalica (dochadzanie
za pracou), vybudovanie cyklotrasy Skalica — Mokry H4j a cyklotrasy Skalica — Sudomé&fi-
ce (CR). Vo vyhlade je dobudovanie intravilanovych zakladnych cyklotras — spojnic (sid-
lisko + Skola + praca).

Planované cyklotrasy Mesta Skalica z dotaznikov v roku 2017, 2021, ako aj z udajov zo
zasobnika projektov na MDV SR k decembru 2021 st sumarizované v tab. v Priloha ¢. 34.

Mesto Sladkovicovo neposkytlo zamery a plany na budlcu vystavbu cyklistickej infra-
Struktury. Zo z&sobnika projektov ESIF a POO vieme, Ze mesto ma zamery rozvijat’ cyklis-
ticku dopravu v meste. V planoch mesta je vybudovanie novych dsekoch cyklochodnikov:

Cyklisticky chodnik — mesto (dizka 2 000 m),
Cyklisticky chodnik - na termalne kupalisko (dizka 1 600 m),
Cyklisticky chodnik - do priemyselného parku (dizka 2 000 m).
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TaktieZ, mesto m4 v plane vybudovat’ cyklopristresky na uskladnenie bicyklov pri zaklad-
nych skolach, pricom by malo ist’ o pristreSky s kapacitou 80 bicyklov. Tieto zamery su
vsak zatial’ v Stadiu planovania, mesto k nim nema spracovanu Ziadnu dokumentéciu.

Planované cyklotrasy Mesta Sladkovi¢ovo z dotaznikov v roku 2017, 2021, ako aj z udajov
zo z&sobnika projektov na MDV SR k decembru 2021 s sumarizované v tab. v Priloha ¢.
34.

Mesto Samorin v roku 2021 dobudovalo samostatny cyklochodnik Samorin — Kvetosla-
VOV, V sucasnosti tento chodnik ¢aka na kolaudaciu. Mesto Samorin neposkytlo viacej in-
formécii o zadmeroch mesta.

Planované cyklotrasy Mesta Samorin z dotaznikov v roku 2017, 2021, ako aj z Gdajov zo
zasobnika projektov na MDV SR k decembru 2021 st sumarizované v tabulke v Priloha ¢.
34.

Mesto Sastin-Straze nema pripravené Ziadne projekty cyklochodnikov pripadne mest-
skych cyklotras v nadchadzajucom obdobi.

Mesto je zahrnuté v zameroch MAS Zahorie k novej cyklistickej cesti¢ke Senica — Sastin-
Straze (dlzka trasy 14,662 km, s odbockou do obce Doj¢ 16 km). V sucasnosti (do
12/2021) mé byt’ vydané stavebné rozhodnutie a zacaté stavebné konanie.

Planované cyklotrasy Mesta Sastin-Straze z dotaznikov v roku 2017, 2021, ako aj z udajov
zo z&sobnika projektov na MDV SR k decembru 2021 s sumarizované v tab. v Priloha ¢.
34.

Mesto Velky Meder neposkytlo Ziadne informécie k pripravovanym planom a zamerom
mesta v oblasti cyklistickej dopravy. Mesto ma vypracovany projekt na zlepSenie cyklis-
tickej infrastruktiry z roku 2017. Zamer je zapracovany aj do UPN mesta. V projekte je
navrhnutych viacero cyklotras s napojenim na uz existujacu cyklisticka infrastruktiru mes-
ta — 5 radial (radiala Oko¢ — centrum — 940 m; radiala Sokolce — centrum — 1 510 m; radia-
la IZop — Vonkajsi okruh — 2 200 km; radiala Priemyselny obvod — VVonkajsi okruh — 1 580
m a radiala Dolny Stal — Vonkaj$i okruh — 1 760 m) a 2 mestské okruhy (VnGtorny mest-
sky okruh — 2 840 m a Vonkaj$i mestsky okruh 7 080 m). Stidia navrhuje doplnit’ tuto
kostrovu siet’ mesta o d’alsie prepojenia a spojKy v celkovej dizke 6 284 m.

Mesto ma d’alej vypracovani DUR na cyklochodnik Velky Meder — 170p v celkovej dizke
3500 m, s odhadovanymi nédkladmi 0,5 mil. €. TaktieZz ma vypracovani DSP na projekt
Most pre cyklistov Vel'ky Meder — Okoc.

Planované cyklotrasy Mesta Vel'ky Meder z dotaznikov v roku 2017, 2021, ako aj z Udajov
z0 zasobnika projektov na MDV SR k decembru 2021 su sumarizované v tabul’ke v Prilo-
ha ¢. 34.

Mesto Vrbové spolupracuje s mestom Piestany, obcami Krakovany a Trebatice na do-
pravnej cyklotrase Vrbové — Piestany. Cyklotrasa v dizke 7 603 m bude samostatna cyklis-
tickd cesticka vedena po byvalej Zeleznicnej trati. Investorom projektu je ZO Zelena cesta,
odhad vysky potrebnych nakladov predstavuje suma cca. 2,75 mil. € s DPH. K projektu je
spracovana dokumentécia pre stavebné povolenie, coskoro sa oakava vydanie stavebného
povolenia.

V zameroch mesta je vybudovanie mestskych cyklotras a tym spojenie mesta s rekra¢nou
oblastou Cerenec. Zatial' sa jedna iba o zdmery mesta, k cca 3 500m cyklotrasdm nema
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mesto vypracovanu Ziadnu dokumentécu, aktualne prebieha majetkovopravne vysporiada-
nie pozemkov.

Planované cyklotrasy Mesta Vrbové z dotaznikov v roku 2017, 2021, ako aj z Udajov zo
zasobnika projektov na MDV SR k decembru 2021 st sumarizované v tab. v Priloha ¢. 34.

K viziam d’alSich cyklodopravnych zamerov treba zaradit’:

Po podpisani memoranda k spolupréci pri cyklistickej doprave planuji mesta Leopoldov,
Hlohovec a obce Koplotovce, Madunice, Cervenik a Drahovce vybudovat® siet’ vzajomne
prepojenych cyklodopravnych tras, napojenych na planovant lavku cez Vah medzi obcami
Madunice a Koplotovce. Pre lavku je uz vydané aj stavebné povolenue, prebehlo VO na
dodavatela stavby a lavka by sa mala zacat’ stavat’ zaCiatkom roka 2022. Investorom je
obec Madunice. Realizaciou celého zameru sa vytvori savislé cyklistické prepojenie medzi
mestami Hlohovec, Leopoldov a Piestany v celkovej dizke 23,820 km. Z toho je umies-
tnenych v katastri Leopoldov 6,258 km, katastri Cervenik 5,067 km, katastri Madunice
4,557 km, katastri Koplotovce 1,250 km a katastri Drahovce 6,510 km, stcast'ou je aj cyk-
lomost 0,178 km.

Vzhladom na strategicku polohu Zelezni¢nej stanice Kuty by bolo idealne vybudovanie
bezpeéného cyklochodnika na Moravska cyklocestu ana hranicu do CR smer Lanzhot.
Dnes tu z obce vedie po existujlcej ceste 11/425 zelena cykloturisticka trasa ¢. 5204. Ideal-
ne by bolo vybudovanie samostatného cyklochodnika bud’ v telese cesty alebo pod nim.
Takisto by sa obec mohla napojit’ na Moravsku cyklistickll cestu novym cykloturistickym
chodnikom, ktory by viedol z centra obce po miestnych komunikaciach a po existujucom
moste by presiel ponad dial'nicu D2. Nasledne uz pokracuje pol'na cesta, ktora by sa muse-
la spevnit’ a upravit. Ale aj za su¢asného stavu je plne prejazdna a vhodna pre MTB cyklo-
turisticku trasu, ktora privedie cyklistov bezpec¢ne z Kutov aZz na hradzu, po ktorej vedie
Moravska cyklistické cesta.

4.2 Strategicka vizia rozvoja kostrovej cyklodopravnej siete cyklot-
ras TTSK

V ponimani kostrovej cyklopravnej siete cyklotras na izemi TTSK sa chape ucelena siet’
bezpecnych cyklotras, vedenych zvidcsa mimo zoény dopravy, tak aby viedla naprie¢ celym
krajom a zaroveti prepajala sidla TTSK so susednymi §tatmi — Ceskou republikou, Rakus-
kom a Madarskom, ako aj vSetkymi susediacimi samospravnymi krajmi — BSK, TSK,
NSK.

TTSK ma vsetky predpoklady pre dlhodobé vybudovanie takejto siete, ktora by bola situo-
vana hlavne do koridorov krajskej (celoslovenskej) riecnej siete.

Schematicky nécrt tejto kostrovej siete a jej prepojenie na okolité Staty a samospravne kra-
je je znazorneny na Obr. €. 26.

Zé&kladny strategicky trojuholnik vytvéraju rieky Dunaj, V&h a Morava, v strede prepoje-
nim zo Serede z doliny Vahu cez krajské mesto Trnava na Malé Karpaty (projekt Vino-
hradnickej cyklocesty), na vychode na Zitnom ostrove koridorom rieky Maly Dunaj a na
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severe kraja z doliny Véhu z Piestan cez Vrbové (s moznostou pokraCovania scasti cez
TSK).

S aspektom cyklodopravnym do tejto kapitoly Ciastocne patri aj projekt SacraVelo.

Vychodiskova — sucasna situdcia na tychto cyklodopravnych trasach je popisana
v kapitole 3.4. Celkové navrhy s potom zobrazené na MAPE B.

CESKA &
REPUBLIKA TRENCIANSKY

v,
% KRAJ
A

BRATISLAVSKY
KRAJ

NITRIANSKY
KRAJ

Kolirovo

MADARSKO

Obr. ¢. 26: Kostrova siet’ cyklodopravnych tras v TTSK a jej prepojenie na susedné $taty a kraje
Zdroj: interny zdroj SCK
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4.2.1 Strategicka vizia cyklodopravnej trasy v koridore rieky Dunaj —
EuroVelo 6

Cyklodopravnd trasa v koridore rieky Dunaj nielen v TTSK ale aj v BSK a NSK
ma Vv plnej svojej dizke ambiciu byt aj cykloturistickou. Su¢asna analyza jej tsekov
a ich povrchov je popisana v prilohe ¢. 6A. V podstate po celom jej Gseku je trasa vedena
po hradzi s asfaltovym povrchom. Vodohospodarska vystavba vybudovala v roku 2016
objazd VD Gabéikovo v dizke 1,3 km.

Usek hranica BSK/TTSK — Hamuliakovo — Gabéikovo ma celkova dizku 27 km. Ko-
munikdcia cyklotrasy je vedend po existujucej spevnenej ceste na korune lavostrannej
ochrannej hradze Dunaja (COHD) a vodnej nadrze k VE Gabcikovo. V zavere¢nej Casti
v dizke 1,3 km trasa schadza z hradze a novovybudovanym koridorom obchadza zavereény
neprejazdny usek podniku VD Gabc¢ikovo. Tu vychadza kratko na cestu 111/1421,
po ktorej vedie v tseku dlhom 700 m a prichadza znova k COHD Dunaja pri prejazde
cez VD Gabcikovo.

Nasledujici isek VD Gab&ikovo — hranica TTSK/NSK trasy vedie spo¢iatku v dizke
400 m po ucelovej komunikacii a pokratuje v dizke 19 km po asfaltovej hradzi
az do katastra obce Ci¢ov na hranicu s NSK.

Asfaltovy povrch trasy EuroVelo 6 v Trnavskom kraji je dostato¢né kvalitny a vyhovujici
bezpetnej jazde na bicykli. Napriek tomu SVP, §. p. v poslednej dobe méa zasadné nédmiet-
Ky s jazdou cyklistov na COHD, ktora je vysoka, strma a veterna v Useku Kompa Kyselica
— zagiatok obchvatu VD Gabéikovo. Dizka tohto tseku je 15,2 km. SVP, §. p. navrhuje
vybudovanie nového cyklochodnika v celej dizke pod I’OHD, resp. medzi IOHD
a vyrovnavacim kanalom VD Gabcikovo.

Rozsirenie moznosti potencialu trasy EuroVelo 6 zna¢ne podporuju zamery VV, 8. p., kto-
ra planuje stavbu nového mosta pre peSich a cyklistov cez Dunaj medzi obcami Dobrohost’
a Dunakiliti. Z miesta jeho vyustenia na slovenskej strane by sa potom tento most napojil
na trasu EuroVelo 6 prejazdom hate VD Gabcikovo a vyuzitim COHD. Od paty mosta je
vzdialenost’ na trasu EuroVelo 6 cca. 21,2 km. V celom tomto Useku ide paralelna trasa
Dunajskej cyklistickej cesty, a takto vzniknuta trasa vratane nového mosta by mohla byt
oznacena v sustave EuroVelo 6 ako spojka tras tejto trasy na slovenskej a mad’arske;j stra-
ne.

Investorom nového mosta pre peSich a cyklistov Dobrohost’ — Dunakiliti by mala byt
VV S, p. Vramci programu cezhrani¢nej spoluprace SK/HU 2007 — 2013 sa realizoval
projekt “Most pre pesich a cyklistov Dobrohost’ — Dunakiliti/ Gyalogos — és kerékpa-
ros hid Doborgaz — Dunakiliti”. Predmetom projektu bola priprava Studii a planov, kon-
krétne Studie uskutoCnitelnosti a projektovej dokumentacie vystavby pesieho a cyklistic-
kého mostu medzi obcami Dobrohost (SR) a Dunakiliti (HU), spéjajiceho prihrani¢né
zemie Zitného Ostrova (SR) a Szigetkozu (HU). Veducim partnerom projektu bola Vodo-
hospodarska vystavba, $tatny podnik — Ziadatel’ o nendvratny finanény prispevok. Dalimi
projektovymi partnermi v SR boli Regionalna rozvojova agentdra ISTER , Obec Dobro-
ho3t’ a cezhraniénym partnerom (HU) boli Eszak-dunantili Viziigyi Igazgatosag Gyor a
obec Dunakiliti. Po spracovani PD bolo v roku 2015 zac¢até aj stavebné konanie. Podl'a PD
premostenie hraniénej rieky Dunaj bude mat’ dizku 497,65 m a Sirku 4,9 m. Bude pozosta-
vat’ z troch dilataénych celkov. KonStrukciu pravobrezného mosta na tizemi Mad’arska
a slovenskej Casti budu tvorit’ ty¢ové prefabrikaty. Konstrukciu zvysku stredného dilatac-
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ného celku mosta nad starym korytom Dunaja tvori trojpolovy zaveseny nosny mostny
tram z ocele s dizkou 250,25 m. Projekty este rieia cyklotrasu po LOHD az za lavkou s
dizkou 57 m pre pesich a cyklistov pri malej vodnej elektrarni Dobrohost’. Celkova dizka
projektovanych cyklokomunikécii, vratane mosta bude 2436 m; z toho vHU 762 m
av SK 1674 m. Vizualizacia mosta je na Obr. ¢. 27 a Obr. ¢. 28.

Obr. €. 27: Vizualizacia mosta Dobrohost’ — Dunakiliti (pohl’ad z mosta)

Zdroj: http://dopravoprojekt.sk/projekt/most-pre-pesich-a-cyklistov-dobrohost-dunakiliti/

Obr. ¢&. 28: Vizualizacia mosta Dobrohost’ — Dunakiliti (pohl’ad zhora)

Zdroj: http://dopravoprojekt.sk/projekt/most-pre-pesich-a-cyklistov-dobrohost-dunakiliti/
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Na Slovenskej strane bude vyustovat’ priamo na cyklotrase EuroVelo 6, pricom sa postavia
aj prijazdné komunikécie. SirSia lokalizacia umiestnenia mosta je na Obr. ¢. 29, podrobnej-
Sia lokalizacia umiestnenia mosta je na Obr. ¢. 30.
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\,’\ .

Obr. & 29: Sirsia lokalizacia umiestnenia mosta Dobroho$t — Dunakiliti

Zdroj: http://dopravoprojekt.sk/projekt/most-pre-pesich-a-cyklistov-dobrohost-dunakiliti/

Obr. &. 30: Podrobnejsia lokalizacia umiestnenia mosta Dobrohost’ — Dunakiliti
Zdroj: http://dopravoprojekt.sk/projekt/most-pre-pesich-a-cyklistov-dobrohost-dunakiliti/
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Na Slovenskej strane bude most vytstovat’ na COHD, kde v sucasnosti vedie paralelna
cyklotrasa Dunajskej cyklistickej cesty k trase EuroVelo 6. Odtlalto je to k planovanemu
mostiku pri malej vodnej elektrarni Dobrohost’ 1,7 km (aZ sem sa planuje nova cykloko-
munikacia) a potom po cyklotrase s asfaltovym povrchom po LOHD av zavere
s prejazdom hate VD Gab¢éikovo a napojenim na trasu EuroVelo 6 este dalSich 19,5 km.

Vizia: Podl'a navrhu SVP, §. p., sa predpoklada vybudovanie nového Useku cyklotrasy
medzi Kompou Kyselica a zagiatkom novovybudovaného obchvatu VD Gabéikovo v dizke
15,2 km, ¢im by sa mala posilnit bezpecnost’ cyklotrasy preloZzenim z veternej
a nebezpecnej hradze. Umiestnila by sa do pity COHD. Ak by v budtcnosti boli potrebné
investi¢né upravy tejto trasy, pripadne jej udrzba, idealnym zdrojom pre financovanie tej-
to cyklotrasy je program cezhrani¢nej spoluprace SK/HU. Vyhodou tohto Useku je aj fakt,
7ze udrzba povrchov cyklotrasy je aj sucastou udrzby vodohospodarskych stavieb
a zariadeni v majetku Statu, spravovanych podnikmi SVP, §. p. A Vodohospodarska vy-
stavba, §. p.

Samostatnou kapitolou je stavba nového mosta pre peSich a cyklistov cez Dunaj me-
dzi obcami Dobrohos$t’ a Dunakiliti. Investorom je VV, §. p.. Vystavba by mala byt’ hrade-
na z prostriedkov cezhrani¢nej spoluprace (velka investi¢né projekty). Vydané stavebné
povolenia na slovenskj i mad’arskej strane boli prediZené do konca roka 2023. Odhadované
néklady su vo vyske 5 + 5 mil € (pre kazdu stranu). Vystavba sa predpoklada v roku 2023.
K zvyseniu kvality cyklotras pri tomto moste by malo prispiet’ i SVP, §.p. ktoré by tu malo
navySovat' ochranné hradze. Most bude zna¢ne rozsirovat moznosti trasy EuroVelo 6.
Umozni sa tak aj atraktivne prepojenie linii trasy EuroVelo 6 na slovenskej a mad’arske;j
strane Dunaja a za zvaZenie stoji aj vyznacenie tejto trasy ako spojovacej trasy EuroVelo.

Vedenie tejto cyklodopravnej trasy je zndzornené na Obr. ¢. 26, podrobne na MAPE B,
popis Usekov v Priloha ¢. 8.

4.2.2 Strategicka vizia cyklodopravnej trasy v koridore rieky Morava —
EuroVelo 13

Kratsi Usek cyklodopravnej trasy v TTSK v koridore rieky Morava (st¢ast’ Moravskej cyk-
listickej cesty), ako aj jej podstatne dlhsia ¢ast’ situovana v BSK ma v plnej svojej dizke
ambiciu byt’ aj cykloturistickou. Sucasna analyza jej tisekov a ich povrchov je popisana v
prilohe ¢. 6B.

V TTSK je celkova dizka tejto cyklotrasy 8,9 km, Mozno ju rozdelit na tseky hranica
SK/AT Hohenau/Moravsky Svaty Jan — cesta 111/1144 Petrova luka, ktory je dlhy 3,1 km.
Vedie v plnej dizke po asfaltovej ceste III. triedy. Hoci je siastou Moravskej cyklistickej
cesty, treba vSak poznamenat, Ze po vstupe tejto trasy z Raklska na Slovensko Usek
v dizke 1,1 km je stcastou iba trasy EuroVelo 13, pretoze v tomto mieste pred hranicou
s Raktiskom Moravska cyklisticka cesta odbocuje smerom na Brodské po LSOH rieky Mo-
rava. Usek od Petrovej lUKy aZ po hranicu s BSK mé dizku 5,8 km a vedie po starej byva-
lej asfaltovej signalnej pohrani¢nej ceste. Jej povrch je asfaltovy, avSak menej kvalitny.

Vizia: Idealnym rieSenim by bola vymena asfaltového zvrSku v Useku hranica
BSK/Petrova luka v celkovej dizke 5,8 km. Ak by boli potrebné investi¢né upravy tej-
to trasy, pripadne jej investiéna udrzba, idedlnym zdrojom pre financovanie tej-
to cyklotrasy je program cezhrani¢nej spoluprace SK/AT.
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Vedenie tejto cyklodopravnej trasy je zndzornené na Obr. ¢. 26, podrobne na MAPE B,
popis usekov v Priloha ¢. 9.

4.2.3 Strategicka vizia cyklodopravnej trasy v koridore rieky Vah —
Vézska cyklotrasa

Vychodiskovéa cyklopravnd situdcia trasy v koridore rieky Véah je popisana v kap. 3.5.2.2.

Pri tejto trase sa predpoklada navrh jej hlavnej varianty, ktora vSak predpoklada vystavbu
2 cyklolavok cez Vah v oblasti Hlohovca — jednej priamo v Hlohovci a druhej medzi ob-
cami Koplotovc a Madunice. Ta druha sa za¢ne stavat’ zaCiatkom roka 2022. Pri prvej ma
mesto Hlohovec viacero zamerov — bud’ stavba novej cyklolavky Sulekovo — Zamocké
zéhrady ako sucast’ vodného diela (v minulom roku bolo vydané izemné rozhodnutie in-
vestorovi), alebo nova lavka na sucasnej provizornej na zeleznicnom moste. Mozno najre-
alnejSie je variant, kedy pri planovanej rekonstrukcii cestného mosta ponad Vah budu
obojsmerne rozsirené chodniky, ktoré potom buda zdiel'ané pre cyklistov i peSich. Aktudl-
ne ma cesta Sirku 9 m a chodnik 1,5 m. Chodniky sa rozsiria obojsmerne na 3 m na kazdej
strane. Ked'Ze mesto Hlohovec mé planované cyklotrasy po oboch brehoch Vahu stale sa
v meste predpokladaju 2 alternativy vedenia VVazskj cyklotrasy — hlavnej a vedrlajse;.

Analyza celej trasy v TTSK z hl'adiska sa¢asnych dizok a povrchov je v tabulkéch v Prilo-
ha ¢. 10. Trasa v nich je rozdelena na hlavnu trasu a vedlajsi variant, ktory dopliia hlavnt
trasu. Celkovéa dlzka hlavnej trasy je 58,5 km, vedl'ajsi variant mé celkovt dlzku 57,6 km.

Na zaciatku do TTSK prichadza Vazska cyklotrasa z NSK ku VD Kral'ova a okolo nej.
Tento tsek je potrebné zmodernizovat’ novymi zdbranovymi cyklobrankami, umoziujici-
mi plynuly prejazd aj cyklotrojkolky pre invalidov (Obr. ¢. 31 a Obr. ¢. 32). Priklad je
uvedeny z dévodu, aby sa predislo tejto chybe v Usekoch trasy v TTSK.
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Obr. & 31: Nevhodna cyklobranka pre invalidov (1. priklad)
Zdroj:interny zdroj SCK

Obr. & 32: Nevhodna cyklobranka pre invalidov (2. priklad)

Zdroj: interny zdroj SCK
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Hlavna Vazska cyklotrasa

Juzny usek Vézskej hlavnej cyklotrasy sa za¢ina na hranici NSK/TTSK. V podstate v dizke
16,2 km je cyklodopravne prejazdny, pretoze az za mesto Sered do jeho mestskej Casti
Horny Cepeti v plnej dizke vedie po asfaltovych hradzi a chodnikoch po pravy breh
ochrannej hradze Vahu. Usek s novym asfaltovym povrchom v katastri VVahoviec a v katas-
tri Dolnej Stredy bol dokonéeny za podpory TTSK v decembri 2017. Z mesta Sered’ do
mestskej Gasti Horny Cepeti vedie asfaltovy cyklochodnik.

Pri navrhu pokra¢ovania hlavnej Vazskej cyklotrasy v sucasnosti medzi koncom cyk-
lochodnika v Seredi, ¢asti Horny Cepeti a Hlohovec — Sulekovo slvisla cyklotrasa neexis-
tuje. Aby sa ju podarilo dokoncit, je potrebné dobudovat’ chybajtice tiseky. V prvom Useku
vedie medzi Sered’ou — Horny Cepei a Siladicami v dizke 6,7 km po asfaltovej hradzi. Na
fiu nadvizuje v Siladiciach Strkova cesta v dizke 600 m, za fiou pokracuje zasa §trkova
hradza Vahu az do miestnej asti Hlohovca Sulekova. Dizka tohto tseku je 7,5 km. Tento,
Vv sucasnosti neexistujuci tGsek, je celkovo dlhy 14,8 km a je potrebné ho v plnej dizke vy-
budovat’ nanovo.

V Hlohoveci je pre hlavnu trasu kl'icové premostenie Vahu z pravého brehu na l'avy. Preto
existuju 3 mozné varianty — staci zrealizovat’ jednu z nich, ale mozu to byt’ do budticnosti
aj 2 alebo vsetky 3 suCasne. Samostatné premostenie sa planuje stavbou novej cyklolavky
Sulekovo — Zamocké zahrady ako sucast vodného diela (v minulom roku bolo vydané
Uzemné rozhodnutie investorovi). Ide o premosteniec Vahu z pravého brehu v mestskej Casti
Sulekovo na Pavy breh Hlohovca v ramci cyklochodnika zo zapadnej priemyselnej zony.
Predpokladana dizka cyklokomunikacie vratane mostu je 400 m, z &oho asi 130 m
by mal byt samotny most. Druhou alternativou premostenia Vahu je spolo¢ny chodnik pre
pesich a cyklistov, ktory vznikne pri rekonstruklcii cestného mosta. Tretou je rekonstruk-
cia provizornj lavky pre cyklistov a pesich na Zelezniénom moste. Tento aspekt posiltiuje
aj vybudovanie 2250 m dlhej novej cyklotrasay na pravom brehu Vahu v Hlohovci medzi
ulicou Osloboditel'ov a Zelezni€énym mostom, pre ktort ziskalo mesto financie z OP IROP.
V sucasnej dobe na F'avom brehu Vahu v Hlohovci existuje asfaltova hradza s chodnikom,
resp. novym cyklochodnikom veducim smerom na sever az na hranicu katastrov Hloho-
vec/Koplotovee k $trkoviskam. Tento Gsek ma dizku 5,8 km. Potom uz nasleduje 400 met-
rovy Usek v katastri Koplotoviec az do miesta nobobudovanej lavky (zaéiatok roka 2022)
ponad Vah smerom na Madunice ako aj cca. 400 m novy Usek od lavky do obce Koplotov-
ce.

Podl'a spracovanej projektovej dokumentacie sa jedna o lavku ocel'ovej konstrukcie, ktora
bude mat’ nasledujuce parametre: dizka mosta 305,9 m, dizka premostenia 293,4 m, Sirka
chodnika na moste 3,0 m, vySka mosta 11,3 m. Technické rieSenie objektu mosta pozosta-
va z troch Casti — ocel'ové predpolie na Madunickej strane (jedno prosté pole s rozpéatim
23,60 m), hlavny mostny objekt (zavesena trojpolova ocelova lavka s rozpitiami poli
32,80 m + 82,00 m + 32,80 m) a ocel'ové predpolia na Koplotovskej strane (5x prosté pole
s rozpitiami 23,60 m + 3 x 23,20 m + 23,60 m). Tvar lavky, jej pozdizny pre objekty Pred-
polie Madunice, Hlavny most a Predpolie Koplotovce zachytavaju obrazky Obr. ¢. 33 -
Obr. ¢. 35).
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Obr. & 33: PozdiZny rez cyklolavky Madunice — Koplotovce - Predpolie Madunice

Zdroj: PD Cyklotrasa — Leopoldov — Cervenik — Madunice — Koplotovce — Drahovce, premostenie cyklo-
mostom cez Vah medzi katastrami Madunice a Koplotovce

Obr. & 34: PozdiZny rez cyklolavky Madunice — Koplotovce — Hlavny mostny objekt

Zdroj: PD Cyklotrasa — Leopoldov — Cervenik — Madunice — Koplotovce — Drahovce, premostenie cyklo-
mostom cez Vah medzi katastrami Madunice a Koplotovce
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Obr. & 35: PozdiZny rez cyklolavky Madunice — Koplotovce - Predpolie Koplotovce

Zdroj: PD Cyklotrasa — Leopoldov — Cervenik — Madunice — Koplotovce — Drahovce, premostenie cyklo-
mostom cez Vah medzi katastrami Madunice a Koplotovce

Cely projekt ma nazov Cyklotrasa — Leopoldov — Cervenik — Madunice — Koplotovce —
Drahovce. Jeho stcast'ou su aj nadvédzujice cyklotrasy, ktoré dopliaju Véazsku cyklotrasu.
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Z obci Madunice a Koplotovce su smerované na kataster s mestami a obcami Hlohovec,
Leopoldov, Cervenik a Drahovce. Cyklotrasa vedena katastrom obce Madunice, mimo
zastavaného Gizemia, bude v celkovej dizke 4,139 km. Bude realizovana ako samostatna
cyklisticka cesti¢ka a ako cyklokoridory. V mieste prepojenia na kataster obce Koplotovce
bude realizovana stavba vysSie popisaného cyklomosta ponad rieku VVah. Samostatna cyk-
listicka cesticka — cyklotrasa vedena mimo zastavaneho Uzemia obce bude situovana pre-
vazne po jestvujucej hradzi rieky Vah, d’alej po po jestvujlcich pol'nych cestach a nespev-
nenych plochach. Z hl'adiska Sirkového usporiadania bude cyklotrasa dvojpruhové, oboj-
smernd s min. Sirkou cyklistického pruhu 1,25 m.

V katastri Madunic sa budu teda realizovat’ nasledujuce cyklotrasy: Samostatna cyklis-
ticka cesti¢ka ¢.1 — dnes rozbitd hrddza s nevhodnym a zni¢enym beténovym povrchom,
kde bude realizovana rekonstrukcia v celkovej dizke 1 036 m, novym asfaltovo beténovy
povrchom. Vznikne tym pol'né cesta kategérie hlavnéa jednopruhova P 4,0/40 s nespevne-
nymi krajnicami. Dal§im tsekom je Cyklokoridor & 1 — existujice premostenie ponad
Drahovsky kanal v dizke 304 m, kde jestvujiice konstrukéné vrstvy ostant povodné. Cyk-
lokoridorom ¢. 2 je existujuca spevnena cesta v inunda¢nom tzemi — tu prebehne rekon-
Strukcia cesty na polnu cestu kategdrie hlavnej jednopruhovej P 5,0/40 s nespevnenymi
krajnicami v dizke dizky 300 m. Povrch bude asfaltovy beton. Samostatna cyklisticka
cesti¢ka ¢&. 2 tu bude cyklotrasa vedend po korune existujucej ochrannej hradze vodného
toku v celkovej dizke trasy 2 498,5 m. Povrch bude asfaltovy beton.

Cyklotrasa vedena katastrom Koplotoviec, mimo zastavaného uzemia, ma celkova dizku
924 m. Bude realizovana ako samostatna cyklisticka cesticka. V mieste prepojenia na ka-
taster obce Madunice bude realizovana stavba cyklomosta ponad rieku VVah. Samostatna
cyklisticka cesticka — cyklotrasa vedend mimo zastavaného Uzemia obce bude situovana po
jestvujucej hraddzi inunda¢ného tizemia Véahu a jej prepojenim az do obce Koplotovce. Z
hl'adiska Sirkového usporiadania bude dvojpruhova, obojsmerna s min. Sirkou cyklistické-
ho pruhu 1,25 m. Z nich budt mat’ asfaltovo — beténovy povrch Samostatné cyklisticka
cestiCka ¢. 3 — cyklotrasa vedena po korune existujucej ochrannej hradze vodného toku s
dizkou trasy 342 m a Samostatna cyklisticka cesti¢ka &. 4 — cyklotrasa vedena po korune
existujucej ochrannej hradze vodného toku a po pol'nej ceste smerom k obci Koplotovce s
dizkou trasy 377 m.

Realizovany projekt je v sulade s podpisanym memorandom Miest Hlohovec, Leopoldov a
obci Koplotovee, Madunice a Cervenik k spolupraci v cyklodoprave. Tento navrh siete
cyklotras predpoklada teda okrem napojenia Hlohovca na Koplotovce a novym mostom aj
Madunice, ako aj nové cyklotrasy na prechod mosta cez Drahovsky kanal smerom
z madunic s naslednym pripojenim Madunic, Leopoldova a Cervenika na Hlavna vetvu
Véazskej cyklotrasy.

Navrh kolektivu autorov tejto stratégie vedenie Hlavnej vetvy Vazskej cyklotrasy pokracu-
je smerom na sever, eSte pred existujucim mostom ponad Drahovsky Kanal (odtial'to zaci-
na avedie aj stredny znaceny usek cykloturistickej Vazskej cyklomagistraly do mesta
Piestany). Trasa teda pred mostom odbocuje doprava a popod hrddzu Kanéla vedie
po asfaltovej ucelovej komunikacii, ktord obchadza VD Madunice a vedie na existujuci
most ponad Drahovsky derivacny Kanal v katastri Drahoviec. Po prejdeni mosta pokracuje
smerom na sever po ucelovej komunikacii pod hrddzou Kandla, neskor mina zédhradkérsku
osadu. Prichadza k hati VD Siiiava, objekt obchadza po komunikécii popri jeho plote. Ce-
ly tento Usek je dlhy 9,1 km, najmé v juznej Casti by potreboval nova tpravu povrchov
komunikacii.
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Za technickou ¢astou vychadza cyklotrasa na hradzu VD Siiava. V tomto mieste
je potrebné v dizke cca. 70 metrov vybudovat’ plynuly najazd na hradzu. Na telese hradze
nasleduje 3 km dlhy krasny cyklochodnik az k ATC Lodenica a vstupuje do Piestan.
Tu treba d’alej prejst’ 800 metrov po miestnej komunikacii k Vahu, odkial’ sa pokracuje
1,2 km po hradzi hornej &asti VD Sihava smerom ku Kolonadovému mostu v Pie§tanoch.
Trasa schadza z hradze a pokrac¢uje 700 metrov mestom ku Kolonddovému mostu a d’alej
parkom, aZ vyusti znova na hradzu Biskupského derivaéného kanala.

Mina visuty retazovy most na poloostrov Lido a po hradzi pokracuje aZ na sever PieStan k
existujucemu mostu ponad Kanal v miestnej ¢asti Bodona. Od Kolonadneho mosta je to
sem 2,0 km.

V tomto mieste trasa schddza na paralelnt asfaltova G¢elovia komunikaciu popod hradzu
Kanala, po ktorej pokraCuje az na kataster obce Horna Streda a vstupuje do TSK. Ten-
to usek ma dlzku 3,6 km.

Vizia: Pre zrealizovanie kompletnej cyklotrasy treba zabezpecit' niekol’ko naroénych in-
vestiénych akcii. Prvou je vybudovanie 14,8 km dlhého nového Useku, lokalizovaného
zvi¢sa po POHV, s novym asfaltovym povrchom medzi Seredou (Horny Cepeit)
a Hlohovcom (Sulekovo). Nemenej naroénymi akciami je aj stavba 2 novych cyklolavok
ponad Vah — jednej z 3 moznych v Hlohovci a druhej medzi Koplotovcami a Madunicami.
Zlepsit’ stiéasné povrchy by potrebovali aj Gseky Most cez Kanal Madunice — VD Sinava a
Piestany most cez Kanal Bodona — hranica TSK. Vzhl'adom na fakt, ze zaCiatkom roka
2022 sa zacina stavat’ lavka Koplotovce — Madunice a v tom istom roku sa predpoklada
rekonstrkcia cestného mosta v Hlohovci, je reélne, Ze v roku 2023 bude tento investi¢ne
narocny usek hlavnej trasy uz prejazdny.

Vedenie tejto cyklodopravnej trasy je zndzornené na Obr. ¢. 26, podrobne na MAPE B,
popis Usekov v Priloha ¢. 10 — hlavna trasa.

Vazska cyklotrasa — vedlajsi variant

Celkova dizka tohto variantu v TTSK je 57,6 km. V tsekoch od hranice NSK/TTSK
do Sulekova a potom d’alej od mosta cez Kanal v Maduniciach po hranicu TTSK/TSK
je trasa totoZzna s hlavnou trasou. LiSi sa iba 6,2 km Usekom medzi tymito dvoma Gsekmi
situovanym po pravom brehu Véahu a Kanala. Tento odliSny Usek popisuju nasledujuce
riadky. Umozni sa nim aj lokalne spojenie miest Hlohovec a Leopoldov.

Tento variant riedi priame prepojenie cyklotrasy prichadzajicej do Hlohovca — Sulekova
po POHV a Madunicami, kde by trasa prichadzala k existujicemu mostu ponad Drahovsky
kanal na jeho pravom brehu. Tu by sa pripojila na hlavnu trasu. Dlzka tohto Gseku by bola
6,2 km.

Usek na pravom brehu Vahu v Hlohovci zo Sulekova po Zelezniény most v Hlohovci, pre-
chadzajuci aj popod cestny most, moze byt’ vedeny bud’ po POHV alebo samostatnej cyk-
lokomunikécii pod touto hradzou. Ma dizku 1,9 km. Tento problém sa odstrani stavbou
novej cyklotrasy Hlohovec — ul. Osloboditel'ov — Zelezniény most v dizke 2250 m, na ktort
mesto Hlohovec ziskalo finan¢né prostriedky z OP IROP. Potom nasleduje 900 m dlhy
usek po polnej ceste az do lokality v katastri Leopoldova Vaziny. Odtial'to ide az k mostu
v Maduniciach v dizke 3,4 km popri hradzi asfaltové cesta.
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Vyhodou tohto variantu by bolo vytvorenie koridoru na mesto Leopoldov a jeho niZsia
ekonomicka naroénost’, nevyhodou mozné problémy s pozemkami v katastroch Hlohovca a
Leopoldova v tiseku za Zelezniénym mostom

Hlohovca a Leopoldova v tiseku nad Zeleznicnym mostom. K tomu by alternativa mohla
obsahovat’ aj moznost’ (ak by sa nepostavila lavka v Hlohovci a postavila iba lavka medzi
Koplotovcami a Madunicami) vybudovat' zavesna lavku na existujici zelezni¢ny most
ponad Vah v Hlohovci, ktorym by sa preslo na hlavnu trasu z pravého na 'avy breh Vahu.

Vizia odli3ného Gseku v dizke 6,2 km: V Gseku Hlohovec — Sulekovo — Zelezni¢ny most
(Gsek 1,9 km) postavi v roku 2022 mesto Hlohovec nova cyklotrasu na pravom brehu Va-
hu v rdmci OP IROP a konkrétnej trasy Hlohovec — ul. Osloboditel'ov — Hlohovec Zelez-
ni¢ny most v celkovej dizke 2250 m. V nasledujicom 900 m tseku je potrebné usporiadat
pozemKy a vybudovat’ uplne novu cyklotrasu, v zaverecnom useku upravit’ existujicu ces-
tu.

Vedenie tejto cyklodopravnej trasy je zndzornené podrobne na MAPE B, popis Usekov
Vv Priloha ¢. 10 — vedl'ajsi variant.

4.2.4 Strategicka vizia cyklodopravnej trasy v koridore rieky Morava —
Moravska cyklisticka cesta (Okolo rieky Moravy)

Sucasna analyza Moravskej cyklistickej cesty, jej usekov a ich povrchov je popisana
v Priloha &. 11. Cel4 lezi v TTSK a ma dizku 48,34 km (vratane Useku EuroVelo 13). Pod-
I'a prilohy samotny usek Moravskej cyklistickej cesty mézeme ju rozdelit’ do Siestich Use-
kov (v prilohe je to Usek 03 — 09). Vedenie prvého useku zacina na krizovatke
s medzinarodnou trasou EuroVelo 13 na ochrannej hradzi Moravy (I'avy breh), pokracuje
cez Cierne pole az ku kovovej lavke ponad rieku Myjavu po 3trkovo-asfaltovej hradzi.
Tento usek meria 4,6 km, jeho povrch je dobry, avSak niektoré ¢asti by bolo vhodné opra-
vit’ a preasfaltovat’.

Trasa d’alej pokracuje cez kovovi lavku ponad rieku Myjavu. Lavka mé dizku cca 40 m.
Bolo by potrebné realizovat’ jej rekonstrukciu, minimalne obnovit’ jej nater a dobudovat’
bezpecnejsi a menej prudky prijazd na lavku (z juznej strany od Hohenau). Aktualne treba
bicykel vynasat/znasat' z lavky po nepraktickych a strmych schodikoch. Potreba lavky
je nespochybnitel'na, nakol’ko cyklistom vyrazne skracuje pohyb po cyklotrase mimo zény
dopravy.

Od lavky trasa pokraCuje po cestny most v Brodskom po Strkovej hradzi (miestami asfalto-
vé useky) v dlzke 6,2 km. Tento usek by bolo potrebné vyasfaltovat’.

Od cestného mostu v Brodskom pokracuje magistrala v useku dlhom 21,7 km po asfaltovo
Strkovej hradzi po cestny most I/51 Holi¢ — Hodonin. Na tomto useku (kataster Kopcany)
bola postavena koncom oktébra 2019 nova cyklolavka ponad rieku Moravu z Kopcian do
Mikuléic. Investorom bol TTSK a lavka dostala meno Cyklolavka Velkej Moravy. Vzdia-
lenost’ k jej lokaliz&cii z Brodského je 15,9 km ana cestu shraniénym prechodom
do Hodonina 5,8 km. Lavka je dlha 143 metrov. Je zobrazena na Obr. ¢. 36 - Obr. ¢. 37.
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Obr. ¢. 36: Cyklolavka Velkej Moravy

Zdroj: interny zdroj SCK

Na Slovenskej strane vyustuje priamo na cyklotrase na hradzi rieky Moravy, pricom sa
upravil aj povrch hradze medzi riecnymi kilometrami 94,681 — 95,220. N4jazd na lavku na
slovenkej strane je na hradzi rieky Moravy, v katastri obce Kopcany, na strane ¢eskej je
najazd na most v katasteri Moravsk&d Nova Ves. Lavka spojila archeoparky a atraktivnu
siet’ cyklotras na slovenskej 1 Ceskej strane. I kvoli tomuto zameru je potrebné cely usek
z Brodského a od katastra Holi¢a vyasfaltovat’ a skvalitnit’ infrastruktaru.

Obr. ¢&. 37: Cyklolavka Velkej Moravy — ndjazd zo slovenskej strany

Zdroj: interny zdroj SCK
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Od cestného mosta cesty 1/51 (Holi¢ — Hodonin) trasa pokracuje po kvalitnej asfaltovej
hradzi (1 km), pred vodnym dielom schadza z hradze na spevnent pol'nt cestu a opét’ vy-
chéadza na hradzu. Idealnym rieSenim by bolo tento kratky tsek dobudovat’ a vyasfaltovat'.
Dalej trasa vedie po spominanej hradzi az do Pristavu k Batovmu kanalu. Povrch hradze je
asfaltovy so Strkovymi usekmi. V mnohych castiach prerastd do asfaltu travnaty porast,
bolo by potrebné vygistit' a obnovit asfaltovy zvrok v celej dizke od vodného diela po
Pristav — dizka 6 km. V tomto mieste trasa prechadza do CR alebo je mozné po cykloturis-
tickej trase odbocit’ do mesta Skalica.

Vedenie tejto cyklodopravnej trasy je zndzornené na Obr. ¢. 26, podrobne na MAPE B,
popis Usekov v Priloha ¢. 11.

Vizia: Na trase by bolo d’alej potrebné zasadne zrekonStruovat’ start cyklolavku ponad
rieku Myjava a spevnit’ novymi povrchmi Gsekov trasy hradza Morava — lavka ponad rieku
Myjava dizke 4,6 km a VD Hodonin — Pristav na Batovom kanali v dizke cca. 6 km (vra-
tane nového asfaltu pri objazde VD Hodonin). Takisto je potrebné polozit’ novy povrch na
6,2 km useku od lavky ponad Myjavu po cestny most Brodské. Délezité je aj vzhl'adom na
stavbu lavky upravit’ hradzu v tiseku Brodské — cestny most 1/51 na kvalitny spevneny po-
vrch. Pripraveny je aj projekt d’alSej cyklolavky, ktora prepoji Cesku obec Rohatec
s mestom Skalica. Preto na potrebné investi¢né tpravy tejto trasy, pripadne jej adrzbu ide-
alnym zdrojom pre financovanie je program cezhrani¢nej spoluprace SK/CZ.

4.2.5 Strategicka vizia cyklodopravnej trasy Maly Dunaj

Sucasna analyza cyklotrasy Maly Dunaj je popisana v kap. 3.5.2.4. Jej useky, ich povrchy
st podrobne popisané v Stadii uskutoénitelnosti Cyklotrasy Maly Dunaj. Celkova dizka
cyklotrasy je 56,637 km. Trasa je napojena na BSK a NSK a Studia riesi aj jej napojenie na
cyklotrasu Eurovelo — 6 v Hamuliakove a VVazsku cyklotrasu v Kolarove.

Trasa by pozostavala z rekonstruovanych usekov existujucich komunikacii, oprav usekov
komunikéacii a siboru 9 novostavieb. K hlavnej trase by prisluchalo eSte d’alSich 15,756 km
vetiev cyklotrés.

Navrh stavby cyklotrasy a jej vetiev, vratane alternativ je popisany v Stadii uskutoénitel-
nosti v kap. 1.7. Clenenie stavby. Liniova stavba tak pozostava z 25 stavebnych objektov
roz€lenenych nasledovne:

SO 01 Cyklotrasa km 0,000 00 - 4,061 20
SO 02 Cyklotrasa km 4,061 20 — 11,788 40
SO 03 Cyklotrasa km 11,788 40 — 19,315 80
SO 04 Cyklotrasa km 19,315 80 — 25,917 00
SO 05 Cyklotrasa km 25,917 00 — 33,681 20
SO 06 Cyklotrasa km 33,681 20 — 41,074 10
SO 07 Cyklotrasa km 41,074 10 — 44,850 00
SO 08 Cyklotrasa km 45,000 00 — 46,762 00
SO 09 Cyklotrasa km 46,962 00 — 47,910 60
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SO 10 Cyklotrasa km 47,910 60 — 56,637 00

SO 11 Cyklotrasa alternativa 2. Janiky 0,00000 — 3,06303

SO 12 Cyklotrasa Vetva A Dolné Janiky — Zlaté Klasy 0,00000 - 2,53309

SO 13 Cyklotrasa Vetva B Horgovské — Jelka 0,00000 - 4,13986

SO 14 Cyklolavka Maly Dunaj Vetva B Horgovské — Jelka km 2,30000 - 2,50000
SO 15 Cyklotrasa Vetva C Cierny Brod 0,00000 - 0,06400

SO 16 Cyklolavka Maly Dunaj Vetva C Cierny Brod km 0,064 00 — 0,200 00
SO 17 Cyklotrasa Vetva D Jahodna — Klatovsky mlyn 0,00000 -1,98967

SO 18 Cyklolavka M. Dunaj Vetva D Jahodna-KIlatovsky mlyn km 0,560 -0,700
SO 19 Cyklolavka Maly Dunaj km 44,850 00 - 45,000 00

SO 20 Cyklolavka Klatovské rameno km 46,762 00 - 46,962 00

SO 21 Cyklotrasa Vetva E Topol'niky - Trhova Hradska 0,00000 - 1,91370

SO 22 Cyklolavka Vetva E Topol'niky - Trhova Hradska km 1,91370 -1,957 09
SO 23 Cyklotrasa Vetva F TopolI'niky - Oko¢ 0,0000 - 4,95550

SO 24 Cyklolavka Vetva F Topolniky - Oko¢ km 4,95550 - 5,007 84

SO 25 Cyklotrasa alternativa 3. Kanova — Zaton - Jahodna km 0,0000 - 5,79056

Podstatnou investiciou na trase st lavky ponad vodné toky. Priprava projektovej dokumen-
tacie a vystavba tychto cyklolavok ponad Maly Dunaj a Klatovskeé rameno sa bude reali-
zovat’ za podmienok stanovenych SVP, §.p. ako spravcom toku, tak, aby bolo mozné vyu-
zivat’ toky pre bezpecnt plavbu. Rata sa s umiestnenim mostového pilieru do stredu rieky
a na oboch okrajoch dna koryta s vyskovym a Sirkovym usporiadanim lavky na prevedenie
prietokového mnozstva Qio0. Staré existujuce ocel'ové lavky v lokalitach Jahodné, Poton-
ské Luky, Cierny Brod budu odstranené a nahradené samostatnymi cyklolavkami pre bez-
pecné dopravné vyuzitie cyklistami a chodcami. Cyklolavky pri Topolnikoch cez Maly
Dunaj a Klatovske rameno budu postavené subeZzné s existujacimi cestnymi mostami na
cestach 11/561 a 111/ 1399. Sirka premostenia Malého Dunaja a ostatnych kanalov je zéavisla
na tvare koryta vo vybranom profile toku a dosahuje Sirku od 25 do 98 m. Ich sapis je
v Tab. ¢. 7.

Tab. & 7: Supis lavok ponad vodné toky Maly Dunaj a Klatovské rameno

Cislo Nazov SO Dlir::a v pIi]?eérec:v
1. SO 14 Cyklolavka Maly Dunaj Vetva B Horgovské — Jelka km 2,300 00 — 2,500 00 98 3
2. SO 16 Cyklolavka Maly Dunaj Vetva C Cierny Brod km 0,064 00 — 0,129 27 98 3
3. SO 18 Cyklolavka Maly Dunaj Vetva D Jahodna — Klatov mlyn km 0,580 00 — 0,700 00 60 3
4. SO 19 Cyklolavka Maly Dunaj km 44,800 00 — 45,000 00 80 3
5. SO 20 Cyklolavka Klatovské ramno km 46,762 00 — 46,962 00 55 2
6. SO 22 Cyklolavka Vetva F Topol'niky — Trhova Hradsk km 1,957 09 — 1,980 00 25 2
7. SO 24 Cyklolavka Vetva F topol'niky — Oko¢ km 5,007 84 — 5,030 00 38 2

Zdroj: interny zdroj SCK
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V §tadii st navrhnuté 3 alternativy smerového vedenia cyklotrasy, ku ktorym v smere se-
vero-juznom sa pripajaju samostatné vetvy A, B, C, D, E, F s cyklolavkami pre spristupne-
nie vodnych mlynov.

I. Alternaviva — Hlavna trasa.
Il. Alternaviva — Hlavn4 trasa s prejazdom cez obec Janiky.

I11. Alternaviva — s premostenim cyklolavkou cez Maly Dunaj v Kanovej, Zatoni,
propojenie do Jahodnej POH po ulici Mostna k hlavnej trase do Alba Regia

Ako kritéria pre hodnotenie alternativ spracovatelia pouzili parametre: dizka cyklotrasy,
stihlasy vlastnikov dotknutych pozemkov, pocet premosteni cez Maly Dunaj, odhadovany
investi¢ny naklad pre vystavbu.

Tab. & 8: Parametre pre hodnotenie alternativ

Alternativa — DiZka cyk- | Cyklolavky| Suhlasy |Investi¢né naklady Celkové hodnotenie
por. &islo lotrasy v km - poc¢et | vlastnikov | - v mil. € bez DPH
I. Hlavna 56,63716 2 ano 14,96 najlepsie
1l. Hlavné cez . . ,
Janiky 56,71948 2 ano 15,10 priemerné
(v . nevyhovujdce: nesthlas
UL Kafovd, | g4 597197 3 nie 15,22 vlastnikov okolitych
Zaton, Jahodna
pozemkov

Zdroj: interny zdroj SCK

V zéavere Studie bola vyhodnotena ako najlepsia alternativa cyklotrasy Maly Dunaj pod €. 1.
nazvana ako Hlavna. Jej dlzka je optimalna s ohl'adom na efektivne spristupfiovanie centier
cestovného ruchu a body integrovanej dopravy. Takisto odhadovana cena investi¢nych
suhlas vlastnikov pozemkov s umiestnenim trasy. Bo¢né vetvy st rieSené samostatne a su
pre vSetky alternativy nevyhnutné.

Vizia: Tuato atraktivnu cyklotrasu bude potrebné realizovat’ na etapy. UrCite by bolo ideal-
ne, aby procesy prebiehali pod gesciou TTSK, ideélny by bol vznik ZdruZenia, alebo zapo-
jenie MAS. Etapovita vystavba by mohla byt hradena z viacerych zdrojov. Preto je dblezi-
té pri spracovani projektobej dokumentacie rozdelit’ stavebné objekty do zmysluplnych
celkov. Zrejme bude pre cell trasu, alebo jej nicktoré Casti potrebné aj postdenie EIA,
preto by bolo dobré ¢o najskor dat’ Stadiu na Okresny urad pre stanovenie rozsahu hodno-
tenia vplyvu stavby na Zivotné prostredie.

4.2.6 Strategicka vizia cyklodopravnej trasy PieSt’any — VVrbové

Vychodiskova cyklodopravna situacia trasy Pie§tany — VVrboveé je popisand v kap. 3.5.2.5.
PiSe sa tam uZ iba o vybudovani tejto cyklotrasy na telese zruSenej Zeleznice.

Cyklotrasu riesi Zdruzenie Zelena cesta, ktorého ¢lenmi su dotknuté mesta a obce. To si od
7SR prenajalo Zelezni¢nu trat’ za roény ndjom 6 338 €. Ako prva Gast’ projektu je potrebné
odstranenie kolajiva a podvalov, ako aj Casti trakéného vedenia od Zelezni¢nej stanice
Piestany. Cyklotrasa bude dlha 7,6 km a jej sucastou bude jedno odpocivadlo a Sest’ pre-
mosteni. Najvacsi most povedie ponad dialnicu D1. Na krizovatke s cestou medzi Pies-

193



tanmi a Kocuricami pocitaji projektanti so zdbranami, ktoré donutia cyklistov zastavit'.
Predpokladaju sa finanéné naklady medzi 2,5 — 3 mil. €. Pre trasu je spracovand PD na
stavebné povolenie. Ked’Ze sa jedna o stavbu cyklotrasy na zrusenej Zelezni¢nej trati poda-
lo Zdruzenie 16. decembra 2021 na Ministerstvo dopravy a vystavby SR ziadost’ o vydanie
stavebného povolenia. Rezort dopravy je pre tato stavbu Specidlnym stavebnym Gradom,
nakol’ko sa jedna o projekt, ktory vznikne na Zelezni¢nej trati.

Vizia: Ak zdruzenie ziska zaciatkom roka 2022 stavebné povolenie, mohlo by sa uchadzat’
0 finan¢né prostriedky potrebné na vystavbu cyklotrasy uz z prvej vyzvy POO na oblast’
cyklodpravy. Ak by nestihlo, tak v d’alsich vyzvachv POO. Ak by sa to podarilo cyklotrasa
by mohla byt’ postavena v roku 2024.

Vedenie tejto cyklodopravnej trasy je znazornené na Obr. ¢. 26, podrobne na MAPE B.

4.2.7 Strategicka vizia cyklodopravneho prepojenia mesta Trnava
s udolim Vahu a Malymi Karpatmi — Vinohradnicka cesta

Vychodiskova cyklodopravna situacia trasy pre projekt Vinohradnickej cesty na Uzemi
TTSK je popisana v kap. 3.5.2.7.

K zameru Euroregion Centrope v ramci projektu ,,Rozvoj cyklistiky v regidne
CENTROPE", spracoval DUR — TTSK - ,,Projektové prace na Useku Trnava — Trstin“.
Podrobny popis tras je v Sprievodnej a suhrnnej technickej sprave. Predpoklada sa budo-
vanie cyklotrds mimo z6ny motorovej dopravy. V TTSK sa jedna o Usek Trstin — Trnava.
Celkova dizka cyklotrasy by mala byt 44,4 km a tvori ju hlavna kostrova trasa (Trnava,
Kamenny mlyn — Trstin v diZke 32 km) s tromi vetvami (Trnava — RuZindol: 1,5 km, Su-
cha nad Parnou — Selpice: 5,8 km a Dolné Ore3any — Boleraz: 5,1 km).

Schematické znazornenie vedenia cyklotrasy je na Obr. ¢. 38.

PREHLADNA SITUACIA - SIRSE VZTAHY ‘._\j’-‘ 'g/\/ P8 V74!
¥ 154 000 s = { B,

Obr. ¢. 38: PrehPadna situicia vedenia Vinohradnickej cesty v TTSK
Zdroj: PD Rozvoj cyklistiky v regione CENTROPE. Projektové prace na Useku Trnava — Trstin. 9/2016
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Navrhuje sa nasledujuce trasovanie: Zaciatok hlavnej trasy vychadza z okrajovej Casti
mesta Trnava na parkovisku Kamenny mlyn. Trasa je vedena po l'avej strane potoka Parna
(potok teCie v smere na Trnavu), cez cestu 1I/504 a pokracuje cez polia po pol'nej ceste
smer Zvoncin. V katastralnom uzemi Zvoncin je trasa vedend po l'avej strane miestnej ko-
munikdcie v samostatnom cyklistickom pése, pokracuje po l'avej strane samostatnym cyk-
listickym pasom po Suchovskej ulici, vedl'a cesty 111/1295, pri Kostole sv. Martina z Tours
sa trasa odklana cez miestne obsluzné komunikacie (smerom k priehrade) a cez miestne
obsluzné komunikacie smeruje opatovne k ceste 111/1295, kde je vedena na l'avej strane
tejto cesty na samostatnom cyklistickom pése aZz po kataster obce Ko3olna.

V obci KoSolna je trasa cyklocesty vedena na pravej strane cesty 111/1295, resp. 111/1298,
pricom dochadza k lokalnym zzeniam cyklocesty. Na krizovatke ciest 111/1298 a miestnej
komunikacii (smer obec DIhd) prechadza trasa na l'avu stranu cesty 11I/1298 az po kataster
obce Dolné OreSany. Pred obcou trasa cyklocesty smeruje popri pol'nych cestach, Zelnic-
kom potoku a potoku Parna a pred obcou Horné OreSany trasa prechadza cez cestu 11/502
(za Cerpacou stanicou). Trasa pokracuje v obci Horné OreSany popri miestnych obsluznych
komunikaciach a smeruje k Vodnej nadrzi Horné OreSany. Trasa je vedena juzne od nadr-
Ze, nadrz obchadza po jej zapadnej strane. Trasa obchadza LoSonsky haj (kataster obce
LoSonec) popri ceste 111/1290 (na pravej strane) sa prechadza na hranicu katastra obce
Smolenice. Pred mostikom nad Smolenickym potokom trasa odbo¢uje popri potoku a PD k
obsluznej miestnej komunikacii.

Cyklocesta pokracuje popri obsluznej komunikacii, prechadza cez cestu 11/502 a za obcou
Smolenice za Lihovym potokom sa vracia k ceste I1/502. Trasa pokraduje pozdiZ cesty
[1/502 v samostatnom cyklistickom pase az po zelezni¢nu trat, kde zacina kataster obce
Trstin. V tomto useku trasa v maximalne moznej dizke kopiruje trasu byvalej tzkokol'ajnej
zelezni¢ky, priCom prechddza cez cestu III/1291 a cestu I/51. Trasa pokracuje smerom
k vodnej nadrzi Jarky, pozdiz Rostichovského potoka popri pol'nej ceste do konca useku.

TTSK momentalne riesi projektovi dokumentéaciu Sucha nad Parnou — Selpice v stvislosti
s projektovou dokumentaciou Zvon¢in — Sucha nad Parnou. Momentalne Obec Sucha nad
Parnou nemé schvélenu cyklotrasu v uzemnom plane, ¢o znemoziuje vydanie tizemného
rozhodnutia pre v3etky tri obce.

Mesto Trnava rieSi napojenie Trnava — Ruzindol — momentalne prebieha realizacia projek-
tove] dokumentécie pre Uzemné rozhodnutie.

Vizia: Ciel'om stavby tejto cyklotrasy je prepojenie regionov BSK a TTSK v jestvujicom
koridore Malokarpatskej vinohradnickej cesty a kvalitné vézby na medzinarodné cyklotu-
ristické a cyklistické trasy v mikroregione CENTROPE, ako aj na celoStatne magistralne a
regionalne cyklotrasy v oboch dotknutych regiéonoch zapadného Slovenska. Zamerom in-
vestorov, ktorych zastupuje organizacia Slovensky dom Centrope, ale aj BSK a TTSK, ako
aj dotknuté mesta a obce, vratane krajského mesta Trnava realizovat’ cyklotrasu bud’ z fi-
nanénych zdrojov EU, pripadne v budiicnosti po etapach z vlastnych zdrojov.

Vedenie tejto cyklodopravnej trasy je znazornené na Obr. ¢. 26, podrobne na MAPE B.

4.3 Strategicka vizia cykloturistickych tras v TTSK

Ku koncu roka 2021 sa nachadzala v TTSK siet’ cykloturistickych tras v dizke 1 242 km.
Na Slovensku sa koncom roka 2021 nachadzala siet’ cykloturistickych tras s celkovou dlz-
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kou 16 535 km, teda podiel TTSK na celoslovenskej sieti bol 7,51 %. S touto dizkou
saradi na 7. miesto na Slovensku, za Banskobystricky, Zilinsky, Trendiansky, Presovsky,
Nitriansky a Kosicky kraj, podobnu dizku cykloturistickych trds ma Bratislavsky samo-
spravny kraj.

Podrobna analyza siete cykloturistickych tras v Trnavskom samospravnom Kraji
je popisana v analytickej Casti, jednak v ¢leneni podla farieb (Cervena — cyklomagistraly,
modra, zelena i ZItd), ako aj podla uréenia — cestné trasy, MTB trasy. Z analytickej Casti
vyplyva, Ze cykloturisticke trasy su v Kkraji nerovnomerne rozmiestnene, sU tu oblasti
S hustou sietou cykloturistickych tras, na druhej strane oblasti, kde nenajdeme ziadne.
Najmé v pohoriach je siet’ cykloturistickych tras, v niZinach potom trasy chybaju. Sko-
ro cela existujuca siet’ na izemi TTSK je v sprave Slovenského cykloklubu. Dal§im para-
doxom je mnozstvo vyznacenych tras mimo STN ¢i dokonca nacierno. Takychto tras st
v kraji stovky kilometrov, neexistuje vSak ich databaza ¢i evidencia.

Trnavsky samospravny kraj v minulosti takmer vébec nepodporoval rozvoj a udrzbu siete
cykloturistickych trés. Siet’ sa tak budovala prioritne tam, kde bol zdujem a dokazalo sa
zabezpecit' financovanie. O ta sa staral najméd Slovensky cykloklub spolo¢ne so svojimi
klubmi. Slovensky cykloklub je najvacsim spravcom cykloturistickych tras v kraji, az na
par vynimiek spravuje takmer vSetky. Zopar tras spravuju iné zdruZenia.

Preto strategickou prioritou v rozvoji cykloturistickych tras bude na jednej strane obnova
a modernizacia existujucej siete a na strane druhej tvorba a vyznacenie siete novych zmys-
lupInych cykloturistickych trds, najmé v oblastiach, kde v su¢asnosti absentuju. Prioritou
sa stava aj preznacenie tras vyzna¢enych mimo STN a ich zaclenenie do existujlicej siete.
Strategickou prioritou bude tieZ prekladanie sucasnych existujucich cyklotrds
do bezpecnejsich koridorov a najma do horského prostredia. Aktudlnym trendom je aj roz-
voj horskej cyklistiky a Specificky singletrackov. Tie sa teSia velkej popularite
a Vv regionoch, kde sa vybudovala zmysluplna siet’, sa zarovei podarilo vybudovat’ aj atrak-
tivne produkty cestovného ruchu.

Trnavsky samospravny kraj je vel'mi nekompaktny kraj s oblastami, ktoré sa vel'mi tazko
daju prepojit, preto treba k tvorbe cykloturistickych tras pristupovat’ s ohl'adom na kazdy
region. V ramci kraja sa tu nachadzaju tri vacsie pohoria, ktoré st uz v suc¢asnosti pomerne
dobre pokryté siet'ou cykloturistickych tras a takisto riecne koridory Vah, Morava a Duna;.
Popri Dunaji a Morave vedi medzinarodné trasy, ktoré treba modernizovat’ a skvalitiovat’
ich povrchy. Vyhodou je, Ze na Uzemi kraja sa nenachadza Ziaden narodny park. V ramci
CHKO su to Malé Karpaty, Biele Karpaty, Zahorie a Dunajské Luhy. Osobity status v po-
hl'ade ochrany prirody maju uzemia Natura 2000 a maloplosné chranené uzemia (IV. a V.
stupeni ochrany).

V poslednych 3 rokoch okrem uadrzby existujucej siete cykloturistickych prebehli
i rekognoskacie d’alSich cykloturistickych tras, k viacerym z nich sa spracovali zjednodu-
Sené dokumentacia a absolvovali povolovacie konania.

Rozsiahle povolovacie konanie sa robilo v rokoch 2016 — 2017, kedy sa riesilo povol'ova-
nie novych cykloturistickych tras v Karpatoch v celkovej dizke 136 km. Z nich sa v roku
2021 realizovali i nové trasy — preloZenie Usekov Zahorskej cyklomagistraly, nova trasa
k Trojmedziu. V roku 2022 sa planuji znac¢enia d’alSich novych tras a Usekov. Podarilo sa
povolit' 8 novych cykloturistickych tras, najmd v severnej casti Malych Karpat. Okrem
jednej sa vSetky vyznacili. V Malych Karpatoch je vSak priestor na doznacenie dolezitych
Usekov a prepojeni. Od roku 2012 pribudlo viacero novych tras aj v pohori Povazského
Inovca v ramci projektu BikePark Povazsky Inovec.
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Vysledna strategicka siet’ cykloturistickych tras k terminu spracovania tejto Stratégie
je znazornend v prilohe ako MAPA A. V nej s znazornené existujuce vyznacené cyklotu-
ristické trasy. V mape st vyznacené i navrhované a nové cykloturisticke trasy. Su vsak iba
navrhovanymi trasami. Je pri nich potrebné vykonat’ rekognoskaciu terénu, GPS mapova-
nie, spracovanie zjednoduSenych dokumentécii a absolvovat’ povol'ovacie konanie. Plan na
vykonanie tychto prac je v rokoch 2022 — 2024. Az nasledne sa buda dat’ povolené cyklo-
turistické trasy znacit’ v teréne s predpokladom znacenia v rokoch 2023 — 2024.

Prioritou v d’alsich rokoch pri cykloturistickych trasach by mala byt skvalitiovanie, pre-
kladanie mimo frekventovanych ciest. Znafenie novych trds je potrebné najmi
v niektorych uzemiach, kde je ich menej. KIaiCové st prepojenia Vahu a mesta Trnava,
preznacenie tras v Podunajskej nizine podl'a STN, doplnenie siete o ddleZité prepojenia.

Rozvoj singletrackov je samostatnou kapitolou, ktord sa v TTSK doteraz systematicky ne-
riesila. V prvotnom kroku je potrebné spracovanie Studie ich rozvoja, vytypovat oblasti
budovania a vhodné lokality aj vzhladom na d’alSie aspekty. Pohoria Malych, Bielych
Karpat i Povazského Inovca st vSak vel'mi vhodnymi aj vzhladom na mensie prevysenie
a idealny sklon. Navyse su v kraji viaceré lokality, kde uz funguje turizmus a jeho d’alsi
rozvoj je len prirodzenym krokom, aj vzhl'adom na udrzatel'ny a prirodny turizmus ¢i utl-
movanie tazby dreva.

Samostatne su spracované produkty cykloturizmu, ktoré sa navrhovali v spolupraci
s KOCR. Tie vychadzaju uz z realizovanych projektov v roku 2020 a 2021 a plynule nad-
vazuju na Uspesné odskusané aktivity, ktoré sa rozSiria a posilnia.
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Obr. ¢&. 39: Prepojenie a koridory existujucich cyklomagistral v TTSK na susedné Staty a samospravne
kraje

Zdroj: interny zdroj SCK

V sieti cykloturistickych tras su najddleZitejSie tzv. chrbtové cykloturistické trasy — pod-
lanormy cykloturistické magistraly ¢i  dialkové cyklomagistraly. Tie sa delia
na cyklomagistraly uréené pre cestné bicykle a cyklomagistraly uréené pre horské bicykle
(MTB). Znacia sa vylucne cervenou farbou. Vo vynimoc¢nych pripadoch sa vSak mozu
znacit’ modrou farbou, napriklad pokial’ ide o paralelné dial’kové cykloturistické trasy.
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Strategickou v TTSK je planovana dialkova trasa Vazska cyklomagistrala (evidencné Cis-
lo 002). V stcasnosti sa kombinuje ako variant cyklodopravny a cykloturisticky, pricom
niektoré uUseky z nej mézu byt totozné. Trasa prechddza naprie¢ krajom a konci
na medzinarodnej trase EuroVelo 6 v Komarne. Smerom na sever pokracuje do TSK.

Dalej Cyklotrasa po stopach Ceskej cesty. Tato prepaja vyznamné mesta kraja. Prechadza
naprie¢ takmer celym krajom od severu na juh.

Prepojenie a koridory chrbtovej siete existujucich cyklomagistral na Uzemi TTSK
na susedné Staty a susedné samospravne kraje su na Obr. ¢. 39.

4.3.1 Strategicka vizia cykloturistickych tras urcenych pre cestné bi-
cykle v TTSK

Cykloturistické trasy uréené pre cestné bicykle su tie, ktoré su v plnej dizke zjazdné
na cestnom bicykli. Ked’ze na Slovensku stale chyba dostato¢na cyklodopravna infrastruk-
tura, vacsina vyznacenych cykloturistickych tras a dial’kovych cyklomagistral je vedena po
asfaltovych cestach a komunikaciach a v ramci TTSK je to hlavne siet’ ciest II. a III. triedy.
Iba malé percento je vedenych po samostatnych cyklochodnikoch. Vynimkou su trasy,
ktoré vedu po hradzach riek. Zahorska cyklisticka cesta, ktora vedie v celej dizke po hradzi
riecky Moravy a velka Cast’ Vazskej cyklomagistraly, ktora prechadza najma po hradzach
Vahu a vazskych kanalov. Samozrejme trasa EuroVelo 6, ktora vedie po hradzi Dunaja.

-

* X %

S
ove |- R

EuroVelo

DUNAJSKA CYKLISTICKA CESTA * *
* 4k

Atlantic - Black Sea

Obr. ¢&. 40: Emblémova cyklotabul’ka EuroVelo 6 s logom néarodnej cyklomagistraly Dunajska cyklis-
tick4 cesta

Zdroj: interny zdroj SCK

Po novom je vSak nevyhnutné uvazovat’ v niektorych tsekoch z hladiska bezpecnosti
o preloZeni niektorych koridorov mimo zony dopravy, ak je to mozné hlavne na hradze
riek, alebo inych ucelovych a obsluznych komunikacii. Ak chceme udrzat’ systém cyklotu-
ristickych magistral, je nutné v dohladnej dobe hladat’ rieSenia na pretrasovania.
V niektorych tisekoch je potrebné uvazovat’ s vybudovanim paralelnych cyklodopravnych
tras, najma v okoli vacsich miest. Pre koridory rick Vah, Morava a Dunaj sa strategicky
urcila priorita cyklodopravnych trds medzi sidlami. V zmysle TP 085/2019 v3ak paralelne
po tychto cyklodopravnych trasach mozu viest’ aj kl'uCoveé cykloturistické magistraly. Z
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hlradiska strategického postupu sa oby¢ajne v hierarchii postupu najprv na takychto cyklot-
rasach vyznacia cykloturistické trasy (ak uz neexistuji) a postupne sa infrastrukturalne
upravuju useky tychto tras (vzorovy priklad na Slovensku je trasa EuroVelo 6 popri Dunaji
¢i niektoré Useky Vazskej cyklomagistraly v TSK, TTSK a NSK). Preto s tieto trasy popi-
sané podrobne v kapitolach venovanych cyklodoprave.
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Obr. ¢ 41: Trasy EuroVelo 6 a EuroVelo 13 v TTSK a ich prepojenie na susedné Staty a kraje
Zdroj: interny zdroj SCK

Strategickymi v TTSK su dialkové trasy — budlca cyklodopravna trasa v Kkoridore po-
pri rieke Vah, prepojenie Vahu, Karpat a Moravy, koridor Dunaja alebo Malého Dunaja.
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Velkym potencidl z hladiska cestnej cykloturistiky ma aj juzna Cast Trnavského samo-
spravneho kraja na Podunajskej nizine. Samozrejmostou je aj lepsie a efektivnejsie vyuZzi-
vanie tras EuroVelo, najma ich znacky a nadvézovanie na ne d’al§imi sluzbami, cykloturis-
tickymi trasami a doplnkovou infrastruktarou.

Trnavskym samospravnym krajom prechadzaju dve trasy EuroVelo. EuroVelo 6 (EV-6)
a EuroVelo 13 (EV-13). Obe su trasované v koridoroch riek. Trasa EuroVelo 6 vedie po-
zdiz rieky Dunaj a ma oznadenie aj Dunajska cyklisticka cesta. Na Slovensku ma dizku
156 km. Jej Specifikom je, ze sa v Bratislave rozdel'uje a jedna vetva vedie slovenskou
stranou Dunaja a druha vetva vchadza pri Cunove do Madarska. Trasa EuroVelo 6
je mimoriadne navstevovana, no najma Gsek mimo miest Bratislava, Komarno a Stdrovo
st bez adekvéatne vybudovanych sluZieb a infrastruktdry.

Trasa EuroVelo 13 vedie na uzemi TTSK iba kratkym usekom dlhym 13 km, cela
vSak vedie po dobrych byvalych signalnych cestach. AvSak takisto na trase chyba zazemie
vo forme sluzieb adoplnkovej infraStruktiry. Ministerstvo dopravy zaroven uvazuje
s vytvorenim siete narodnych magistral, ktoré by mali byt definované v ndrodnej cyk-
lostratégii. V ramci TTSK to bude urCite Vazska cyklomagistrala a Moravska cyklisticka
cesta.

V koridore rieky Vah, z hl'adiska cykloturistického, vedie prva dial’kova cyklomagistrala
s ndzvom Vazska cyklomagistréla. Jej evidenéné ¢islo je 002. V roku 2018 sa rozhodlo,
ze aj pre cyklodopravny variant sa bude pouzivat’ rovnaky nazov. Pred tym sa napriklad
v TSK pouzival iny ndzov, napr. Vazska cyklotrasa. V niektorych tsekoch budi obe trasy
viest’ spolu, v niektorych zatial' vedt samostatne. Toto sa vSak do buducnosti zjednoti
a v rdmci vsetkych krajov sa uvazuje o jednom koridore. Takisto ¢ast’ trasy sa bude preli-
nat’ s planovanou Naucnou putnickou cyklotrasou sv. Cyrila a Metoda. Vazska cykloma-
gistrala je v sudasnosti vyzna¢ena v dizke 196,7 km, pri¢om prechadza cez NSK, TTSK,
TSK a ZSK.

- VAZSKA CYKLOMAGISTRALA

Obr. ¢. 42: Emblémova cyklotabul’ka Vazska cyklomagistriala
Zdroj: interny zdroj SCK

V Useku Hornd Streda — Piestany je potrebné opravit’ asfaltovy povrch cesty, to je v plane
v roku 2022. Prejazd cez mesto Piestany je takisto v sucasnosti rieSeny komplikovane, ked’
cyklisti nemozu vyuzivat hradzu rieky medzi Kolonadovym a Krajinskym mostom. Usek
medzi Madunicami a Hlohovcom je pri zlom pocasi tazko prejazdny. RieSenim bude vy-
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budovanie lavky v Koplotovciach, ked’ buda cyklisti vediet’ prejst’ na lava stranu rieky
Vah a pokracovat’ do Hlohovca po lepSej hradzi. V Hlohovci by sa vratili spat’ na prava
stranu. Uprava cestného mostu v Hlohovci o cyklopruhy vytvori moznost cyklistického
prepojenia a zlepsi cyklodopravnd obsluznost’ obci v okoli Hlohovca, ale aj cykloturistické
prepojenie na MTB Bikepark Povazsky Inovec.

Usek Vazskej cyklomagistraly Sulekovo — Sarovce je planovany po hradzi Vahu. Povrch
je vak travnaty a tazko zjazdny. Uprava povrchu je preto d’aliim kli¢ovym faktorom
pre dobudovanie Véazskej cyklomagistraly v ramci TTSK. Tieto useky su vSak v r6znej
forme rozpracovanosti, ktoré by mohli byt realizované v najbliz8ich 2 — 3 rokoch. V
Strovciach sa uvazuje o vytvoreni ddlezitej cyklokrizovatky smerom na Trnavu.

Dalsie useky od Suroviec az na hranicu s Nitrianskym samospravnym krajom st asfaltové
a momentalne vyznacené. Vazska cyklomagistrala je jednou z najdoleZitejSich cykloturis-
tickych tras na Slovensku, ktora sa napaja na trasu EuroVelo 6. U7 teraz je v celej dizke
prejazdnd i ked’ stale viacero usekov, najmi v TSK a ZSK vedie po cestach. V buddcnosti
vSak moze tvorit’ vyznamny cykloprodukt, najmé v oblasti dial’kovej cykloturistiky, ktora
je z roka na rok popularnejSou. Pocet cyklistov a zmysel tejto trasy dokladuju aj viaceré
cykloscitace.

Druhou dialkovou cykloturistickou trasou je Malokarpatska cyklomagistrala.
M4 evidencné ¢islo 003. V sucasnosti spaja Stredné PovaZie so Z&horim a Pomoravim.
Jej celkova dizka je 1052 km, z toho v TTSK 45,2 km. Na tejto trase sa nachadza
z pohl'adu cykloturistiky vel’ké mnozstvo atraktivnych pamiatok a turistickych zaujimavos-
ti. Patria k nim najmi Sikma veza vo Vrbovom, kostolik Lancar, Katarinka, kasticle
v Trstine, VN Bukova a historické domy v Plaveckom Petri.

V sucasnosti skoro cely tsek vedeny po ceste €. 11/502, I/51 a II/501. Na trase je niekol’ko
rizikovych Usekov s vysokou intenzitou premavky atrasa je tak v tychto Usekoch vel'mi
nebezpecna. lde najmé o Useky Krakovany — Vrbove, prejazd Trstina a celd cestu 11/501,
kde je vysoka premavka néakladnych vozidiel a Sirkové usporiadanie cesty to-
mu nezodpoveda. No aj Usek Vrbove — Trstin je najma cez pracovny tyzden pomerne frek-
ventovany. Da sa teda povedat’, Ze cely usek na Uzemi TTSK je momentalne pre cyklistov
neatraktivny a nebezpecny. Prepaja sice pekné obce, pamiatky a miesta, ale pre organizo-
vanie cykloturistiky je trasa nevhodnad. Okrem Useku Krakovany — Vrbové sa na Ziadnom
z tsekov nerobi ni¢ pre zlepSenie pohybu cyklistov. Z toho dévodu sa preto dlhodobo ani
neobnovuje znacenie na tejto trase. Slovensky cykloklub ako spravca uvazoval o zruSeni
trasy, avSak obce na trase s tym nesuhlasia. RieSenim by bolo vybudovanie cyklochodni-
kov, aviak v slovenskom prostredi a pri danej diZke a naroénosti to nevidime realne.

202



— MALOKARPATSKA
NYKLOMAGISTRALA

Obr. ¢. 43: Emblémova cyklotabulka Malokarpatska cyklomagistrala

Zdroj: interny zdroj SCK

Tret'ou dial’kovou cykloturistickou trasou je Moravska cyklisticka cesta. Ma eviden¢né
¢islo 004 a spaja Batov kanal pri Skalici s trasou EuroVelo 13. Meria 40,1 km a v celej
dizke vedie po hradzi rieky Moravy. Jedinym nebezpeénym miestom je prejazd cesty I/51
pri Hodonine. V tomto mieste by bolo potrebné vybudovat’ cykloprechod. Zvysné tseky
vedd mimo zény dopravy. Povrch hradze by vSak bolo potrebné na niektorych miestach
opravit’. S tym uvazuje TTSK, ktory trasu rozdelil na viacero Usekov a planuje riesit’ opra-
vu povrchov. Na trase sa nachadza aj cyklolavka cez rieku Myjavu, ktora si vyzaduje re-
konstrukciu a vybudovanie ndjazdu pre bicykle, nakol'ko sa v sGéasnosti pri najazde
z jednej strany nachadzaju iba strmé schody. Tato lavka by sa mala rekon$truovat’ v ramci
opravy povrchov na hrédzi. Na trase je aj nova lavka, ktora spaja archeologicke nalezisko
Mikulcice s kaplnkou sv. Margity v Kopcanoch. Zaroven prepaja cyklotrasy na Ceskej
strane s Moravskou cyklistickou cestou.

MORAVSKA CYKLISTICKA CESTA

Obr. ¢. 44: Emblémova cyklotabulka Moravska cyklisticka cesta
Zdroj: interny zdroj SCK
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Stvrtou dialkovou cykloturistickou trasou je Kopanitiarska cyklomagistrala.
Ma eviden¢né ¢&islo 022. V sucasnosti spaja Stredné Povazie so Zahorim. Zacina
v PovaZanoch na krizovatke s Véazskou cyklomagistralou a cez Cachtice, Stard Turu
a Myjavu vedie az do Senice. Jej celkova dizka je 57,6 km, z toho v TTSK 10,2 km.

KOPANICIARSKA
CYKLOMAGISTRALA

Obr. ¢. 45: Emblémova cyklotabul’ka Kopaniciarska cyklomagistrala

Zdroj: interny zdroj SCK

Tato trasa ma prednostne cykloturisticky charakter, vedie podhorim Malych Karpét, Bie-
lych Karpéat a Myjavskej pahorkatiny. Vyhodou z hladiska bezpeénosti je, Ze cela trasa
vedie po vel'mi malo frekventovanych kopaniciarskych cestach. Prepéja obce, kopaniciar-
ske osady s pamiatkami regionu. Na tejto trase sa aktualne neuvaZzuje so zmenami
v trasovani.

Piatou dialkovou cykloturistickou trasou je Zahorska cyklomagistrala. Ma eviden¢né
Cislo 024. Jej celkova dlzka je 127 km a v ramci TTSK mé 70,2 km. Prepéaja celé Zahorie,
za¢ina pod hradom Devin a kon¢i v Senici.

Trasa ma prednostne cykloturisticky charakter a prepaja najvicsie lakadla Zahoria

vvvvv

V sti¢asnosti sa uvazuje o d’alsom preloZeni trasy v Gseku od Petrovej Vsi do Sastina —
StraZe. Trasa tam v sti¢asnosti vedie po ceste 11/590. Novy Usek by v Petrovej Vsi odbogil
a pokracoval po ceste do mesta Gbely, preSiel mestom a pokracoval do obce Smolinské.
Nasledne po lesnych cestach do obce Cary a po polnej ceste k rieke Myjava, kde by sa
napojil na novo vybudovany cyklochodnik a pokradoval po fiom az do mesta Sastin — Stra-
ze, kde by sa opét’ napojil na staré trasovanie. Tento novy tsek je zmapovany, je vSak po-
trebné ho povolit. V d’alSich tsekoch sa zatial nepocita s prekladkami znacenie, ked’ze
trasa vedie po menej frekventovanych cestach. NavySe v danom koridore ani nie si moz-
nosti, kde by bolo trasu mozné prelozit’. RieSenim by mohla byt’ uprava povrchov na viace-
rych polnych cestach. AvSak v tomto smere by museli byt aktivne najmi miestne samo-
spravy.
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ZAHORSKA
MAGISTRALA

Obr. ¢. 46: Emblémova cyklotabulka Zahorska cyklomagistrala
Zdroj: interny zdroj SCK

V buducnosti by novou dialkovou cykloturistickou trasou mohla byt Cyklomagistrala
popri Malom Dunaji. Jej celkova dlzka by bola cca 128 km, z ¢oho viac ako polovica
by viedla cez TTSK.

Novou cyklomagistralou by bola aj zamyslana trasa Po stopach ceskej cesty, ktord by
v prvej etape prepojila Vazsku cyklomagistralu s Malymi Karpatami a mestom Trnava.
V koridore od mesta po Vah by viedla spolo¢ne s uvazovanou Cyrilometodskou trasou.
V druhej etape by trasa trasa pokracovala na Zahorie. Staré vedenie Ceskej cesty je zndme,
av$ak na trase zatial’ neprebehlo ani mapovanie ¢ rekognoskacia terénu. Dizka planova-
nych usekov by mala mat’ 80 — 100 km, v zavislosti od zvoleného variantu a moznosti.

Sucasny a navrhovany systém cykloturistickych tras je znazorneny v prilohe na MAPE A.
Prepojenie a koridory chrbtovej siete cykloturistickych magistral pre cestné bicykle
v Uzemi TTSK na susedné Staty a susedné samospravne kraje su na Obr. ¢. 47.
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Obr. €. 47: Chrbtova siet’ cyklomagistral pre cestné bicykle v TTSK a ich prepojenie na susedné Staty
a kraje

Zdroj: interny zdroj SCK
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4.3.2 Strategicka vizia cykloturistickych tras urc¢enych pre horské bi-
cykle v TTSK

Trasa urcend pre horské bicykle je takd trasa, po ktorej nie je mozné jazdit' cestnym bicyk-
lom. Oby¢ajne je situovana do horského prostredia na systém lesnych ciest a chodnikov,
ale aj na rozne pol'né a nespevneneé cesty. Navrhnuta stratégia vsak prioritne rieSi v pohla-
de MTB cykloturistickych tras horské MTB cykloturistické magistraly a rozsiahlejSie Gze-
mia, so suborom takychto trés, nerieSi kazdu trasu samostatne. To znamena, Ze individual-
ne mozu trasy MTB vznikat’ aj mimo zén, stanovenych touto stratégiou.
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Obr. ¢. 48: Zakladné oblasti v TTSK vhodné pre horsku cyklistiku
Zdroj: interny zdroj SCK

207



Uzemie TTSK je pomerne rovinaté, a tak oblasti vhodné pre plosni horskd cyklistiku
st sustredené v pohoriach Povazsky Inovec a Malé Karpaty. Sem e$te mozeme zaradit’
cast’ Bielych Karpat pri Skalici. V ramci Povazského Inovca a Malych Karpat sa jedna
uZ o existujuce subory MTB cykloturistickych tras v ramci MTB bikeparkov.

Zé&kladné oblasti v TTSK vhodné na horskua cyklistiku si zndzornené na Obr. ¢. 48, kostro-
vé horské MTB cyklomagistraly na Obr. ¢. 49.
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Obr. ¢&. 49: Kostrové trasy pre MTB cykloturistiku v TTSK
Zdroj: interny zdroj SCK
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Zpohladu horskej cykloturistiky kIi€ova ulohu zohrava najmé ochrana prirody
a lesohospodarska ¢innost’. Pri planovani treba preverit’, ¢i sa mozné trasy nenachadzaju
v Uzemiach Natura 2000 (zoznam Gzemi Natura 2000 v ramci TTSK je v prilohe ¢. 23,
vratane chranenych biotopov, rastlin a zivo¢ichov). V tychto Gzemiach je z hl'adiska legis-
lativy potrebné vyziadat’ si od prislusného Uradu Zivotného prostredia stanovenie rozsahu
hodnotenia vplyvu na Zivotné prostredie, vratane konkrétnych biotopov, rastlin
a zivocichov. Dolezité je aj poziadanie prislusného organu ochrany prirody o rozhodnutie,
ak trasy prechadzaju II. a III. stupfiom ochrany prirody a 0 vynimku, ak sa trasy planujd
viest IV. a V. stupfiom ochrany prirody.

Z hladiska lesohospodarskej ¢innosti je potrebné pri planovani rozvoja cykloturistiky Zia-
dat’ o povolenie vlastnikov pozemkov, resp. obhospodarovatel'ov. Z hl'adiska pomerov na
Slovensku je priblizne polovica lesnych pozemkov vo vlastnictve Statu, tieto pozemky ob-
hospodaruju Lesy SR. Zvysné lesné pozemky sU v stikromnom, mestskom ¢i cirkevnom
majetku. Pri jednaniach je preto mimoriadne dolezita spravna identifikacia vlastnikov.
Pri sukromnych vlastnikoch mozno jednat’ aj s obhospodarovatel'mi, ako su napriklad ur-
bare ¢i komposesoraty.

4.3.3 Strategicka vizia cykloturistickych tras urcenych pre horské bi-
cykle v TTSK — MTB Bikeparky

V ramci kraja sa momentédlne rozvijaji najvacSie projekty ploSnej horskej cyklistiky
v pohoriach Povazsky Inovec a Malé Karpaty. Presahuju rdmec TTSK a prechadzaju
aj do okolitych  samospravnych krajov. Pri MTB Bikerparku Povazsky Inovec
je dominantna Cast’ celého zameru na tzemi TSK, ale zasahuje aj do TTSK a NSK.
Pri MTB Bikeparku Malé Karpaty je dominantny zaber zase v BSK, kde sa nachadza husta
siet’ viac ako 350 km cykloturistickych tras doplnenych o viacero dobre vybudovanych
singletrackov. V severnej Casti zasahuje kisok aj do TSK. Prvy sa buduje uz 10 rokov,
druhy 8 rokov. V prvom je uZ v stcasnosti vyznac¢enych viac ako 600 km, v druhom
viac ako 450 km cykloturistickych tras. Oba MTB Bikeparky maju svoje logo, v oboch
sU vyznacené hlavné — chrbtové cykloturistické trasy — MTB cyklomagistraly. Tie majd
takisto svoje loga. Ambiciou oboch Bikeparkov, z pohladu TTSK je najmi
ich rozSirovanie o siet’ d’alSich cykloturistickych tras a postupne aj dobudovanim technic-
kych trailov ¢i singletrackov. Tie by sa vSak mali ststredit’ iba na vyhradenych malych
Uzemiach a nie ploSne v celych pohoriach. V rdmci MTB Bikeparku Povazsky Inovec z
pohladu stratégie TTSK sa jednd najmd o pravidelnt GdrZzbu Hrebenovky do Hlohovca
a navysenie poctu cykloturistickych tras v juznej ¢asti pohoria. Najmé vytvorenie prepojeni
na niektoré obce a nastupné miesta. Z pohl'adu MTB Bikeparku Malé Karpaty by sa jedna-
lo na izemi TTSK najma o zahustenie siete a vybudovanie singletrackov, ktoré by dotvori-
li a zatraktivnili celt siet. V oboch pohoriach sa vSak uz neda hovorit’ o nejakom masiv-
nom znaceni novych cykloturistickych tras. Skor treba uvazovat’ o doplneni siete, napojeni
niektorych zaujimavosti ¢i obci. Zlepsit’ treba obnovu a Udrzbu siete cykloturistickych tras.

V MTB Bikeparku Povazsky Inovec su strategické 2 hlavné — kostrové cykloturistické
MTB cyklomagistraly, ktoré prechadzaju aj na Uzemi TTSK.
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Obr. ¢. 50: Emblémova cylotabul’ka Bikepark Povazsky Inovec

Zdroj: interny zdroj SCK

Prvou je atraktivna ,,Hrebefiovka PovazZského Inovca“ s evidencnym cCislom 043.
V sucasnosti zacina nad mestom Trencin V miestnej Casti Brezina a vedie cez najvyssi vr-
chol pohoria Povazsky Inovec — rovnomenny Inovec s rozhl'adiiou a d’alej hlavnym hrebe-
fom az do sedla Havran na hranicu TTSK a NSK. Ked’Ze trasu sa postupne podarilo vy-
znaéit v celej dizke, tak ambiciou na d’alsie roky je najmi kvalitna Gidrzba a postupné bu-
dovanie a osadenie drobnej cyklistickej infrastruktdry (odpocivadla, mapy, panely pamia-
tok, obrazkove cyklosmerovky), a tym celu trasu zatraktivnit'. D6lezitym aspektom je doz-
nacenie odbociek a prepojeni na niektoré obce.

HREBENOM POVAZSKEHO INOVCA

Obr. &. 51: Emblémova cyklotabul’ka Hrebeiiom Povazského Inovca
Zdroj: interny zdroj SCK

Druhou je cykloturisticka trasa ,,Okolo Povazského Inovca® s evidencnym ¢islom 044.
Ma dlzku 120 km, avsak v rdmci TTSK je jej Usek dlhy iba 16,8 km.
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Obr. & 52: Emblémova cyklotabul’ka Okolo Povazského Inovca
Zdroj: interny zdroj SCK

Klasicka siet’ ostatnych cykloturistickych tras v MTB Bikeparku Povazsky Inovec
je uz dnes pomerne husta, v juznej Casti pohoria od sedla Havran je vS8ak momentélne
iba jedna znaGena trasa — okruh Horné Otrokovce. Zmapované su sice aj d’alSie dve trasy,
tie vSak Cakaju na povolenie a nasledné vyznacenie. V rdmci stratégie z pohl'adu TTSK je
potrebné zmapovat’ d’alsie cykloturistické trasy a doplnit’ siet’ v tejto ¢asti pohoria.

B R
MIALE KARPATY

Obr. ¢. 53: Emblémova cyklotabul’ka Bikepark Malé Karpaty
Zdroj: interny zdroj SCK

V MTB Bikeparku Malé Karpaty je kostrovou trasou ,,Stefanikova cyklomagistrala“
s eviden¢nym ¢islom 047. Hrebeniovka zacina v Bratislave a v sucasnosti konéi v obci Ko-
Sariska, prechadza teda troma samospravnymi krami. M4 zatial’ dizku 98,1 km, v ramci
TTSK ma dizku 32,7 km. Usek v kraji bol dokon&eny iba koncom roka 2017, obnova pre-
behla v roku 2021 a bude pokracovat’.
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Obr. & 54: Emblémovi cyklotabulka Stefanikova cyklomagistréla

Zdroj: interny zdroj SCK

Masiv Malych Karpat ponuka mnoZstvo cielov pre turistiku, cykloturistiku, rekreéaciu,
napr. vyhliadky, hrady ¢i zrucaniny, rekreacné oblasti. Oblast’ Smolenice a Jaskyia Driny,
stopy historickych udalosti (napr. pozostatky opevneni), stopy l'udskej ¢innosti — banskej,
vinohradnickej a pod., mnozstvo vodnych ploch najmé v Podunajskej nizine a na Zahori,
rieky Dunaj, Maly Dunaj a Morava su resp. majui potencidl stat’ sa vyznamnymi ciel'mi
cestovného ruchu dostupnymi hierarchicky pospéajanou sietou cyklistickych tras. Vzhla-
dom na chybajuce prepojenia medzi mestom Trnava, PieStany az do pohoria Malych Kar-
pat KOCR Trnavsky kraj prevadzkoval Cyklobus do Karpat.

Zaujimavou nauc¢nou trasou by bolo trasovanie po byvalej Palfyovskej zeleznici — nau¢na
cyklotrasa. Zagiatok by bol na ZST Smolenice — sibezne s koridorom Zeleznice Smolenice
— Jablonica po cestu Trstin — Bukova. Tu sa vratit’ do obce Trstin a v intravilane obce od-
bocit’ vlavo po viditelnom nasype zeleznice mimo koridor dopravy po cestu /51 Trnava —
Senica, kde je aktualne len priechod pre chodcov. Pokra¢ovat’ d’alej po vyznacenom nduc-
nom chodniku okolo rybnika v lokalite Jarky, d’alej k putnickemu miestu Trstin Hajicek,
PrekédZka, az do obce Dobra Voda. Koridor je roznej kvality. Vicsina trasy je aktualne
zjazdna. KratSie useky treba upravit. Na trase je mnozstvo zachovanych artefaktov lesnej
Zeleznice — nasypy, zarezy, piepusty.

Zaujimavym prepojenim by bolo aj spojenie Katarinky, Planinky a napojenia na cyklotu-
risticku trasu 8211 koridorom lesnej Zelezni¢ky. Ako priestor na spolupracu s LESMI SR
by bolo vhodné odklonit’ cyklotrasu 2204 v Useku Majdan — OlSovsky mlyn — kriZzovatka
cyklotras Rybaren — vodna néddrZ Parina. V tomto useku vedie znacena cykloturisticka tra-
sa s turistickou trasou a nau¢nym chodnikom. Lokalita je ve'mi vyhl'adavana navstevnik-
mi. Tento usek je vel'mi vytazeny a frekventovany. Po pravom brehu riecky Parnéd vedie
koridor byvalej lesnej Zeleznice. Prave na tento koridor po rekonstrukcii by mohli byt pre-
smerovani cyklisti alebo turisti.

KOCR TK zrealizovala na jesen v roku 2021 cyklisticky projekt Cyklobusom do Karpat.
Jedinecnost’ tohto projektu v Trnavskom kraji spociva v tom, ze sa jednalo o prvy rok kedy
mozu nadSenci cykloturistiky organizovane spoznavat' kraj zo sedla svojho bicykla.
Vzhl'adom na neustéle rastlici zdujem o cykloturistiku v prirode a vyhl'addvanie komfort-
ného bicyklovania bez pocitu ohrozenia na cestach, KOCR TK smeruje k vytvaraniu lep-
Sich podmienok pre cyklistov, prave formou cyklobusov. Autobus s cykloprivesom bol
vypraveny kazdy vikend od 28.8.2021 (pocas soboty aj nedele) z Trnavy (AS), cez Horné
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Oresany, Dobrii Vodu. Autobus pokracoval smerom do Piestan, kde trasoval ,,novu trasu‘
najma pre pieStanskych cyklistov, a to od Piestan (AS) cez Vrbové (zastavka pri synago-
ge) do Brezovej nad Bradlom (Zelezni¢nd stanica). ISlo o projekt jesenného cyklobusu s
kapacitou 24 miest a pripojenym privesom pre bicykle (kapacita privesu bola 16 bicyklov).
Cielovou skupinou boli jednotlivci, pary a skupiny cyklistov. Produkt Cyklobusom do
Karpat bol urceny pre cyklistov, tak aj peSich turistov, ktori sa pohodlne dostavia na tpétie
Karpat a eSte stale plni sil si chcu zabicyklovat’ v horach Malych Karpat.

Zamerom projektu bolo komfortne a pohodlne zabezpecit' dovoz ku Karpatom. Odtial’ sa
cyklisti uz bezpecne vydali po cyklotrasach Malych Karpat. Kazdy cyklista si priniesol
vlastny bicykel, bicykle sa nepoziciavali. Zdmerom projektu bolo umoznit’ cyklistom obja-
vit' cyklotrasy, turistické trasy, spoznat’ kultirne a historické pamiatky. Cyklistov z Trnavy
a PieStan sme tak priblizili do Malych Karpat komfortnym autobusom, aby mohli pohodl-
nejsie bicyklovat’ uz priamo v prirode a nepohodine a niekedy aj nebezpecne sa pohybovat’
na Uzkych cestach.

Produkt Cyklovlaku do Smolenic bol uréeny pre cyklistov a turistov, ktori sa pohodlne
doviezli do Smolenic prevadzkovanymi historickymi vlakovymi maSinkami. Zamerom
tohto projektu bolo spojit’ viacero typov dopravy - Zelezni¢nu dopravu a cyklistiku a pribli-
zit’ sa ku Karpatom bezpecne a pohodlne, bez nutnosti dostat’ sa do vychodiskového miesta
pre turistiku ¢i cykloturistiku vlastnym automobilom. Ciel'om bolo odlah¢it’ o dopravu
vychodiskové miesto, podporit’ cykloturistiku v regiéne Trnava a zabezpecit’ cyklistom a
turistom bezpeény prevoz ku Karpatom. Cyklisti a peSi turisti sa dostali ku Karpatom a
eSte stale plni sil si mohli uzit’ jesennu prirodu v Karpatoch v sedle bicykla a zazit’ turistiku
v horach Malych Karpat. Navstevnik mal tak moZznost’ spravit’ si celodenny rodinny vylet
po Smoleniciach a vyuzit moznost’ nenaro¢nej turistiky. Jednalo sa o historické vozne vla-
ku; k vlaku bol pripojeny cyklovozen s kapacitou 25 bicyklov (bicykle boli umiestnené
cyklovozni na tchytoch). Cielovou skupinou boli pary, skupiny cyklistov a rodiny s
det'mi. Kapacita voziov historického vlaku mal 116 miest, dizka jazdy vlaku bola 01:34 h
s odchodom z Bratislavy (8:30 h) a prichodom do Smolenic (9:54 h) cez Trnavu. Kazdy
cyklista si priniesol vlastny bicykel, bicykle sa nikde nepozi¢iavaju. Cyklisti a turisti mohli
navstivit’ jaskynu Driny, rodinné medovinarstvo V¢elco, miizeum Molpir alebo sa vydat
na l'ahku turistiku Smolenickym krasom.

4.3.4 Strategicka vizia cykloturistickych tras v TTSK - naucné
a tematickeé cykloturistické trasy

Novelizovand norma STN 01 8028 ,,Cykloturistické znacenie* umoznuje od aprila 2015
znaCit’ v teréne naucné a tematické cykloturistické trasy. Tie maju prvky cykloturistickej
orientacie podlozené Zltou farbou, Zltou farbou si podlozené aj malované znacky,
tzv. ,,céCka”. Pri tychto trasdch sa nepouziva v hierarchii farieb ¢ervena, ale iba modra,
zelend a Z7Itd. Pri Zltej sa ako farba piktogramov cyklistu a farebného hrotu,
ako aj malovaného cécka, vzhl'adom na zIty podklad, pouziva Cierna farba.

Na Gzemi TTSK zatial’ takato trasa neexistuje. No v strategickej vizii by mala krajom pre-
chadzat’ takato dial’kova nauéna putnicka trasa sv. Cyrila a Metoda, ktora je v su¢asnosti
najvacsim projektom moznej naucnej cykloturistickej trasy na Slovensku. Zamer projektu
jej cyklovariantu je podrobnejSie je popisany v kap. 4.3.5.
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Za tematicku trasu na izemi TTSK mozeme povazovat trasu Po stopach vodnych mlynov
(2210), ktorej prva Cast’ sa zacala realizovat’ v roku 2017 a postupne bola celd vyznaéena.
Nie je vSak vyznacend ako nauc¢né cykloturisticka trasa.

Samotné naucné a tematické cykloturistické trasy maji obrovsky potencial rozvoja, naj-
ma v menSom Uzemi. Tematické trasy sa daji riesit’ aj v spolupraci so sukromnym sekto-
rom ¢i v snahe o vybudovanie produktu v nejakom menSom tzemi. Ako d’alSie buduce
naucné alebo tematické cykloturistické trasy mozu byt vyznacené aj d’alSie tematické tra-
sy, napriklad Hradna cesta, téma turistickych rozhl'adni alebo aj trasa SacraVelo. T4 uz je
vyznac¢ena v BSK ako modra naucna cykloturisticka trasa s ¢islom N2002 a meria 85,6 km.
Napojit’ na tito vyznacenu trasu by sa mohlo aj SacraVelo v TTSK, avSak momentalne
existuje iba v dizke 4 km. Napriek tomu ma potencial na predizenie a smerom z Bacu by
mohla trasa pokraovat’ smerom na Trnavu. V rdmci Slovenska je napriklad vytvoreny aj
stbor tematickych cyklotras ,,Horské chaty na bicykli*.

Potrebné kroky: Je potrebné vytypovat’ mozné trasovanie trasy SacraVelo v TTSK, jeho
prepojenie na existujuce a mozné cykloturistické trasy. Na BSK by sa napojilo prirodzene
po trase EuroVelo 6, avsak smerom na Trnavu existujue viacero moznosti kadial’ trasu
Vv buducnosti viest’. Je potrebné spravit’ rekognoskacie, mapovania, navrhnut’ siet, stavebnu
naro¢nost’ a podobne. Vhodné by bolo aj otvorenie diskusie na tato tému, pripadne spoloc-
ne s KOCR rozpracovat’ d’alSie moznosti vyuzitia tematickych tras v kraji.

4.3.5 Strategicka vizia cykloturistickych tras v TTSK — nau¢na Cyrilo-
metodska cesta

Projekt Cyrilo-metodskej putnickej cesty vznikol na podnet Zlinskeho kraja a Centraly
cestovniho ruchu Vychodni Moravy, 0. p. s. Za tymto uc¢elom bolo zalozené aj zdruZenie
Evropska kulturni stezka sv. Cyrila a Metodéje, z. s. p. 0. so sidlom v Zline. Riadnym ¢le-
nom tohto zdruzenia je aj TTSK.

Snahou tohto zdruzenia je vytvorit' a vyznadit’ tato tematicka cestu ako putavy produkt
cestovného ruchu. Trasu deli na centralne (Cesky pateini) trasy a vedl'ajsie, paralelné trasy.
V projekte cezhrani¢nej spoluprace je viziou v teréne rekognoskovat’ mozné vedenie cen-
tralnych (patefnich) trds, zmonitorovat’ kultarne a prirodné zaujimavosti a sluzby
vo vzdialenosti do 5 km od tychto tras. P6vodne planovalo zdruzenie trasy vyznalit
v priebehu 2 — 3 rokov, ¢o sa ukazalo ako velmi optimistické. Zial’ na Slovensku sa dote-
raz nepodarilo vyznaéit takmer ziadne useky. Vramci TTSK sa sice rieSil projekt
INTERREG, v ramci ktorého sa riesilo znacenie formou lepenia nélepiek do existujuceho
znacenia. SCK vsak s touto formou pri cykloturistickom variante nesthlasilo. Systém zna-
¢enia na Slovensku bol navrhnuty formou naucnej cykloturistickej trasy.

Za tymto ucelom sa v poslednom roku vytvorilo partnerstvo Zlinskeho, Juhomoravského
a Moravsko-sliezskeho kraja na uzemi CR a NSK, ZSK, TSK, TTSK na Uzemi SR. Doda-
to¢ne bol do spoluprace prizvany aj BSK.

Hlavnym ciel'om projektu je cez miesta spojené so sv. Cyrilom a Metodom vytvorit’ put-
nick cestu, pricom by sa vyuzili aj d’alSie stavebné a prirodné zaujimavosti, so zapojenim
sluzieb leZiacich na trase a pri tejto trase. Predbezne sa po postupnych stretnutiach a doho-
dach vsetkych zac¢astnenych stran trasy rozdelili teda na tzv. pateini (Ceska terminologia),
resp. centrélne (slovenska terminoldgia). K nim st potom priradené tzv. vedl'ajSie trasy.
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Obr. &. 55: Vzorova zostava znacenia nauénej Cyrilo-metodskej cyklotrasy

Zdroj: interny zdroj SCK

Ceska strana mala povodny zamer vytvorit’ tato trasu ako pesiu, s obéasnymi cyklistickymi
usekmi. Slovensko ma vsak Gplne iny geomorfologicky reliéf a int legislativu ako Ceské
republika. Po porade dotknutych slovenskych samospravnych krajov sa dohodlo,
Ze na Slovensku by sa znadili centralne trasy prioritne vo variante cyklo, s tym, Ze tam,
kde existuju pesie trasy by bola moznost’ vytvorit’ kombinované useky pesie a cyklistické.
Takisto sa dohodlo, Ze by sa vyuZila novelizovanad STN 01 8028 ,,Cykloturistické znace-
nie“ s tym, e trasa by mohla byt zna¢ena v plnej dizke ako suvisla modra nau¢na cyklotu-
ristickd trasa. Vyuzivala by emblémovt cyklotabulku Cyrilo-metodskej cesty, tabulky
miestneho nazvu naucnej cykloturistickej trasy, velké a malé cyklosmerovky modrej nauc-
nej cykloturistickej trasy, obrazkové cyklosmerovky a pripadne donorské tabul’ky. Vzoro-
va zostava prvkov cykloznacenia takejto naucnej cyklotrasy je na Obr. ¢. 55.
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Obr. &. 56: Vzorova modelova zostava imidZového miesta nau¢nej Cyrilo-metodskej cyklotrasy

Zdroj: interny zdroj SCK
Takisto by sa v teréne osadili na vybranych miestach aj tzv. imidZzové miesta — cyklosme-
rovniky so siborom obrazkovych smeroviek. Jeho mozny vzhlad je na Obr. ¢. 56.

Vedl'ajsie vetvy Cyrilo-metodskej cesty by sa znacili ako ndu¢éné cykloturistické trasy ze-
lenej a Zltej farby.
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Obr. &. 57: Schématicky nacért vedenia Cyrilo-Metodskej cesty
Zdroj: interny zdroj SCK

Pre centrélne vetvy Cyrilo-metodskej cesty na Slovensku sa zvolili tri linie:

1. Prva vedie zo ZSK z Terchovej cez Bytéu, za ktorou vstupuje do TSK. Odtial'to
pokracuje cez Puchov, Povazskli Bystricu a NemSova do Skalky nad Vahom (od-
bo¢ka — prepojenie cez Dolnti a Horni Suc¢u, Zitkova a d’alej na Velehrad
do Ceskej republiky), d’alej do Trenéina, Beckova, Povazian, Podolia, Pobedima
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a Modrovky, kde vstupuje do TTSK pri obci Ducové. Za Ducovym by sa nachadza-
la odboc¢ka Cyrilo-metodskej cesty, ktord by smerovala cez obec Hubina a hreben
Povazského Inovca do NSK. Vetva v TTSK by pokra¢ovala do Piestan, popri Si-
nave pokracovala do Hlohovca aZ k obci Surovce.

2. Druhé centréalna vetva vstupuje na Gzemie SR v TTSK v katastri mesta Skalica, po-
kra¢uje do Holi¢a a Kopé¢ian. Odtial’ ide d’alej do Sastina-StraZov a tu sa vetvi —
jedna vetva ide smerom na Devin a Bratislavu do BSK, druhd pokracuje
cez Senicu, Dobrd Vodu do Trnavy a smerom k Vahu. Tu sa rozdel'uje, jedna vetva
pokracuje na sever smerom na Hlohovec. Druhd pokracuje okolo VD Kral'ové a cez
Mocenok pokracuje v NSK az do Nitry.

3. Tretia centrilna vetva vychadza v ZSK z Turzovky, cez Korfiu odboduje
na Zivéakovi a pokracuje na hreben Beskyd. Po iom po hranici SR/CR okolo chat
Kminek, Masarykova chata a Bumbélka prichadza do sedla Bumbalka. Cez CR po-
tom pokracuje cez Roznov pod Radhostém, Radhost’, Hostyn az na Velehrad. Tato
vetva neprechadza cez TSK.

Podrobny rozpis vedenia prvej vetvy dotykajucej sa TTSK je popisany Vv prilohe ¢. 19.
TTSK zaroven realizovalo projekt ,,Partnerstvi a aktivni institucionalni sit¢ Cyrilometodé-
jské stezky v moravsko-slovenském piihranic¢i.“ V rdmci tohto projektu bolo hlavnymi
ciel'mi:

e Vytvorenie partnerstiev verejného a sikromného sektora

e Koncentricia a zameranie sa na zlepSovanie institucionélych kapacit

e Podpora podnikatel'skych a pracovnych prilezitosti vyuzivajuce kulturne dedi¢stvo

V ramci projektu sa riesili aj jednotlivé trasovania, moznosti znacenia, pripravovali sa
miestne akéné plany rozvoja trasy CMS.

4.3.6 Strategicka vizia singletrackov v TTSK

K mimoriadne popularnym a atraktivnym patria v sGéasnoti aj singletracky, ktoré
v niektorych Uzemiach tvoria samotné produkty cestovného ruchu. Ich budovanie sa uz
vyrazne rozbehlo aj vo viacerych lokalitach na Slovensku. V ramci TTSK sa vSak stéle
jedna o ojedinelé aktivity ¢i dokonca Cierne stavby. Chyba koncepcia, vizia ich rozvoja aj
s cielom na zvySenie atraktivity Gizemia. Samotné vybudovanie singletracku ad hoc tak
ostava vyznamovo iba na miestnej ¢i lokalnej arovni. Pre lepsi a koordinovajnejsi rozvoj je
potrebné v tejto oblasti zacat’ takmer od nuly. Medzi vhodné lokality vieme zaradit' len
pohoria na uzemi TTSK, kedZe prevySenie je zdkladnym predpokladom pre budovanie
singletrackov. A tak sa nam otvaraju moznosti ich rozvoja v Povazskom Inovci, Malych
Karpatoch a Bielych Karpatoch. Samozrejme ich budovanie by nemalo byt plosne v celych
pohoriach, ale sustredenie hustejSej siete do menSieho uzemia aj vzhladom na ochranu
prirody, vlastnicke a iné vztahy v Uzemi. Z&kladnym predpokladom su aj d’al$ie aspekty
ako dopravna dostupnost’ lokality, moznosti ubytovania, sluzieb a rozvoja d’alSich aktivit.
Maju vzdy nejakt zakladiiu, kde cyklista najde kompletné zazemie a nastupné miesto. Sa-
mozrejme na singletracky sa vieme napojit’ prakticky kdekol'vek a nie su uzavreté, ale pre
budovanie cykloturizmu je potrebné, aby boli nastupné miesta budované citlivo a logicky.
Pre udrzatelnost’ projektov je zaroven v kraji niekol’ko prirodzenych lokalit, kde by sa ta-
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kéto miesta dali vybudovat’ a niektoré uz aj v roznych rezimoch a podobach funguja. Siet’
singletrackov by doplnili cykloturistické trasy a doplnkova infrastruktira. Vybudovanie
novych trati, tzv. singletrackov, ktoré sa tesia vel’kej popularite a v niektorych regiéonoch
tvoria gro cestovaného ruchu (Rychlebské cyklostezky, Singltrek pod Smrkem, Singletrac-
Ky Lechnica) aj v lokalitach, ktoré neboli turisticky atraktivne. Po vybudovani singletrac-
kov tieto izemia navSstevuju desat’tisice cyklistov rocne, ¢o by v pripade vybranych lokalit
znamenalo nérast navstevnosti o desiatky percent. Projekty trailovych centier, bikeparkov
alebo samostatnych singletrailov st vo svete vel'mi roz$irené. Vel'mi vyznamné centrd sa
nachadzaji v Spojenom Kralovstve a v Skotsku, kde je preukazany obrovsky ekonomicky
prinos pre dand lokalitu. Postupne vznikaju podobné centra naprie¢ celou EU, v drvivej
vacsine pripadov sa jedna o pomerne lacné a zelené rieSenie turizmu. Razom sa moZeme
dopracovat’ na ¢isla navstevnosti cez 100 000 turistov v danych lokalitdch a to by pre
miestne samospravy malo aj vel’ky ekonomicky prinos, automaticky by sa dostali na prvé
priecky v ramci turistickych cielov v TTSK. Singletracky je mozné vybudovat’ takmer v
hocijakom teréne, nie sU potrebné vysoké a strmé hory. Pri ich navrhu i vystavbe treba
zohl'adnit’, aby boli bezpecné a ekologicky udrzatel'né, samozrejme treba ratat’ s pravidel-
nou udrzbou. Vyhodou budovania singletrackov je stavebnd nendro¢nost’, kedy prichddza k
minimalnym zasahom do prirody a jednotlivé pozemky je kedykol'vek mozné vratit do
pdvodného stavu. Trate budd mat rozne stupne obtiaZnosti, prevysenia a dizky, vratane
takych, ktoré budi vhodné pre rodiny s detmi. Zaujimavou moznostou je budovanie
d’alsich doplnkovych aktivit v nastupnych centrach, napriklad detsky minibikepark, ktory
by bol zaroven unikatnym rieSenim v ramci celého Slovenska. Vytvorenim singletrackov
by sa vytvorili unikatne produkty cestovného ruchu, ktoré st ve'mi vyhl'adavané a zaroven
by sa tu koncetrovali horski cyklisti a bikeri na menSom tzemi.

1 S

Obr. &. 58: Flowtrail

Zdroj: interny zdroj SCK
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Zakladna terminoldgia:
e Bikepark
e Trailové centrum
e Singletrack
e Flowtrail
e Pumptrack
e Skillpark

Vhodne lokality: v sti¢asnosti sa ako vhodné nastupné miesta javia napriklad obec Banka
pri Piestanoch, kde uz funguje Bikepark Ahoj v PovazsSkom Inovci. V Uzemi je viacero
cykloturistickych tras. Vzhladom na zazemie PieStan, cyklodopravné a cykloturistické
moznosti v SirSom okoli sa jednd o prirodzene vhodné miesto. Ako vhodna lokalita
s potencidlom pre budovanie singletrackov sa javi aj Majdan — OlSovsky mlyn s nazvom
Bike aréna Majdan. Tu by bola novovytvorena siet’ znacenych cykloturistickych tras pre
najnarocnejSich vyznavacov horskej cyklistiky. Bike aréna Majdéan by pozostavala zo siete
jednosmernych znacenych cyklotras navédzujucich na seba s r6znou obt'aznost'ou. Priestor
by bol vymedzeny priblizne na ploche byvalej zrusenej zvernice. Ohranicenie je orientacne
zo zapadnej strany potokom Bohata, osadou Nové domy, vrcholmi Vydelena, Stary plast,
od severu Polamané, Talarské aJasenové. Zvychodu kamefiolomom LoSonec
a rekreacnou oblastou OlSovsky mlyn. Vychodiskovym bodom je zachytné parkovisko
OlSovsky mlyn. Navstevnici bike arény by boli obozndmeni s vyuZivanim aredlu prostred-
nictvom informac¢ného panelu na vstupe a na www stranke vyhotovenej k danému projek-
tu. Tu by boli uvedené podmienky a moznosti vyuZzivania siete znacenych jednosmernych
cykloturistickych tras — singltrackov. Navrh doplnenia existujucej siete legalne znac¢enych
cykloturistickych tras v pohori Malé Karpaty v oblasti Majdan uvddzame v Priloha ¢. 35.

Cykloturistické trasy by prednostne vyuzivali existujucu siet’ ciest a chodnikov s vyuZitim

cca. 90 % prirodneho reliéfu terénu. Vyraznejsi zasah pri budovani umelych prekdzok
s vyuzitim materialu z bezprostredného okolia je odhadovany na cca. 10% dizke tras. Rea-
lizacia by prebehla po dokladnom vybere terénu pri trasach s réznym stupfiom narocnosti
s citlivym a ohladuplnym respektovanim okolitej prirody. Dal§im vhodnym miestom i ked’
kisok za hranicou kraja je mesto Brezova pod Bradlom v lokalite Bradla a Malych Karpat.
Mesto ma spracovanu $tadiu, navrhnuté singletraky na ktoré by sa dalo nadviazat’. V ramci
Malych Karpat su takisto vhodné aj obce Dobra Voda ¢i Smolenice, ktoré lezia priamo
v podhori Malych Karpat. V Bielych Karpatoch je to prirodzene lokality Zlatnicka dolina
v Skalici.

Potrebné kroky: Je potrebné spracovat’ §tadiu rozvoja singletrackov v TTSK. Studia, kto-
ra by robili odbornici na budovanie singletrackov a bikeri. Nakol'ko az na par vynimiek
momentalne nie st vytypované ziadne vhodné trasovania, je potrebné spravit’ rekognoska-
cie, mapovania, navrhnut’ siet’, stavebnti naro¢nost’ a jednotlivé kroky. Vhodné by bolo aj
otvorenie diskusie na tuto tému, najmé s vlastnikmi v danych Gzemiach.
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4.3.7 Strategicka vizia cykloturistickych tras v TTSK - oblasti rozvoja
pre produkty cestovného ruchu

Na Uzemi TTSK sa v procese tvorby siete cykloturistickych tras stretli tri pristupy k budo-
vaniu siete cyklotras : jedna bola riadend samospravami a vo vicSine reSpektovala priro-
dzené a historicky dané regiony a d’alSie dva boli riadené partnerstvami — miestne akéné
skupiny MAS a oblastné organizacie cestovného ruchu OOCR, ktoré reSpektovali najma
svoje partnerské vztahy a poziadavky, ¢im vznikla siet’ cyklotras, ktord nemusi byt’ z po-
hl'adu cestovného ruchu vhodnd, a preto si vyzaduje reviziu a dobudovanie infraStruktary
najméd s oh'adom na samotného uzivatel'a tejto siete — ndvstevnika cykloturistu.

Na podporu rozvoja turistickych destinacii a mobility navstevnikov je nevyhnutné prepéa-
jat’ Zelezni¢nu a cestnu dopravu s rozvojom siete cyklotrds, ako aj budovanie prislusnej
technickej infraStruktdry. Dolezitym bodom v oblasti rozvoja produktov cestovného ruchu
(CR) je =zabezpecenie dostupnosti turistickych a rekreaénych cielov v Trnavskom kraji
cyklistickou dopravou na kratke i dlhé vzdialenosti a stanovenie priorit podl'a ich navstev-
nosti.

Dobudovanim cyklistickych cesti¢iek k terminalom integrovanej osobnej dopravy, k TOP
pamiatkam, vyletnym miestam a zaujmovym bodom CR a ich vzajomnym prepojenim sa
posilni segment cestovného ruchu s velkym potencialom najmé pre vidiecke oblasti, zvy-
Senie zamestnanosti a konkurencieschopnosti, teda ich udrzatel'ny rozvoj. V ramci rozvoja
produktov cestovného ruchu su v Trnavskom kraji definované tri nosné produktové linie
cestovného ruchu:

» PRODUKTOVA LINIA : PRIRODA A VODA

» PRODUKTOVA LINIA : KULTURA, HISTORIA, TRADICIE A REGIONALNE
PRODUKTY

> PRODUKTOVA LINIA : AQUAPARKY A BALNEA

Tieto produktové linie st zakladnym tematickym vychodiskom pre stimulovanie tvorby
produktov cestovného ruchu, ktoré davaju zaklad tvorbe miestnych pracovnych prileZitosti
a dobudovaniu doplnkovej turistickej infraStruktury pri vyznamnych atraktivitach cestov-
ného ruchu; podpore a rozvoju zazitkového turizmu; posiliiovaniu spoluprace medzi verej-
nym a sukromnym sektorom; podpore produktovych inovacii a ,,smart* rieSeni , kvalitnej-
Siemu poskytovaniu informécii o jednotlivych turistickych atraktivitach prostrednictvom
podpory digitalizacie, interaktivity a vyuzZivania novych médii.

Vzhl'adom na neustéle rastici zadujem o cykloturistiku v prirode a vyhl'adavanie komfort-
ného bicyklovania bez pocitu ohrozenia na cestach, organizacia KOCR Trnavsky kraj sme-
ruje k vytvaraniu lepSich podmienok pre cyklistov, prevadzkovanim “cyklobusov”, ktoré
prepajaju vyznamne turistické a vyletné ciele v Trnavskom Kraji. V' roku 2021 to boli dve
zaujmové lokality, kadial’ preméval cyklobus, Maly Dunaj a Malé Karpaty.

V sucasnosti ich mozno rozdelit’ do tychto skupin:
a) KOCR, OOCR a rozvoj cykloturizmus
b) oblast rieky Maly Dunaj
¢) po stopach Ceskej cesty
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d) oblast’ Podunajskej niziny
e) oblast’ Malé Karpaty

f) umelo vytvorené oblasti — mozné izemia MAS, mikroregion a OOCR, ktoré si do
svojho programu zaradia cykloturistiku a tvorbu cykloturistickych tras

4.3.7.1 Strategickd vizia cykloturistickych trds a cykloturizmu z pohPadu
KOCR Vv TTSK

Na tzemi TTSK posobi KOCR Trnavsky kraj zazitkov. V ramci kraja posobi aj 5 OOCR -
Rezort Piestany, Trnava a okolie, Zahorie, Zitny ostrov a novovzniknuta MatuSova zem —
Matyusfold.

Rezort Piest'any sidli v rovnomennom meste. Okresné mesto Piestany je dlhodobo najcyk-
listickejSim mestom na Slovensku a so svojim okolim vytvara prirodzenu a ve'mi vhodnu
destinéciu pre cykloturizmus. Predpoklad vyuzitia mu ur¢ujii na jednej strane geografické
podmienky — leZi na rieke Vah a pri VN Sinava a z vychodnej strany ho obklopuje pohorie
Povazsky Inovec. Vhodné je aj sUstredenie viacerych pamiatok v blizkom okoli mesta.
Tretim predpokladom vyuZitia je mnozstvo sluZieb, ktoré sa tu nachadzaju, ako napriklad
ubytovacich, ale i stravovacich a doplnkovych. Poslednym st samozrejme pies$tanské k-
pele, ktoré dotvaraju takmer idealne podmienky pre turizmus mesta.

Mestom Piestany prechadza viacero cykloturistickych tras v koridore rieky Vah a podhori
Povazského Inovca. S okolitymi obcami Banka a Moravany nad Vahom takisto vytvara
nastupné miesta pre cykloturistické trasy smerujlce na Bikepark PovaZzsky Inovec. Mes-
tom prechadzaju dve dialkové cyklomagistraly — Vazska cyklomagistrala (002)
a cyklomagistréla Okolo Inovca (044).

Vizia: Rezort PieStany ako najskusenej$ia OOCR posuva mesto PieStany do pozicie cyk-
lodestinacie, skibenie cyklodopravnych trds v meste s cykloturistickymi (hlavne koridor
Vahu integrovanou mestskou siet'ou cyklodopravnych tras). Nutné je aj prepojenie sme-
rom na Vrbové, a tym padom siet’ cykloturistickych trds v Malych Karpatoch. To by sa
malo podarit po vybudovana cyklotrasy Piestany — Vrbové na telese zruSenej Zeleznice
(Kap. 4.2.6). Nasledne je potrebné vybudovat’ cykloturistické trasy, ktoré prepoja Piest’a-
ny, Vrbové a Malé Karpaty.

Potrebné kroky: Obnova a Udrzba existujucej siete cykloturistickych tras, rekognoskéacia
a povolenie dalSich cykloturistickych tras, viacero kratSich a logickych prepojeni
na okolité obce — najmd Velké Orviste, Ostrov, Pobedim a takisto aj d’al$ie prepojenia
na Bikepark Povazsky Inovec. Prinosom a dalsim spdsobom zapojenia mesta bu-
de vyznacenie Cyrilo-metodskej naucnej cyklotrasy. Nutnymi krokmi su rekognoskacie a
povolovacie konania pre mali cykloturistickl infrastruktdru.

Obdobne ako pri Rezorte Piestany treba do procesu zatiahnut' aj zvy$né 4 OOCR-ky.
Z pozicie Kkraja je rozvoj siete cykloturistickych tras a celkovo rozvoj cykloturizmu vel'mi
dolezity. Na Uzemi kraja sa nachddza 1242 km legalne vyznacenych cykloturistickych
tras, ktoré st na uzemi kraja rozmiestnené nerovnomerne. NajhustejSia siet’ je sustredena
v pohori Malé Karpaty. Trasy su vedené prevazne po lesnych spevnenych ucelovych ko-
munikaciach s obmedzenou automobilovou dopravou.

Krajskym mestom v sti¢asnosti neprechadza Ziadna nadregiondlna cykloturisticka trasa.
Prepojenie dvoch existujucich tras Dunajskej cyklistickej cesty (001a) a Moravskej cyklis-
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tickej cesty (004) by mohlo predstavovat vyznamné nadregiondlne prepojenie severu
s juhom, &o by vyrazne mohlo napomdct’ cykloturizmu v kraji. Trasa by prechadzala podiz
celym krajom, pricom by prepajala i jednotlivé vyznamné mesta v kraji - Holi¢, Skalica,
Senica, Trnava, Sered’, Galanta. Vyznamnou prileZitostou pre kraj je predizenie odbocky z
trasy 002 — VVazska cyklomagistrala az po mesto Trnava.

Vizia: Vytvorenie vhodnych podmienok pre rozvoj cykloturizmu na Uzemi kraja, prepoje-
nie zaujmovych lokalit a tym posunutie kraja ako cyklodestinacie v krajine. Prepojenie
vyznamnych existujucich tras s myslienkou vytvorit' nadregionalne trasy prechadzajuce
krajom. Prepojenie vyznamnych miest kraja.

Potrebné kroky: Obnova a Udrzba existujucej siete cykloturistickych tras, rekognoskéacia
a povolenie d’alsich cykloturistickych tras. Prepojenie cyklotras pozdiz rieky Maly Dunaj
s prepojenim na EV-6 a napojenim na Senecké jazera. Prepojenie Vazskej cyklomagistraly
(002) po mesto Trnava, prepojenie miest Galanta, Dunajska streda, Trnava. Prepojenie
krajského mesta s obcami pozdiz pohoria Malé Karpaty atym priblizit Bikepark Malé
Karpaty.

Vybudovanie singltrailovych arealov a d’alSej drobnej cykloinfrastruktary pre horsku cyk-
listiku. Preznacenie cyklotras v uzemi Kukkonia do oficidlnych standardov podla noveli-
zovanej STN 01 8028.

4.3.7.2 Strategicka vizia cykloturistickach tras v oblasti Malého Dunaja

Vyznamnym impulzom pre rozvoj cykloturistiky je zamer TTSK pre budovanie cyklodo-
pravnej trasy Maly Dunaj popisanej v Studii uskuto&nitelnosti. T4 je v plnej miere vyuZi-
telna i pre cykloturizmus (kap. 3.5.2.4 a4.2.5) ado trasy zapaja aj vodné mlyny. Dalej
KOCR Trnavsky kraj uviedla v roku 2021 novy produkt cestovného ruchu “Cyklobusom
od vody k vode”, ktory bol urceny nielen pre turistov, ale aj domacich obyvatel'ov a cyk-
listov, ktori chct spoznat’ okrem vodného mlynu v Jelke, aj d’alSie zadkutia brehov Malého
Dunaja a iné miesta v kraji spojené s vodou prevazne Zitného ostrova (Samorin Cilistov,
Dunajska Streda, Vel'ky Meder ai) . Autobusy boli vypravené kazdu stredu v mesiaci au-
gust spred hotela Senec pri Seneckych jazerach. Dalsou zastavkou bola Zelezniéné stanica
Senec, odkial’ cyklobus smeroval cez obec Jelka s ciel'ovou destinaciou - Samorin, Cilis-
tov. Obec Jelka bola prvou moznostou vystupu cyklistov, odkial’ sa cyklisti mohli vydat’
po cyklotrase ¢. 2210 — Po stopach vodnych mlynov Malého Dunaja. V ciel'ovej destinacii
Samorin, Cilistov sa mohli cyklisti, koréuliari ¢ kolobezkéri vydat’ po cyklotrase EuroVe-
lo 6 1. Gsek (Bratislava — Pristavny most — Stirovo) smerom na Gabéikovo, ¢ smerom na
severozapad k Cunovu.

Zamerom projektu bolo zvySenie navstevnosti Trnavského kraja o obyvatel'ov a (zahranic-
nych) navstevnikov z Bratislavského kraja, a poskytnutie chybajlcej prepravnej sluzby
cyklobusom za vodnymi plochami v Trnavskom Kraji.

Zaroven cielom bolo aj priblizit’ cyklistov k nosnym atraktivitdim Trnavského kraja, kto-
rymi su vodné mlyny na Malom Dunaji, nakol’ko momentalne neexistuje suvisla cyklotra-
sa, ktord by spéjala uvedene miesta a ku ktorym by sa navstevnici vedeli bezpeéne a po-
hodlne prepravit’.

Ciel'ovou skupinou boli pary, kemperi, teda najmé Ceski turisti, Co si priniesli bicykle so
sebou na kempovanie na Seneckych jazerach. Specialne upraveny autobus - cyklobus s
kapacitou 20 bicyklov a 30 os6b zabezpecoval prepravu nielen cyklistov, ale aj peSich tu-
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ristov, korculiarov ¢i kolobezkdrov, kedze kapacita na sedenie bola vyssSia ako kapacita

bicyklov.

Vizia do bududcnosti: Dobudovat’ produkt (zvd¢Senie kapacity cyklobusu, zvySenie pre-
pravnej frekvencie) a prepojit’ obce v okoli Malého Dunaja s napojenim na Eurovelo 6.
Produkt “Cyklobus od vody k vode” by potom bol priméarne uréeny pre pesich, turistov,
kolobezkarov pripadne pre rodiny s detmi, pre ktorych je vzdialenost’ cyklotrasy nereali-
zovatelné.

Potrebné kroky: Spracovat’ samostatnt $tadiu prepojenia Seneckych jazier a Malého Du-
naja, vypracovat’ rekognoskaciu trasovania cyklotras, kde sa identifikuji pozemky tak,
aby bolo mozné dobudovat’ cyklotrasu napojent aj na medzinarodnu cyklotrasu Eurovelo
6. Zaroven vytypovat’ miesta pre osadenie doplnkovej infraStruktiry s popisom zaujima-
vych turistickych ciel'ov.

4.3.7.3 Strategicka vizia cykloturistickych tras — Po stopach Ceskej cesty

Nadregionalna cykloturistickd trasa, ktord by spajala vyznamné existujlce cykloturistické
trasy — Dunajskd cyklisticki cestu a Moravskd cyklisticki cestu. Jednalo by sa
0 vyznamné nadregionalne prepojenie severu kraja s jeho s juhom.

Snazila by sa kopirovat’ historické vedenie niekdajsej Ceskej cesty — doleZitej obchodnej
spojnice Prahy a Budina. Prechadzala by naprie¢ celym uzemim TTSK a spajala vyznamné
mesta kraja Holi¢, Skalica, Senica, Trnava, Sered’, Galanta. V tesnom okoli miest
by sa vyuzila synergia cyklodoprava + cykloturistika. Cast’ cyklodopravnej infrastruktiry
je uz vybudovana (Trnava, Sered’). Cast’ je pripravena na budovanie a planovana v rokoch
2018 — 2020 (Trnava, Holi¢, Senica, Skalica).

Snahou je trasovanie viest mimo koridor dopravy s vyuzitim sucasne vybudovanej cyklo-
infraStruktdry, planovanej cykloinfrastruktary, miestnych a ucéelovych komunikacii
snulovou, resp. minimalnou automobilovou dopravou, v nutnom pripade ciest
Il. alll. triedy. Tiez s priestorom a moznostou v buducnosti ako samostatnej cesticky
pre cyklistov.

Zaciatok cyklotrasy by sa v Kop¢anoch napajal na Moravskd cyklisticku cestu (realizova-
ny cyklomost cez rieku Moravu Vv lokalite archeoparku Mikul¢ice — Kop¢any, prepojenie
archeologickych nalezisk so su¢asnym vytvorenim prepojenia viacerych cykloturistickych
tras na slovenskej aj Ceskej strane). PokraCovala by do Holica, Skalice (planovana cyklo-
dopravnd infraStruktira) cez Mokry Haj do RadoSoviec d’alej cez Oreske, Rybky do Senice
by viedla s vyzna¢enou Zahorskou cyklomagistralou — cesty nizsich tried. Zo Senice by
pokracovala do Cerovej po Rozbehy. Prechod by Siel cez pohorie Malé Karpaty mimo ko-
ridor dopravy, v sucasnosti po znacenych cyklotrasach 8212, 8241, 5216 do Trstina, Smo-
lenic, Bolerdza, Bohdanoviec nad Trnavou a Trnavy. Tu by bola vyuZitd vybudovana a
planovana mestska cyklodopravna infrastruktdra v kratkodobom horizonte (2018 — 2020).
Trasa by prechédzala miestnou ¢astou Modranka, Vickovcami, Hornym Cepeﬁom, Sere-
d’ou, Dolnou Stredou, Galantou. Pred Salou by optstala uzemie TTSK, pricom by dalej
pokradovala na Nové Zamky a konéila v Stirove. Tu by sa napajala na Dunajskd cyklistic-
ku cestu. Priestor je tu na cezhrani¢nu spolupracu CR, SR a Mad’arska. Celkové dizka cyk-
lotrasy by mohla byt” az cca. 250 km. Podrobne je trasa popisana v Priloha ¢. 23.

Vizia: Dial’kové prepojenia Vahu, Dunaja a Moravy, vyuZitie asti realizovanych tsekov
popri Morave a Vahu, oprava povrchov na Moravskej cyklistickej ceste, dobudovanie siete
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doplnkovych a spojovacich cykloturistickych tras, budovanie doplnkovej cyklistickej a
cyklodopravnej infrastruktary. KIi¢ové prepojenia na vacsie mesta — Holi¢, Skalica, Seni-
ca, Trnava, Sered’, Galanta.

Potrebné kroky: Komplexnd rekognoskacia navrhovanej trasy, jej trasovanie
a spracovanie zjednoduSenej dokumentacie, nasledne povolenia, vyznacenie chybajucich
usekov. Modernizacia existujucej siete cykloturistickych tras. Budovanie cyklodopravnej
infraStruktdry v dotknutych mestéch a ich mestskych ¢astiach..

4.3.7.4 Strategicka vizia cykloturistickach tras v TTSK — oblast’ Podunajskej
niziny

V oblasti Podunajskej niziny st momentalne oficialne vyznacené iba 2 trasy, a to medzina-
rodna trasa EuroVelo 6 a Oko¢sky okruh (5219). Ostatné trasy si vyznacené mimo STN
01 8028 a nemaju ani pridelené evidencné Cisla v ndrodnom registri cykloturistickych tras.
Ciasto¢ne tymto izemim prechadza okruh Po stopach vodnych mlynov. V budicnosti by
region mohla zatraktivnit’ aj planovana cyklotrasa Maly Dunaj. V danom Uzemi sU vyzna-
¢ené trasy v ramci projektu Kukkonia, ktoré vSak nereSpektuju normu a znacenie je nedos-
tato¢né. Napriek tomu je vedenie niektorych z nich dobré avhodné pre cykloturistiky.
V celej oblasti je potrebné vykonat' podrobnu rekognoskaciu uzemia, prejst’ vyznacené
trasy a vypracovat’ navrh ich preznaéenia v zmysle STN. Celé Uzemie je poskytuje priestor
pre nenaroénu cykloturistiky s napojenim na trasu EuroVelo 6 a prepojenie miestnych zau-
jimavosti a pamiatok. Vyhodou je aj pomerne dobre vybudovana cyklodopravna infra-
Struktara, ktord sa da vyuzit' aj pre znacenie cykloturistickych tras. Naopak, nevyhodou
pol'nych ciest je takmer nemozny pohyb po nich pri zlom pocasi a ich prioritné vyuZivanie
pol'nohospodarskou technikou. Bolo by potrebné riesit’ ich upravu. Navyse su Casto pre-
kladané alebo Uplne zrudene v zavislosti od pol'nohospodarskej ¢innosti. Z tychto dévodov
je preto v niektorych Gsekoch nereélne ucelene prepojenie niektorych bodov.

Napriek tomu sa v oblasti nachadza viacero moznosti na dobré cykloturistické prepojenia,
a to najma vytvorenie koridoru medzi trasou EuroVelo 6 a Vazskou cyklomagistralou. Ta-
kisto vytvorenie prepojeni EuroVelo 6, Malého Dunaja, Dunajskej Stredy a viacerych pa-
miatok ¢i zaujimavosti v Uzemi, kde je Specialitou aj gastro poznavanie.

Vizia: Dial’kové prepojenia Vahu a Dunaja, vyuZitie Uzemia pri planovanej cyklotrase Ma-
ly Dunaj, prepojenie vacsich ¢i mensich sidel, vyuzitie pol'nych ciest.

Potrebné kroky: Potrebnd nova koncepcia siete cykloturistickych tras v tomto Gzemi, roz-
siahla rekognoskécia, zjednoduSené¢ dokumentéacie, nasledné povolovacie konania
a preznacenie vybranych tras. Nova farebna koncepcia v zmysle STN 01 8028. Obnova,
udrzba a modernizacia existujtcej siete cykloturistickych tras, doznacenie okruhu Po sto-
pach vodnych mlynov, osadenie drobnej infrastruktary (mapy, odpocivadla).

4.3.7.5 Strategicka vizia cykloturistickach tras v TTSK — oblast’ oblast’ Malé
Karpaty

Masiv Malych Karpat ponuka mnoZstvo cielov pre turistiku, cykloturistiku, rekreédciu,
napr. vyhliadky, hrady ¢i zrucaniny, rekreacné oblasti. Oblast’ Smolenice a Jaskyiia Driny,
stopy historickych udalosti (napr. pozostatky opevneni), stopy l'udskej ¢innosti — banskej,
vinohradnickej a pod., mnozstvo vodnych pléch na Zahori a rieka Morava su resp. maju
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potencidl stat’ sa vyznamnymi cie'mi cestovného ruchu dostupnymi hierarchicky pospéja-
nou siet'ou cyklistickych tras v okoli pohoria Malé Karpaty.

Vzhl'adom na chybajlice prepojenia medzi mestom Trnava, PieStany az do pohoria Malych
Karpat zacala organizacia KOCR Trnavsky kraj na jesen 2021 prevadzkovat’ produkt ces-
tovného ruchu “Cyklobusom do Karpat”.

NadSenci cykloturistiky mohli historicky po prvykrat organizovane spoznavat’ okolie Ma-
lych Karpéat zo sedla vlastného bicykla. Autobus s cykloprivesom bol vypraveny kazdy
vikend od 28.8.2021 (pocas soboty aj nedele) z Trnavy (AS), cez Horné OreSany na Dobrt
Vodu. Autobus pokra¢oval smerom do Piestan, kde trasoval ,,novu trasu® najmé pre pies-
tanskych cyklistov, a to od Piestan (AS) cez Vrbové (zastavka pri synagoge) do Brezove;j
nad Bradlom (Zelezni¢na stanica). ISlo o projekt jesenného cyklobusu s kapacitou 24 miest
a pripojenym privesom pre bicykle (kapacita pre 16 bicyklov). Cielovou skupinou boli
jednotlivci, pary a skupiny cyklistov. Produkt “Cyklobusom do Karpat” bol uréeny pre
cyklistov, tak aj peSich turistov, ktori sa pohodlne dostavia na Updtie Karpat a eSte stale
plni sil si chcu zabicyklovat’ v pohori Malych Karpat.

Zamerom projektu bolo komfortne, pohodlne a bezpecne zabezpecit' dovoz cyklistov z
Trnavy a PieStan na upétie Malych Karpat, odtial’ sa cyklisti s vlastnym bicyklom uz bez-
pecne vydali po tu vyznacenych cyklotrasach . Zamerom projektu bolo umoznit’ cyklistom
objavit’ cyklotrasy, turistické trasy, spoznat’ kultirne a historické pamiatky v tomto zauj-
movom Uzemi.

Produkt “Cyklovlak do Smolenic” bol ur¢eny pre cyklistov a turistov, ktori sa doviezli do
Smolenic prevadzkovanymi historickymi vlakovymi maSinkami z Bratislavy a Trnavy.
Zamerom tohto projektu bolo spojit’ viacero typov dopravy - Zelezni¢nu zazitkova dopravu
a cyklistiku a priblizit’ sa ku Karpatom bezpecne a pohodlne, bez nutnosti dostat’ sa do
vychodiskového miesta pre turistiku ¢i cykloturistiku vlastnym motorovym vozidlom a
odlahc¢it’ . tak dopravu na vychodiskové miesto pesej turistiky alebo cykloturistiky. , . Nav-
Stevnik mal moznost’ spravit’ si celodenny rodinny vylet po Smoleniciach a vyuzit moz-
nost’ nenaro¢nej turistiky. Jednalo sa o historické vozne vlaku; k vlaku bol pripojeny cyk-
lovozen s kapacitou 25 bicyklov (bicykle boli umiestnené cyklovozni na uchytoch). Ciel'o-
vou skupinou boli pary, skupiny cyklistov a rodiny s det'mi. Kapacita voziov historického
vlaku bola 116 miest, dizka jazdy vlaku bola 01:34 h s odchodom z Bratislavy (8:30 h) a
prichodom do Smolenic (9:54 h) cez Trnavu. Kazdy cyklista si priniesol vlastny bicykel,
bicykle nebolo mozné v cielovej stanic vlaku pozicat. Cyklisti a turisti mohli navstivit’
jaskynu Driny, rodinné medovinarstvo Vcelco, mizeum Molpir alebo sa vydat’ na 'ahkt
turistiku Smolenickym krasom.

Vinobus - cyklobusom za vinom. V ramci podpory vinneho turizmu planuje organizacia
KOCR TK v roku 2022 zrealizovat’ projekt Vinobusu — vinarsky turisticky autobus, vd’aka
ktorému sa navstevnici tohto produktu komfortne odvezu autobusom priamo k lok&lnym
vindrom vo vinohradnickej oblasti Malych Karpat. Organizacia KOCR TK chce tymto
projektom podporit’ lokalnych producentov vina, spristupnit’ vinne pivnice komfortnym
sposobom a napomoct’ odbremenit’ dopravu v obciach na upiti Karpat. Pre navstevnikov je
Vinobus sposob ako netreba riesit’ dopravu na dané miesto a spét, zaroven ako sa vyhnut
problémom s nulovou toleranciou alkoholu za volantom. Vd’aka Vinobusu turisti zavitaju
do lokalnych pivnic vinohradnickych obci ¢i gastronomickych zariadeni, projekt Vinobusu
tak priamo podpori lokalnych aktérov cestovného ruchu. Navstevnici sa pohodlne odvezu
za skvelym zaZitkom priamo k regionalnym vinarom danej vinohradnickej oblasti, zaZiju
riadend degustaciu viacerych druhov vin, spoznaju chod vinarstva a prehliadku pivnic s
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odbornym vykladom, ¢i m6zu objavit’ scenérie vinohradov. Ciel'ovou skupinou projektu su
pary a skupiny.

Vizia do buducnosti: Dobudovat’ produkt cyklobusov v Malych Karpatoch zva¢Senim
kapacity a frekvencie prepravy a Dobudovat’ vo vhodnych lokalitach Malych Karpat sin-
gletrailové arealy a podporit’ horsku cyklistiku.

Potrebné kroky: Spracovat’ samostatnti $tudiu,vypracovat’ rekognoskaciu tras v tizemi, v
prepojeni na identifikaciu pozemkov tak, aby bolo mozné dobudovat’ singletrailové arealy.
Zaroven vytypovat’ miesta pre osadenie doplnkovej infrastruktiry s popisom zaujimavych
turistickych cielov, obnovit’ znacenie pre horskych cyklistov.

4.3.7.6 Strategicka vizia cykloturistickach tras v TTSK - oblast OOCR,
MAS a mikroregionov

Umelo vytvorené organizacie na podporu cestovného ruchu sa nachadzaju v celom kraji.
Ich zoznam je uvedeny v Priloha ¢. 27 tejto stratégie. V poslednych rokoch boli pre prob-
[émy zdruZeni so Statitom MAS a financovanim takmer nefunk¢éné, mnohé mikroregiony
prestali fungovat’ alebo ich nahradili prave MAS-ky ¢i OOCR. Najmd OOCR aktualne
pokryvaju vel'ka Cast’ Uzemia kraja a maju zabezpecenu Cast’ financovania z ministerstva
dopravy. Takmer vSetky sa venuju aj problematike cykloturistiky a cykloturizmu, tu je
vak problém najmé s kvalitou a nedostatkom informécii z danej oblasti. NavySe ich ¢in-
nost’ je zna¢ne nekoordinovana a obmedzena iba na katastre ich ¢lenov. V tomto smere je
myslenie mnohych OOCR neporovnatelné s obdobnymi institiciami v zahrani¢i. Najma
komunikacia s odbornikmi a inymi stakeholdrami v tizemi chyba. Vac¢Sinu cykloturistic-
kych tras na Uzemiach OOCR vybudovalo SCK a jeho kluby eSte pred vznikom OOCR
a az na par vynimiek sa OOCR aktivne na udrzbe ¢i rozvoji siete ziadnym sposobom ne-
podiel’aju. Priestor na zmenu je najmé vo vzniku KOCR a novemu pristupu a koordinacii.
V tychto tuzemia sa preto rozvoj cykloturistiky rozvija vel'mi pomaly. Nakol’ko OOCR
pokryvaju rézne Uzemia, tak i rozvoj cykloturizmu sa neda aplikovat’ plosne a je treba tu
postupovat’ individualne. V tychto tuzemiach by tomu mali predchadzat’ najmi disku-
sie, planovanie a data. Nema totiz zmysel vyznacit’ na kazdej ceste cykloturisticku trasu.
Problémom je aj neodbornost’ v tejto problematike a tak najdeme na Gzemiach niektorych
OOCR trasy vyznacené¢ mimo STN. Prili§ husta siet’ totiz vyzaduje udrzbu, ktord je na-
sledne aj financne naro¢nejsia. RieSenim by malo byt spracovanie lokdlnych koncepcii
a vizii v tejto oblasti. Nasledne siet'ovanie a napojenie na uz existujice cykloturistické tra-
sy, medzinarodné trasy a cyklomagistraly. Aj vzhladom na planované nové opera¢né pro-
gramy by bolo dobré potrebné dané koncepcie realizovat’ ¢o najrychlejsie. OOCR by sa
mali najmé sustredit’ na zlepSovanie kvality cykloturistickej infraStruktury a zlepSovania
sluzieb pre cykloturistov v regiénoch.

Potrebné kroky: Potrebné spracovanie novych koncepci rozvoja siete cykloturistickych
trds v tychto Uzemiach, doplnenie o chybajlce prepojenie, nové moznosti, zapojenie hor-
skej cyklistiky. Rekognoskacia Uzemia, zjednodusené dokumentacie, nasledné povolova-
cie konania a preznacenie vybranych tras. Nie je dolezita kvantita, ale zameranie sa na kva-
litu a citlivé doplnenie siete.

Nova farebné koncepcia v zmysle STN 01 8028, nadviazanie na existujuce trasy, vytvore-
nie priorit ahlavnych koridorov. Nastavenie rozpoctov, ktoré zohladnia rozvoj
a skvalitnovanie podmienok pre cykloturistov. Obnova, Udrzba a modernizacia existujucej
siete cykloturistickych tréas, preznacenie tras, ktoré su vyznacené mimo STN 01 8028.
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Osadenie drobnej infrastruktiry (mapy, odpocivadld), vyuzitie vybudovanej cyklodoprav-
nej infrastruktiry. OOCR su takisto dolezitym ¢lankom pri propagacii a marketingu spoje-
nych s cykloturizmom. Prioritne by sa mali venovat’ najmé tvorbe cykloproduktov, podpo-
re spradvcom cykloturistickych tras a propagacii. T4 by vSak mala byt komunikovana
s odbornikmi, dlhodobo a kvalitne.
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5 Ocakavané prinosy rozvoja  cyklistickej dopravy
a cykloturistiky v TTSK (strategicky ciel’)

Strategicky cielom rozvoja cyklodopravy a cykloturistiky v TTSK v sulade s Narodnou
stratégiou rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky je dosiahnutie uznania cyklistickej
dopravy ako rovnocenného druhu dopravy v TTSK a jej integraciu s ostatnymi druhmi
dopravy. Narodna stratégia si stanovila vysoky ciel’, ato do roku 2020 dosiahnut’ 10 %
podiel cyklistickej dopravy na celkovej del’'be dopravnej prace. To sa vSak celoslovensky
nepodarilo, pribliZzuju sa tomu niektoré mesta (v TTSK su na tom najlepsic Mesto Piest'a-
ny). V sucasnosti sa narodna Cyklostratégia aktualizuje.

Ak sa aplikuju tieto ciele na podmienky TTSK k strategickym cieom do roka 2020
a do roku 2023, dali by sa nasledujuce ciele:

dosiahnutie uznania cyklodopravy za rovnocenny druh dopravy na Gzemi kraja

dosiahnutie preukazateI'ného narastu podielu cyklistickej dopravy na celkovej del-
be dopravnej prace

dosiahnutie podielu cyklistickej dopravy na celkovej delbe dopravnej prace
v krajskom meste Trnava na aroven 8 — 10 %

dosiahnutie podielu cyklistickej dopravy na celkovej delbe dopravnej prace
V mestach kraja na uroveit 3 -5 %

vytvorenie kostrovej siete dopravnych tras v kraji a ich napojenie na okolité Staty a
kraje

vytvorenie cykloturistiky ako jedného z nosnych produktov cestovneho ruchu
na drovni kraja

dosiahnutie dizky znaéenych cykloturistickych trds na twirovni kraja na dizku
min. 1 600 km

dosiahnut’ systém pravidelnej udrzby cykloturistickych tras na urovni kraja, nahra-
dit’ nenormové znacenia cyklotras normovymi (???)

vytvorenie informacnych portalov pre cyklodopravu a cykloturistiku na arovni kra-
ja
dobudovanie trasy EuroVelo 6 na uroven cyklodopravnej a cykloturistickej trasy

dobudovanie trasy Moravska cyklistickd cesta na uroven cyklodopravnej
a cykloturistickej trasy

dobudovanie trasy Vazskej cyklotrasy

zacat’ projektovu pripravu tsekov Cyklotrasy Maly Dunaj

vybudovanie cyklodopravnej trasy Piestany — Vrbové

vybudovanie Usekov Malokarpatskej vinnej cyklotrasy, trasy SacraVelo
vybudovanie siete mestskych cyklotras v mestach TTSK
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5.1 ZlepSenie mobility v TTSK

Nové trendy vo svetovom a europskom mysleni, zavazky Slovenska v ramcu Europy, boj
proti klimatickej zmene, napliiianie Parizskej dohody, Agendy 2030 a Zelenej dohody bude
urcovat’ v najblizSich rokoch smerovanie Slovenska. ZniZzovanie emisii, rozvoj elektromo-
bility, vratane elektrocyklomobility, tendencia znizovania poctu ciest na automobiloch, ako
aj moderny a zdravy Zivotny Styl — to sU vSetko aspekty pre zlepSenie mobility a nemoto-
rovej dopravy. Plati to nielen na Slovensku, ale aj v TTSK. Takisto rast cien energii, po-
honnych hmét a s tym stvisiaci rast cien cestovného, stale CastejSie dopravné zapchy
a z toho prameniaca Coraz viac sa zahustujuca cestnd motorova doprava je takisto fakto-
rom pre zlepSenie mobility. Prispevkom je aj potreba podporovat’ rozvoj a konkurencie-
schopnost’ vidieckych oblasti, ako aj malého a stredného podnikania. Dalej nebyvaly zau-
jem krajov, miest a obci na Slovensku a osobite aj v TTSK na budovanie bezpeénych cyk-
lotras umiestnenych mimo z6ny automobilovej dopravy priam nabadaju k vytvaraniu lep-
Sich podmienok pre cyklistiku, ktora moze byt’ v pripade dopravy rieSenim.

Prirucka Eurdpskej komisie pre cyklistiku pritom hovori: V mestach je mozné prepravit’ na
pruhu Sirokom 3,5 metra (bezny jazdny pruh) za 1 hodinu 22 000 0s6b kol'ajovym vozid-
lom, 19 000 l'udi peso a 14 000 o0sob na bicykli, ale len 9 000 I'udi autobusom a 2 000 I'udi
automobilom. 30 % vSetkych jazd automobilom je pritom kratSich ako 3 km a bicykel pri-
tom moze byt do vzdialenosti 5 km v meste rychlejsi ako automobil.

Bicykel je vhodnym a dostupnym dopravnym prostriedkom pre vSetky socialne vrstvy.
Néarast moznosti rapidne zvySuje aj zavedenie a rozSirovanie elektrobicyklov. Bicykel z&-
roven vedie k samostatnosti a podporuje nezavislost’ deti a mladych I'udi. V stucasnosti pri
navsteve mesta s klimou priatel'skou voci cyklistom, a teda mesta s va¢§im poctom cyklis-
tov v uliciach, je mozné si v§imnut’ ako tento fenomén pozitivne vplyva na spolo¢enstvo a
na kvalitu Zivota. Bicyklovanie totiz dava priestor k vécsej socializacii a bliz§im kontak-
tom medzi 'ud’'mi. Mézeme to pozorovat’ najmé v tejto Covidovej dobe. Osobity vyznam
pri zlepSeni mobility mé& aj integracia pohybu na bicykli s ostatnou verejnou dopravou,
najméa vlakovou a autobusovou, v TTSK aj lodnou (Dunaj).

Pre vsetky tieto fakty je potrebné v komunite mat’ dostatocne vybudovanu bezpecnu siet
cyklotras vsetkych kategorii. Implementéciou tejto stratégie sa prispeje takisto k vyrazné-
mu zlepSeniu nemotorovej mobility v TTSK, prostrednictvom vybudovania viacerych Use-
kov mestskych cyklotras, cyklodopravnych tras medzi sidlami, ako aj k rozSireniu a mo-
dernizacie siete cykloturistickych tras. Ocakava sa narast mestskych cyklotras v radovo
desiatkach kilometrov, cyklodopravnych tras presahujucich dizku 100 km a cykloturistic-
kych tras v celkovej dizke 1 500 — 1 600 km.

5.2 ZlepSenie zdravia populécie

V Europe 30 — 80 % dospelej populécie trpi nadvahou (BMI viac ako 25). Detska obezita
predstavuje akdtnu zdravotnd krizu. Asi 20 % deti trpi nadvahou a asi tretina z nich
je obézna. Pritom prave bicyklovanie je odpora¢ané ako vyborny preventivny prostriedok,
ktory vedie k 50 % zniZeniu rizika srdcovo-cievnych ochoreni, k 50 % zniZeniu rizika
ochorenia na diabetes mellitus Il. typu (cukrovku), k 50 % zniZeniu rizika vzniku obezity
a k 30 % zniZeniu rizika vysokého krvného tlaku. Staci len 30 mintt rychlejsej chodze ale-
bo jazdy na bicykli po vacsinu dni v tyzdni.
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Preto realizacia opatreni v ramci stratégie prispeje k prevencii a zlepSenia zdravia popula-
cie, najmé v zniZeni srdcovo-cievnych ochoreni, zniZzeniu ochoreni na cukrovku a zniZeniu
obezity.

5.3 Ochrana Zivotného prostredia

Na ochranu Zivotného prostredia sa pozera v poslednych rokoch aj cez okuliare zmeny
klimy. Podpisanie viacerych dohdd a zavéazkov Slovenska suvisiacich s touto témou meni
aj pohl'ad na cyklodopravu, ako stcast’ nemotorovej dopravy. Bicykel je dopravnym pro-
striedkom, ktory neprodukuje Ziadne Skodlivé emisie do ovzdu$ia a jeho prevadzka ne-
priamo zniZuje hluk a vibréacie v prostredi. PouZivanie bicykla si nevyZaduje spotrebu
Ziadnej energie (s vynimkou tej I'udskej) a prispieva tak hned’ k dvom cielom EK: zniZo-
vat’ zavislost’ na fosilnych palivach a znizovat’ emisie sklenikovych plynov. Tieto zésady
sa uplatnia i v TTSK. ZvySenie pouZivania bicykla na jednej strane, mbZe na strane druhej,
prispiet’ k znizeniu poctu ciest pri pouzivani dut, ¢im sa prispeje k znizeniu emisnej zat'aze,
atym i k ochrane ZP.

5.4 Rozvoj cestovneho ruchu

Cykloturistika vo viacerych krajinach Eurépy predstavuje vyznamny podiel v letnom ces-
tovnom ruchu a je aj prinosom pre ekonomiku Statu. Vybornym prikladom su v tejto oblas-
ti susedné Cesko a Rakusko, alebo ned’aleké Nemecko. Na Slovensku zasa v ZSK oblast’
Liptova. Cykloturistika zaroven pontka alternativu v podobe udrzateI'ného rozvoja cestov-
ného ruchu a zabezpec€uje pracovné miesta v réznych oblastiach sluzieb suvisiacich s bi-
cyklovanim. Stava sa sucastou viacerych produktov, ako vyznamné odvetvie aktivneho
cestovneého ruchu. Prispieva k spoznévaniu kraja, jeho stavebnych, kultarnych i prirodnych
zaujimavosti. Aj v TTSK patri cykloturistike v cestovnom ruchu popredné miesto. Imple-
mentaciou stratégie sa zlepSi ponuka cestnych a horskych cykloturistickych trés, vytvoria
sa MTB bikeparky a viaceré zaujimavé pritazlivé cykloprodukty. Dolezity je vSak aj mar-
keting, informatika, prezenta¢né aktivity a podujatia, vyuZivanie socialnych sieti v préaci
KOCR a 5 OOCR pésobiacich na tzemi TTSK. Ako aj ich spolupraca so SACR.
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6 Priority a opatrenia

Na zaklade uskuto¢nenej analyzy a naslednych konkrétnych navrhov v oblasti cyklodopra-
vy i cykloturistiky sa zadefinovalo v TTSK 5 prioritnych osi, v ramci nich niekol’ko cielov
a viacero konkrétnych opatreni.

Niz8ie je uvedeny stthrnny prehl'ad navrhnutych prioritnych osi, ich Specifickych cielov
opatreni pre jednotlivé osi a ciele.
Implementacéna cast’:

Na zaklade analytickej a navrhovej Casti cyklostratégie nam vyplynuli nasledujice priority
a opatrenia. M6zeme ich rozdelit’ do nasledujtcich osi:
e Prioritna os ¢. 1: Riadenie a legislativna podpora
e Prioritna os ¢ 2: Realizacia cyklodopravnej infrastruktiry na tzemi TTSK
e Prioritna os ¢. 3: Cykloturistické trasy — udrzba a znalenie
e Prioritna os ¢. 4: Produkty cestovného ruchu, prezentacia a propagacia
5

e Prioritna os ¢. 5: Zabezpecenie financii pre rozvoj cyklistickej

a cykloturistickej infraStruktary

Tab. €. 9: Prioritna os €. 1: Riadenie a legislativna podpora

Specificky ciel Opatrenia

1.1 Riadenie na trovni | 1.1.1 Schvélenie aktualizovanej cyklostratégie TTSK
kraja, krajského
1.1.2
mesta Trnava, 0s-
tatnych miest

Zapracovanie schvalenej cyklostratégie TTSK
do inych relevantnych dokumentov

na Gzemi TTSK, 1.1.3 Vyclenenie finanéného rozpoctu na krytie implemen-
zdruzeni na Gzemi tacie stratégie a kofinancovanie strategickych projek-
TTSK tov na Grovni TTSK, miest a obci

1.1.4 Projektova priprava, vysporiadanie pozemkov

1.1.5 Intervencie v oblasti dopravy a cykloturistiky

Vv eurdpskych opera¢nych programoch na trovni
TTSK, miest, obci a zdruzeni v TTSK

1.1.6 Ziskanie sukromnych podnikov pre podporu cyklodo-
pravy a cykloturistiky v TTSK alebo jeho regionov

Zdroj: interny zdroj SCK

Tab. ¢. 10: Prioritna os ¢. 2: Realizacia cyklodopravnej infrastruktiry na izemi TTSK

Specificky ciel Opatrenia
2.1 Predprojektova 2.1.1 Vysporiadanie pozemkov pod buddcimi cyklotrasami,
a projektova pri- uprava vzt'ahov k pozemkom
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prava, stavebné
a povolovacie ko-
nanie

2.1.2

2.1.3

2.14

2.15
2.1.6

Spracovanie predprojektovych studii cyklodopravnych
trés

Spracovanie projektovych dokumentacii k mestskym
cyklotrasdm v UMR Trnava a ostatnych mestach TTSK,
stavebneé konania

Spracovanie projektovych dokumentacii

k cyklodopravnym trasdm v TTSK, resp. k tsekom cyk-
lodopravnych tras v TTSK spajajucich sidla, stavebné
konania

Opatrenia pre zlepSenie tras EuroVelo v TTSK

PD a stavebné konanie cyklotrasy na telese zelezni¢nej
trate Piestany — VVrbove

2.2 Predprojektova a

projektova  pri-
prava, stavebné a
povolovacie Kko-
nanie pre dopln-
kovu infrastruk-
taru

2.2.1

2.2.2

2.2.3

2.2.4

Projektova priprava, PD a stavebné konanie na vaésiu
cykloinfraStrukturu — mosty a lavky (Kopc¢any — Mikul-
Cice, Hlohovec, Madunice — Koplotovce, a iné)

Priprava projektov k integracii cyklodopravy s verejnou
dopravou, cyklobusy

Priprava projektov s navrhmi rieSeni doplnkovej infra-
Struktary vacsieho rozsahu, povol'ovacie a stavebné ko-
nanie — Bike and Ride, parkovacie domy pre bicykle,
dobijacie stanice pre elektrobicykle, pozicovne bicyk-
lov, servisy bicyklov

Priprava projektov s navrhmi rieSeni inej doplnkovej
infraStruktary

2.3

Realizacia cyklo-
dopravnej infra-
Struktary

23.1

2.3.2

2.3.3

2.3.4

2.3.5

2.3.6

2.3.7

2.3.8

2.3.9

Realizacia mestskych cyklotras v krajskom meste Trna-
va a UMR Trnava

Realizacia mestskych cyklotras v ostatnych mestach
a obciach TTSK

Realizécia cyklodopravnych tras medzi sidlami,
resp. ich Usekov — Trasa EuroVelo 6

Realizécia cyklodopravnych tras medzi sidlami,
resp. ich Usekov — Trasa EuroVelo 13

Realizécia cyklodopravnych tras medzi sidlami,
resp. ich Usekov — Vazska cyklotrasa

Realizécia cyklodopravnych tras medzi sidlami,
resp. ich Usekov — Moravska cyklotrasa

Realizécia cyklodopravnych tras medzi sidlami,
resp. ich Usekov — Cyklotrasa Maly Dunaj

Realizécia cyklodopravnych tras medzi sidlami,
resp. ich Usekov — Cyklotrasa Piestany — VVrboveé

Realizécia cyklodopravnych tras medzi sidlami,
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2.3.10

2.3.11

resp. ich Usekov — Cyklotrasa HoleSka (Trebatice —
Velké Kostolany)

Realizécia cyklodopravnych tras medzi sidlami,
resp. ich Usekov — Vinohradnicka cyklotrasa

Realizacia ostatnych cyklodopravnych trés me-
dzi sidlami, resp. ich usekov

2.4 Realizacia dopln-
kovej cyklistickej
infrastruktury

24.1
2.4.2
2.4.3
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2.4.5

2.4.6

2.4.7

Realizacia cyklolavky Madunice — Koplotovce
Realizacia cyklolavky Hlohovec

Realizéacia mosta pre peSich a cyklistov Dobrohost’ —
Dunakiliti

Realizacia ostatnych zdmerov doplnkovej cykloinfra-
Struktary v krajskom meste Trnava a mestach TTSK
podla zdmerov RIUS

Realizacia integracie cyklodopravy — verejna doprava
v mestach TTSK
Realizacia systémov Bike and Ride, pozi¢ovne bicyk-

lov, parkovanie bicyklov, dobijacie stanice
pre elektrobicykle v TTSK

Aleje pozdiz cyklotras a zelefi na verejnych priestran-
stvach

Zdroj: interny zdroj SCK

Tab. ¢ 11: Prioritna os €. 3: Cykloturistické trasy — UdrZba a znacdenie

Specificky ciel’

Opatrenia

3.1 Navrhovanie, lega-
lizacia, znacenie a
adrzba cykloturis-
tickej infraStrukta-

ry

3.11

3.1.2
3.1.3
3.14

3.15

3.1.6

3.1.7
3.18
3.1.9

Pravidelna udrzba siete cykloturistickych tras na tzemi
TTSK

PreloZenia usekov Zahorskej cyklomagistraly
Znacenie novych cykloturistickych tras

Rekognoskacia a povol'ovacie konanie chybajtacich
usekov putnickej Naucnej Cyrilo-metodskej cyklotrasy

Vyznacenie putnickej Naucnej Cyrilo-metodskej cyk-
lotrasy na Gzemi TTSK

Rekognoskacie, spracovanie zjednodusenych dokumen-
tacii k novym cykloturistickym trasam

Spracovanie Stddie rozvoja singletrackov
Budovanie singletrackov

Osadenie drobnej infrastruktdry na existujucich
a novych cykloturistickych trasach
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Zdroj: interny zdroj SCK

Tab. ¢. 12: Prioritna os ¢. 4: Produkty cestovného ruchu, prezentacia a propagacia

Specificky ciel Opatrenia
4.1 Produkty CR, za- 4.1.1 Krajsky cykloportal, jeho naplnenie a aktualizacie
bezpeCenie propa- | 4 4 5 i onferencie a odborné podujatia pre cyklokomunitu
gacie a prezentacie
v ramci cestovného | 4.1.3 Publicita a praca s verejnostou
ruchuv TTSK 4.1.4 Aktivna spolupréaca s Krajskou organizaciou cestovného
a smerom von ruchu a oblastnymi organizaciami cestovného ruchu
(Slovensko ) ) ) o
a zahranidie) 4.1.5 Marketingove kampane zamerané na cykloturistiku
4.1.6 Spolupraca so susediacimi §tatmi (Ceska republika, Ra-
kusko, Mad’arsko) a susediacimi samospravnymi krajmi
(TSK, NSK a BSK)
4.1.7 Donorské tabulky na znac¢enych cykloturistickych tra-
séch
4.1.8 Podpora a aktivna tvorba cykloakcii a cyklopodujati
4.1.9 Cykloprodukty a cykloturistické programy

4.1.10 Aktivne vyhl'adédvanie a budovanie distribu¢nych ciest

pre cykloturistické produkty

4.1.11 Iné rieSenia

Zdroj: interny zdroj SCK

Tab. €. 13: Prioritna os ¢. 5: Zabezpelenie financii pre rozvoj cyklistickej a cykloturistickej infra-

Struktary

Specificky ciel’

Opatrenia

5.1 Finan¢né
a nefinan¢né zdroje

5.11
5.1.2

5.1.3

5.14

5.15
5.1.6

5.1.7
5.1.8

Finanéné zdroje — zdroje EU v OP IROP, ESIF

Finanéné zdroje — zdroje EU v OP cezhrani¢na spolu-
praca SK/CZ, SK/HU, SK/AT

Finanéné zdroje — zdroje EU v OP v priamej podpore
v PRV

Finanéné zdroje — zdroje EU v podpore MAS v ramci
PRV a IROP

Finanéné zdroje EU - POO

Finanéné zdroje — Domace zdroje zo Statnych vyziev
v ramci platnych zakonov

Finan¢né zdroje — Doméce zdroje z rozpoctu TTSK

Finan¢né zdroje — Doméce zdroje z rozpoctov miest
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a obci
5.1.9 Finanéné zdroje — Zdroje EU z d’al$ich programov EU
5.1.10 Finan¢né zdroje — Grantové zahrani¢né zdroje
5.1.11 Finan¢né zdroje — Grantové domace zdroje
5.1.12 Finan¢né zdroje — Domace zdroje — asignacia 2 % dane
5.1.13 Finan¢né zdroje — Domace sukromné zdroje

5.1.14 Nefinan¢né a iné nepriame zdroje — Asfaltova drt’
z rekonstruovanych ciest 1., I1., I11. triedy

5.1.15 Nefinan¢né a iné nepriame zdroje — Material pre stavbu
drobnej infrastruktury

5.1.16 Nefinan¢né a iné nepriame zdroje — Iné nefinan¢né
zdroje

Zdroj: interny zdroj SCK

6.1 Prioritna os ¢. 1: Riadenie a legislativna podpora

Ciel’ 1.1: Riadenie na urovni kraja, krajského mesta Trnava, ostatnych miest

111

1.1.2

1.1.3

na uzemi TTSK, zdruzeni na Uzemi TTSK

Opatrenie: Schvalenie aktualizovanej cyklostratégie TTSK

Stru¢ny opis: Potrebné schvalenie zastupitel'stva TTSK.

Relevantné aktivity: Schvélenie dokumentu zastupitel'stvom.

Zodpovedni: trad TTSK, zastupitel'stvo TTSK

Termin: V priebehu 2022, podl’a harmonogramu zasadnuti zastupitel'stva TSK.

Opatrenie: Zapracovanie schvalenej cyklostratégie TTSK do inych relevant-
nych dokumentov

Struény opis: Schvalenu stratégiu je potrebné zapracovat’ do d’alSich suvisiacich
strategickych dokumentov TTSK, Uzemnych planov a niz$ich urovni. Potreba aktu-
alizovat’ platné uizemné plany minimalne zmenami a doplnkami.

Relevantné aktivity: Zaslanie stratégie narodnému cyklokoordinatorovi
na MDVRR SR, susediacim krajom — NSK, BSK a TSK, mestam, mikroregiéonom
a zdruzeniam cestovného ruchu. Zapracovanie kIi¢ovych aktivit na urovni Gzem-
nych planov TTSK, miest a obci kraja.

Zodpovedni: trad TTSK, cyklokoordinator TTSK
Termin: Do konca 2023.

Opatrenie: Vy¢lenenie finan¢ného rozpoctu na krytie implementacie stratégie
a kofinancovanie strategickych projektov na urovni TTSK, miest a obci
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1.14

1.1.5

1.1.6

Struc¢ny opis: K postupnej implementacii cyklostratégie je potrebné vyclenit’ fi-
nancny rozpocet na vSetkych urovniach kraja.
Relevantné aktivity: Priame financovanie cykloaktivit, kofinancovanie cykloakti-

vit v rdmci europskych zdrojov na Urovni TTSK, miest a obci, zdruZeni (obc¢ianske
zdruZenia, SCK, KOCR, OOCR, MAS, mikroregiony a in¢).

Zodpovedni: urad TTSK, cyklokoordinator TTSK, mesta a obce v kraji, KOCR,
SCK, zdruZenia, sukromny sektor

Termin: Rok 2022 a nasledne trvale.

Opatrenie: Projektova priprava, vysporiadanie pozemkov

Stru¢ny opis: K realizacii cykloopatreni je potrebné pripravit' projektové doku-
mentécie a s tym savisiace aktivity pre vydanie stavebnych povoleni.

Relevantné aktivity: Projektové dokumentacie pre vydanie Gdzemnych
a stavebnych povoleni, zjednoduSené dokumentécie pre vyznacenie cykloturistic-

kych tras, oznamy drobnych stavieb k malej infraStruktdre, vysporiadanie pozem-
kov — vlastnictvo, ndjjomné vzt'ahy, vecné bremena, zmluvy a spolupréci a pod.

Zodpovedni: trad TTSK, mesta a obce v kraji, realizatori projektov
Termin: Rok 2022 a nasledne trvale.

Opatrenie: Intervencie v oblasti dopravy a cykloturistiky v eurdpskych ope-
ra¢nych programoch na Grovni TTSK, miest, obci a zdruzeni v TTSK

Struény opis: K realizacii cyklodopravnych a cykloturistickych opatreni
je potrebné reagovat’ na konkrétne vyzvy a opatrenia na vsetkych trovniach v kraji.
Relevantné aktivity: Intervencie v Integrovanom regionalnom opera¢nom progra-
me (IROP), v ESIF, programe cezhrani¢nej spoluprace Interreg V-A SK-CZ, In-

terreg V-A SK-HU, Interreg V-A SK-AT, Plane obnovy a odolnosti POO, Progra-
me rozvoja vidieka.

Zodpovedni: trad TTSK, cyklokoordinator TTSK, mesta a obce v kraji
Termin: Rok 2022 a nasledne trvale.

Opatrenie: Ziskanie sukromnych podnikov pre podporu cyklodopravy
a cykloturistiky v TTSK alebo jeho regionov

Struény opis: K realizacii cyklodopravnych opatreni (menSieho rozsahu)
a cykloturistickych opatreni je potrebné ziskat’ v kraji generdlneho donora (napr.
PSA Slovakia v Trnave) v ramci vacsich podnikov (napr. vzor v ZSK KIA Motors
Slovakia), ako aj subor menSich podnikov pre jednotlivé regiony. Pripadne silné
miestne a regionalne firmy.

Relevantné aktivity: Podpora menSich cyklodopravnych projektov, strednych
a vel'kych cykloturistickych projektov sikromnym sektorom, spolufinancovanie,
podielanie sa rozvoji v danom Gzemi.

Zodpovedni: trad TTSK, cyklokoordinator TTSK
Termin: Rok 2022 a nasledne trvale.
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6.2

Prioritna os ¢. 2: Realizacia cyklodopravnej infrastruktary
na uzemi TTSK

Ciel’ 2.1: Predprojektova priprava, stavebné a povol’ovacie konanie

2.1.1

2.1.2

2.1.3

2.14

Opatrenie: Vysporiadanie pozemkov pod buducimi cyklotrasami, Uprava
vzt’ahov k pozemkom

Struény opis: Ked’ze predkladatelia investicnych cykloprojektov musia mat’ spra-
covanu PD a vydané SP, je zrejmé (a je to aj podmienka v OP) mat vyrieSeny
vzt'ah investora k pozemkom, po ktorych bude cyklotrasa viest’ (vlastnictvo, ndjom,
iny zmluvny vzt'ah, zmluva o vypozicke, zmluva o spolupréci, vyvlastnenie a pod.).

Zodpovedni: TTSK, mesta a obce v TTSK, zdruzenia v TTSK, podporené MAS
v TTSK a iné subjekty, ktoré planuji budovat’ cyklodopravna siet’ na izemi TTSK

Termin: Rok 2022 a nésledne trvale.

Opatrenie: Spracovanie predprojektovych studii cyklodopravnych tras

Struény popis: Kedze predkladatelia investi¢nych cykloprojektov musia mat
spracovanu PD a vydané SP, niekedy prvym krokom (pokial’ nie je priamo vc¢lene-
né v PD) pre spracovanie PD je vypracovanie predprojektovej Stadie, resp. Studie
realizovatel'nosti. Jej obsah si stanovuje objednavatel’, mala by obsahovat’ vedenie
trasy, technické parametre trasy, v problematickych Usekoch aj variantné rieSenia, a
ked’ to objednavatel’ zada, aj identifikaciu problémov, pozemkov a vlastnickych
vztahov. Jej sti¢ast'ou by mal byt’ aj odhadovany rozpocet.

Zodpovedni: TTSK, mesta a obce v TTSK, zdruzenia v TTSK, podporené MAS
v TTSK a iné subjekty, ktoré planuji budovat’ cyklodopravnu siet’ na izemi TTSK

Termin: Rok 2022 a nasledne trvale

Opatrenie: Spracovanie projektovych dokumentéacii k mestskym cyklotrasam
v UMR Trnava a ostatnych mestach TTSK, stavebné konania

Struc¢ny popis: V dobiehajicom programovom obdobi mézu byt pouzité PD zho-
tovené po 1. 12. 2014. Takisto v novom budu opravnené na refundéciu, programy
eSte neboli stanovené, takZe termin eSte nie je zndmy. V UMR Trnava sa predpo-
kladaji pouzit’ PD zhotovené a aj pripravené dokumentacie v ¢ase spracovania stra-
tégie, ako aj po nej nové PD. To isté plati aj pre ostatné mestd TTSK. Patria sem aj
s tym savisiace stavebné konania.

Zodpovedni: krajské mesto Trnava a obce UMR, ostatné mesta TTSK
Termin: Roky 2022 — 2023 a nasledne trvale.

Opatrenie: Spracovanie projektovych dokumentéacii k cyklodopravnym tra-
sam v TTSK, resp. k usekom cyklodopravnych tras v TTSK spdajajucich sidla,
stavebné konania

Struény popis: Ide bud o spracovanie PD celych cyklodopravnych tras
(s rozdelenim na stavebné Useky a etapy) alebo chybajucich Usekov cyklotras ale-
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2.15

2.16

bo vybranych moznych vhodnych Gsekov cyklotras a s tym suvisiace stavebné ko-
nania (trasy EuroVelo, Vazska cyklotrasa, Moravska cyklotrasa, Cyklotrasa Maly
Dunaj, Vinohradnicka cesta, Sacravelo, Cyklotrasa HoleSka a iné).

Zodpovedni: TTSK, mesta a obce v TTSK, zdruzenia v ramci TTSK, podporené
MAS v TTSK, iné subjekty v ramci TTSK

Termin: Roky 2022 — 2023 a nasledne trvale pre vSetky trasy.

Opatrenie: Opatrenia pre zlepSenie tras EuroVelo v TTSK

Struény popis: Opatrenia na modernizaciu a zlepSenie povrchov na EV-13, projek-
tova a stavebnd priprava na realizaciu prelozky 15,2 km Useku na trase EuroVelo 6
— Kompa Kyselica — obchvat VD Gab¢éikovo.

Zodpovedni: TTSK, dotknuté mestd aobce v TTSK, zdruZenia v TTSK,
SVP, 8. p., VV§.p.

Termin: Roky 2022 — 2023 a nasledne trvale.

Opatrenie: PD a stavebné konanie cyklotrasy na telese Zelezni¢nej trate PieS-
tany — Vrbové

Struény popis: PD bola spracované a koncom roka 2021 zacalo stavebné konanie,
stavebnym uradom je MDV SR. Opatrenie uz bolo zrealizované v zavere roka
2021, predpokladéa sa vydanie SP v roku 2022.

Zodpovedni: TTSK, ZdruZenie Zelena cesta, dotknuté mesté a obce.
Termin: vydanie SP 2022, realizacia 2023 - 2024

Ciel’ 2.2: Predprojektovd a projektova priprava, stavebné a povolovacie konanie

2.2.1

2.2.2

pre doplnkovu infraStruktdru

Opatrenie: Projektova priprava, PD a stavebné konanie na vicsiu cykloinfra-
Struktaru — mosty a lavky (Hlohovec, Rohatec — Skalica, a iné)

Struény popis: Spracovanie PD a rieSenie stavebného povolenia pre ich stavbu —
mosty a lavky (Hlohovec, Rohatec — Skalica, a iné).

Zodpovedni: TTSK, dotknuté mesta a obce, resp. nimi zaloZené zdruZenie
Termin: Rok 2022 a nasledne.

Opatrenie: Priprava projektov k integracii cyklodopravy s verejnou osobnou
dopravou, cyklobusy

Struény popis: Predpokladaju sa mestské projekty so suborom opatreni, kto-
ré prispeju k integrécii cyklodopravy s verejnou dopravou. Dotyka sa to miest
s autobusovymi stanicami, Zelezni¢nymi stanicami a lodnymi pristavmi osobnej
dopravy. U obci sa jedna o projekty menSieho rozsahu v miestach Zelezni¢nych
stanic. Predpoklada sa tieZ podpora a rozsirovanie cyklobusov. VVzorové projekty su
napriklad Trnava, PieSt'any, Dunajska Streda.
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2.2.3

2.2.4

Zodpovedni: mestd v TTSK a obce, ktoré maju strediska prepojenia verejnej do-
pravy s cyklodopravou

Termin: Roky 2022 — 2023 a nasledne.

Opatrenie: Priprava projektov s navrhmi rieSeni doplnkovej infrastruktary
vicsieho rozsahu, povoPovacie a stavebné konanie — Bike and Ride, parkovacie
domy pre bicykle, dobijacie stanice pre elektrobicykle, poZi¢ovne bicyklov

Struény popis: V aktivitich Bike and Ride, parkovacie domy pre bicykle
sa predpokladaju mestské projekty v lokalitach zelezniénych, autobusovych stanic
alodnych osobnych pristavov, poziCovne bicyklov vo vicSich mestach
a strediskach cestovného ruchu, opravovne bicyklov v mestach, obciach. Dobijacie
stanice pre elektrobicykle mestach, obciach, strediskach cestovného ruchu, servi-
soch a podobne. VVzorové projekty parkovacich domov st mesto Trnava a Piestany.

Zodpovedni: krajské mesto Trnava, ostatné mesta v TTSK, TTSK, obce v TTSK,
zdruzenia v TTSK, podporené MAS v TTSK, ine subjekty

Termin: Roky 2022 — 2023 a d’alej trvale.

Opatrenie: Priprava projektov s navrhmi rieSeni doplnkovej infrastruktary
inej doplnkovej infrastruktary

Struény popis: Predpoklada sa priprava projektov na doplnkova infrastruktaru
mimo body 2.2.1 - 2.2.3.

Zodpovedni: krajské mesto Trnava, ostatné mesta v TTSK, TTSK, obce v TTSK,
zdruZenia v TTSK, podporené MAS v TTSK, iné subjekty, KOCR, OOCR

Termin: Roky 2022 — 2023 a d’alej trvale.

Ciel’ 2.3: Realizacia cyklodopravnej infrastruktiry

2.3.1

Opatrenie: Realizacia mestskych cyklotras v krajskom meste Trnava a UMR
Trnava

Struény popis: V nadvéznosti na opatrenia 2.1.2 a 2.1.3 sa predpokladé realizacia
novych cyklotras mestského typu. Zamery pre ich stavbu su popisané vo vizii
v kap. 4.1, konkrétne v odseku Vysledok podpory v stratégii UMR Trnava.
Na zaklade RIUS pre UMR Trnava, pripravenych PD a vydanych stavebnych povo-
leni, dostupnych, ziskanych (a vlastnych) finanénych prostriedkov z OP (predo-
vietkym z IROP) POO a aj ESIF sa predpoklada sa priprava projektov pre realiza-
ciu cyklotras, ktoré suvisia so skvalitnenim mestskej siete cyklotras s prioritou do-
chadzky do préace, integréciou na verejnd dopravu a vybudovanim doplnkovej in-
frastruktiry. Osobiti pozornost’ treba venovat dochadzke na bicykli do zavodu
PSA Peugeot Citroén Slovakia Trnava.

PodrobnejSie zamery mesta Trnava a UMR Trnava v oblasti cyklodopravy
su uvedené v prilohe ¢. 34 av prilohe B - vyplneny dotaznikovy prieskum mesta
Trnava.

Zodpovedni: krajské mesto Trnava a obce v UMR Trnava
Termin: Roky 2022 — 2023 a d’alej trvale.
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2.3.2

2.3.3

Odhadované finan¢né naklady: Podla spracovanej PD a konkrétnej cyklotrasy —
jej dizky, néaroénosti a technickej vybavenosti. Predpoklad cca. 100000 —
150 000 €/1 km + doplnkova infrastruktira. V POO sa uvazuje s ndkladmi aZz do
sumy 500 000 €/1 km. Idealne je financovanie Casti tras z programu IROP a najméa
POO, mensie tseky z vlastného rozpoctu. Idedlnym by bolo zriadenie podporného
fondu na cyklodopravu v Trnave a okoli pre mesto Trnava (bolo by vyhlasovate-
Fom vyziev) z podniku PSA Peugeot Citroén Slovakia Trnava (obdobne ako KIA
v ZSK).

Opatrenie: Realizacia mestskych cyklotras v ostatnych mestach TTSK

Struény popis: V nadvaznosti na opatrenia 2.1.2 a 2.1.3 sa predpoklada realizacia
novych cyklotras mestského typu v ostatnych mestach TTSK. Zamery pre ich stav-
bu st popisané vo vizii v kap. 4.1, konkrétne v podkapitole venovanej mestam
TTSK mimo Trnavu. Zosumarizovali sa podkladové data z prieskumu stavu cyklot-
ras v mestach TTSK pri spracovani RIUS TTSK v roku 2013, ako aj aktualne data
ziskané z vyplnenych cyklodotaznikov k cyklodoprave v rokoch 2017 a 2021 (plati
pre mesta, ktoré ho zaslali — prilohy B — L).

Na zéklade RIUS pre TTSK, pripravenych PD a vydanych stavebnych povoleni
v rdmci miest TTSK, ziskanych (a vlastnych) finan¢nych prostriedkov z OP (pre-
dovdetkym z IROP a cezhrani¢nej spoluprace) predpoklada sa priprava projektov
pre realizaciu, ktoré stvisia so skvalitnenim mestskej siete cyklotras s prioritou do-
chadzky do préce a integraciou na verejni dopravu. Osobitu pozornost’ treba veno-
vat’ cyklotrasam veducim do priemyselnych z6n v mestach a pri mestach TTSK, ku
klaGovym podnikom a zamestnavatelom v TTSK, ako aj k verejnym zariadeniam
(napr. Skoly, zdravotnicke, socialne a kultdrne zariadenia a pod.).

Zodpovedni: ostatné mesta TTSK
Termin: Roky 2022 — 2023 a d’alej trvale.

Odhadované finan¢né naklady: Podl'a jednotlivych projektov konkrétnej cyklot-
rasy. Mozné zdroje financovania su najcastejSie IROP, ale aj Sirokospektralne
z inych eurdpskych zdrojov, cez zdroje TTSK, vlastné zdroje, iné grantové zdroje,
pripadne sukromné zdroje. Mesta nad 20 000 obyvatel'ov budu opravnenié ziadat
od roku 2022 finan¢né prostriedky z OP POO, ostatné z dobiehjlcho IROP a dalej
z ESIF.

Opatrenie: Realizacia cyklodopravnych tras medzi sidlami, resp. ich Usekov —
Trasa EuroVelo 6

Struény popis: V nadvaznosti na opatrenie 2.1.4 a hlavne 2.1.5 sa predpoklada rea-
lizacia nového Useku cyklodopravnej trasy EuroVelo 6. Podrobné zéamery
pre jej stavbu su popisané vo vizii v kap. 4.2.1. Podl'a navrhu SVP, $. p., vybudova-
nie nového Useku cyklotrasy medzi Kompou Kyselica a za¢iatkom novovybudova-
ného obchvatu VD Gabéikovo v dizke 15,2 km, by malo za uéel posilnit’ bezpeé-
nost’ cyklotrasy jej prelozenim z veternej a nebezpecnej hradze. Umiestnila by sa
do paty COHD.

Zodpovedni: TTSK, SVP §. p., VV &. p., dotknuté mesta a obce, pripadne zdruze-
nie dotknutych miest a obci
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Termin: Roky 2022 - 2023 a nésledné roky.

Odhadované finan¢né naklady: Podl'a spracovanej PD a uréenia prierezu cyklot-
rasy (konkrétne sa cena upravi podl'a vysledkov VO) st predpokladané finan¢né
néklady v intervale 3 — 6 mil. €. VVyrazné zlacnenie by mohlo nastat’, ak by sa trasa
budovala ako vodohospodarsky objekt (resp. objekt chraniaci vodohospodarsky ob-
jekt). Idealnym zdrojom financovania IROP, ESIF alebo program cezhraniénej spo-
luprace SK/HU, pripadne zo Statneho rozpodtu.

Opatrenie: Realizacia cyklodopravnych tras medzi sidlami, resp. ich Usekov —
Trasa EuroVelo 13

Struény popis: V nadvaznosti na opatrenie 2.1.4 a hlavne 2.1.5 sa predpoklada rea-
lizacia Upravy Useku cyklodopravnej trasy EuroVelo 13. Podrobné zamery pre jej
stavbu su popisané vo vizii v kap. 4.2.2. Idedlnym rieSenim by bola vymena asfal-
tového zvrdku v Useku cyklotrasy hranica BSK/Petrova ltka v celkovej dizke 5,8
km.

Zodpovedni: TTSK, SVP §. p., VV §. p., dotknuté mesta a obce, pripadne zdruze-
nie dotknutych miest a obci

Termin: Roky 2022 — 2023 a d’alej trvale.

Odhadované finan¢né naklady: Ak by tento zamer realizoval, idedlnym zdrojom
pre financovanie tejto cyklotrasy je program cezhrani¢nej spoluprace SK/AT. Od-

hadované finan¢né néaklady v intervale 100 000 — 200 000 €.

Opatrenie: Realizacia cyklodopravnych tras medzi sidlami, resp. ich Usekov —
Vazska cyklotrasa

Struény popis: V nadvéaznosti na opatrenie 2.1.4 sa predpokladé realizcia Usekov
cyklodopravnej Vazskej cyklotrasy. Podrobné zamery pre jej stavbu si popisané
vo vizii v kap. 4.2.3. Jej celkova dizka by mala byt v navrhovanej hlavnej trase
58,5 km, alternativny vedl'ajsi usek ma dizku 6,2 km.

Opatrenie nezahffia potencionalnu stavbu jednej z cyklolavok v Hlohovci (je oso-
bitne popisana v opatreni 2.4.3).

Pri hlavnej trase sa jedna hlavne o vybudovanie v sucasnosti neexistujuceho useku
Sered” (Horny Cepeti) — Siladice — Hlohovec (Sulekovo). Trasa je navrhnuta zvacsa
po dnes travnatej POHV — usek dlhy 6,7 km medzi Seredou — Horny Cepeii
a Siladicami a Usek dlhy 7,5 km medzi Siladicami a Hlohovcom Sulekovom. Cely
potrebny novy tsek ma dizku 14,8 km.

Ostatné Useky si vyZaduju mozné skvalitnenie povrchov existujucich Usekov cyk-
lotrasy.

Pri vedlaj$im variante sa v roku 2022 uz stavia cca. 2 km dlhy usek v Hlohovci zo
Sulekova k Zelezni¢nému mostu v koridore POHV, ako aj z opaénej strany od cyk-
lomosta v Maduniciach. Potom zostava eSte nasteduje od Zelezniéného mosta usek
dlhy cca 2 km smerom k mostu cez Kanal v katastri Madunic dns po polnej ceste.
Cely potrebny novy usek mé dizku uZ iba cca. 2 km.

Zodpovedni: dotknuté mesta a obce, pripadne zdruZenie dotknutych miest a obci,
TTSK, SVP&. p.
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Termin: Roky 2022 — 2023 a d’alej trvale do ukonéenia prepojenia.

Odhadované finan¢né naklady: Pri hlavnej trase zahfiia vybudovanie novych
usekov niekol’ko naro¢nych investi¢nych akcii. Prvou je vybudovanie 14,8 km dl-
hého nového tseku, medzi Seredou (Horny Cepeil) a Hlohovcom (Sulekovo).
Stavbu je mozné realizovat' aj na etapy. Odhadované naklady pre cely usek
su v rozmedzi 1 — 2 mil. €. Naklady by bolo mozné vyrazne znizit' podla druhu po-
uzitého povrchu, ako aj s vyuzitim vytazenej cestnej drte. Idedlnym finanénym
zdrojom pre stavbu trasy je program IROP, v novom obdobi ESIF, inak potom tre-
ba budovat’ trasu etapovite z roznych inych zdrojov (Statny rozpocet, TTSK, mesta
a obce).

Néklady na stavbu niektorej z cyklolavok v Hlohovci st zahrnuté v opatreniach
2.4.2a2.4.3.

Pri zvy$ny usek vedlajsieho variantu cyklotrasy v dizke cca. 2 km su odhadované
néklady v rozmedzi 120 000 — 300 000 €. Naklady by bolo mozné vyrazne znizit’
podl'a druhu pouzitého povrchu, ako aj s vyuzitim vyt'azenej cestnej drte. Idedlnym
finanénym zdrojom pre stavbu trasy je budtici program ESIF, alebo bude treba bu-
dovat’ trasu etapovite z roznych inych zdrojov (Statny rozpocet, TTSK, mesta
a obce).

U vSetkych variantov sa konkrétne Cisla stanovia podla spracovanej PD, d’a-
lej podla vol'by, dlzky, technickych parametrov a naro¢nosti zvoleného useku. Sa-
mozrejme kone¢né ceny vzidu z vysledkov VO.

Opatrenie: Realizacia cyklodopravnych tras medzi sidlami, resp. ich Usekov —
Moravska cyklotrasa

Struény popis: V nadvéznosti na opatrenie 2.1.4 sa predpoklada realizacia Usekov
cyklodopravnej Moravskej cyklocesty. Podrobné zamery pre jej stavbu su popisané
Vo Vvizii v kap. 4.2.4. Jej celkova dlzka je 48,34 km.

Cela trasa je dnes prejazdnd, a preto sa pri nej jednd o investi¢né akcie suvisiace
predovsSetkym so skvalitnenim povrchov sucasnych komunikacii (zvac¢sa hradzi rie-
Ky Moravy). lde teda o niekolko usekov s navrhnutym spevnenim a Upravami po-
vrchov. Prvy usek zaéina na krizovatke s medzinarodnou trasou EuroVelo 13 na
ochrannej hradzi Moravy (lavy breh) v k. 0. Moravsky Svity Jan, pokracuje cez
Cierne pole az ku kovovej lavke ponad rieku Myjavu po $trkovo-asfaltovej hradzi.
Usek ma dizku 4,6 km, jeho su¢asny dopravny stav je nevyhovujiici, povrch vyza-
duje opravu a preasfaltovanie. Rekonstrukcia daného Useku je planovana ako su-
cast’ projektu cezhrani¢nej spoluprace v ramci Programu spoluprace Intrreg V-A
SK-AT.Na konci Useku je lavka (40 m) cez rieku Myjava, t& vyZaduje rekonstruk-
ciu. Nasleduje druhy Usek, trasa d’alej pokracuje od lavky ponad rieku Moravu po
cestny most v Brodskom po §trkovej hradzi (miestami asfaltové tseky) v dizke 6,2
km. Nevyhovujuci stav tohto Useku je takisto predmetom pripravovanej rekon-
Strukcie v rdmci investicného opatrenia na strane TTSK v projekte cezhrani¢nej
spoluprace Intrreg V-A SK-AT. Treti dlhy Usek nasleduje od cestného mostu v
Brodskom a pokracuje v dizke 21,7 km po asfaltovo $trkovej hradzi po cestny most
I/51 Holi¢ — Hodonin. Na tomto Useku je aj nova cyklolavka v k. G. Kopc¢any. Tento
usek by mal dostat’ nové povrchy. Posledny usek trasy vedie od cestného mosta
cesty 1/51 (Holi¢ — Hodonin), trasa pokra¢uje v dizke 1 km po kvalitnej asfaltovej
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hradzi, pred vodnym dielom schadza z hradze na spevnent pol'ni cestu a opat’ vy-
chadza na hradzu. Idealnym rieSenim by bolo tento kratky tisek dobudovat’ a vyas-
faltovat’. Dalej trasa vedie po spominanej hradzi aZ do Pristavu k Batovmu kanalu.
Povrch hradze je asfaltovy so Strkovymi Gsekmi. V mnohych ¢astiach prerasta do
asfaltu travnaty porast, bolo by potrebné vy¢istit’ a obnovit” asfaltovy zvrSok v celej
dizke od vodného diela po Pristav v dizke 6 km.

Zodpovedni: dotknuté mesta a obce, pripadne zdruzenie dotknutych miest a obci,
TTSK, SVPS. p.

Termin: Roky 2022 — 2023 a d’alej trvale.

Odhadované finan¢né naklady: Pri celej trase existuju komunikacie (hlavne hra-
dza). Preto Uprava trasy spociva vyluéne zo skvalitnenia a spevnenia povrchov cyk-
lotrasy na nieckol'kych usekoch (ha nich sa daju stanovit’ drobné poduseky). Cenové
naklady by sa pohybovali od cca. 5 000 — 20 000 €/km. Naklady by bolo mozné vy-
razne znizit' podla druhu pouzitého povrchu, ako aj s vyuzitim vytazenej cestnej
drte. Vyrazne by pomohlo, keby sa povrchy hrédzi spevnili v rdmci protipovodio-
vych opatreni prostrednictvom podniku SVP, 8. p.. Moznym finanénym zdrojom
pre stavbu trasy je hlavne program cezhrani¢nej spoluprace SK/CZ, ako aj IROP,
ESIF, inak potom treba budovat trasu etapovite z rdznych inych zdrojov (Statny
rozpocet, TTSK, mesta, obce, sukromni investori).

Opatrenie: Realizacia cyklodopravnych tras medzi sidlami, resp. ich Usekov —
Cyklotrasa Maly Dunaj

Struény popis: V nadvéznosti na opatrenie 2.1.4 sa predpoklada realizacia Usekov
cyklodopravnej trasy Maly Dunaj. Pre trasu bola zatial’ spracovana iba detailna
Stadia uskutoénitelnosti. Podrobné zamery pre jej stavbu su popisané vo vizii
v kap. 4.2.5. Jej celkova dizka je 56,6 km.Trasa by pozostavala z rekon3truovanych
Usekov existujucich komunikécii, oprav Usekov komunikacii a suboru 9 novosta-
vieb. K hlavnej trase by prisluchalo este d’alsich 16 km vetiev cyklotras. Liniova
stavba tak pozostava z 25 stavebnych objektov. Realizacia by bola na etapy, podl'a
stupiiov dokonc¢enych PD a vydanych stavebnych povoleni.

Zodpovedni: dotknuté mesta a obce, pripadne zdruzZenie dotknutych miest a obci,
TTSK, SVP . p.

Termin: Roky 2022 — a d’alej trvale.

Odhadované finan¢né naklady: Pri celej trase sa odhaduje néklad na vystavbu na
15 mil. Eur. MoZznym finan¢nymi zdrojmi pre stavbu tejto cyklotrasy je hlavne pro-
gram cezhrani¢nej spoluprace SK/HU, ako aj ESIF. Trasu treba budovat’ etapovite
aj z roznych inych zdrojov (Visegradsky fond, Dunajska iniciativa, statny rozpodet,
TTSK, mesta, obce, sukromni investori).

Opatrenie: Realizacia cyklodopravnych tras medzi sidlami, resp. ich Usekov —
Cyklotrasa Piest’any — VVrbové

Struény popis: V nadvéznosti na opatrenia 2.1.6 a 2.1.7 nasleduje realiz&cia cyk-
lodopravnej trasy na telese Zelezni¢nej trati Piestany — Vrbové. Podrobné zamery
pre jej stavbu sU popisané vo vizii v kapitole 4.2.6. Podla spracovanej PD sa jedna
o cyklotrasu v dizke 7,6 km a jej su¢astou bude jedno odpoéivadlo a $est’ premos-
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teni. Najvacsi most povedie ponad dial'nicu D1. Na krizovatke s cestou medzi Pies-
tanmi a Kocuricami pocitaju projektanti so zdbranami, ktoré donutia cyklistov za-
stavit. Predpokladaju sa finan¢né naklady medzi 2,5 — 3 mil. €. Idealnym zdrojom
pre financovanie projektu je program POO, kedy by sa jednalo o vzorovy projekt z
pohladu cyklodopravnej trasy urCenej pre dochadzku do prace nielen v ramci
TTSK ale aj celého Slovenska.

Zodpovedni: ZdruZenie Zelena cesta, TTSK, dotknuté mesté a obce.
Termin: Roky 2022 — 2024.

Odhadované finan¢né naklady: Podl'a spracovanej PD je odhad 2 — 3 mil. €, fi-
nalnu sumu urci VO.

Opatrenie: Realizacia cyklodopravnych tras medzi sidlami, resp. ich Usekov —
Cyklotrasa HoleSka (Trebatice — VePké KostoPany)

Struény popis: V nadvédznosti na opatrenie 2.1.4 sa predpoklada realizacia Usekov
cyklodopravnej trasy HoleSka — Trebatice — Velké Kostolany. Tato cyklotrasa by
sa napajala na cyklotrasu PieSZany — Vrbové. Maly Dunaj. Pre trasu bola zatial
spracovand DUR a inZiniering. Trasa by prepajala obce Trebatice, Borovce — Vese-
lé — Dubovany a Vel’ké Kostolany. Jej celkova dizka je 11 km.

Zodpovedni: Zdruzenie obci pod HoleSkou, dotknuté obce, TTSK.
Termin: Roky 2022 — a d’alej trvale.

Odhadované finan¢né naklady: Pre trasu eSte nebol odhadnuty rozpocet, odhad je
mdzi 1,5 — 2 mil. €. MoZnym finanénymi zdrojmi pre stavbu tejto cyklotrasy je
ESIF. Trasu treba budovat’ mozno aj etapovite aj z rdznych inych zdrojov.

Opatrenie: Realizacia cyklodopravnych tras medzi sidlami, resp. ich Usekov —
Vinohradnicka cyklotrasa

Struény popis: V nadvaznosti na opatrenie 2.1.4 sa predpokladé realizcia Usekov
cyklodopravnej Vinohradnickej cesty. Podrobné zamery pre jej stavbu su popisané
vo vizii v kap. 0. Jej celkova dizka by mala byt 44,4 km. Konkrétne potrebné fi-
nancie by sa delili podl'a volI'by, dizky a naro¢nosti zvoleného useku.

Zodpovedni: Dom Centrope, TTSK, dotknuté mesta a obce, resp. nimi zaloZené
zdruZenie.

Termin: Roky 2022 — 2023 a nasledne trvale.

Odhadované finan¢né naklady: Podl'a spracovanej PD (konkrétne sa upravi pod-
l'a vysledkov VO) su predpokladané finan¢né naklady nasledujuce: odhad pre cell
stavbu 6 141 212 € v ¢leneni podla katastrov mesta Trnava a jednotlivych obci. Pre
mesto Trnava sa odhaduje na 987 181 €, pre obec Biely Kostol sa odhaduje na
3 718 €, pre obec Ruzindol sa odhaduje na 27 176 €, pre obec Zvoncin sa odhaduje
na 193 428 €, pre obec Suchd nad Parnou sa odhaduje na 951 007 €, pre obec
KoSolna sa odhaduje na 370 709 €, pre obec Dolné OreSany sa odhaduje na 533 070
€, pre obec Boleraz sa odhaduje na 500 587 €, pre obec Horné OreSany sa odhaduje
na 1146 785 €, pre obec LoSonec sa odhaduje na 129 469 €, pre obec Smolenicka
Nova Ves sa odhaduje na 231 201 €, pre obec Smolenice sa odhaduje na 778 633 €
a pre obec Trstin sa odhaduje na 288 242 €. Ked'Ze ceny boli kalkulované v roku
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2018, je potrebné ratat’ s ich navysenim o 20 — 30%. Stavba je moZna na etapy z
multifinancovania — eurdpske zdroje, zdroje TTSK, vlastné zdroje, sukromné zdro-
Je.

Opatrenie: Realizacia ostatnych cyklodopravnych tras medzi sidlami,
resp. ich Usekov

Struény popis: V nadvaznosti na opatrenie 2.1.4 sem patria vSetky ostatné projekty
a zamery zvicsa kratSich usekov cyklodopravnych trés, ktoré nie si definované
V opatreniach tohto ciel'a 2.3.1 — 2.3.9. Investorom je obycajne jeden subjekt alebo
viacero subjektov pre jednotlivé useky, objekty. Casto krat sa vytvori aj zdruZenie,
resp. konzorcium viacerych subjektov.

Zodpovedni: TTSK, vSetky relevantné subjekty na GUzemi TTSK (mesta a obce,
zdruzenia, podnikatelia, iniciativni jedinci) v TTSK

Termin: Roky 2022 — 2023 a nasledne trvale.

Odhadované finan¢né naklady: Podla jednotlivych projektov konkrétnej cyklot-
rasy. Mozné zdroje financovania su Sirokospektralne, od eurdpskych zdrojov, cez
zdroje TTSK, vlastné zdroje, iné grantové zdroje, pripadne sukromné zdroje.

Ciel’ 2.4: Realizacia doplnkovej cykloinfrastruktiry

24.1

2.4.2

Opatrenie: Realizacia cyklolavky Madunice — Koplotovce

Struény popis: Vystavba cyklolavky dlhej 306 m a savisiacich cyklistickych ko-
munikacii podl'a PD spajajucej lokality Koplotovce — Madunice a mestad Hlohovec,
Leopoldov, Cervenik a Drahovce. Stavba zalina na jar 2022, je hradena
z prostriedkov IROP.

Zodpovedni: Obec Madunice, Koplotovce a dotknuté mesta a obce, ZdruZenie dot-
knutych miest a obci, TTSK

Termin: Roky 2022 — 2023.

Odhadované finanéné naklady: Podla vysledkov VO, presne bude zname po rea-
liz&cii.

Opatrenie: Realizacia cyklolavky Hlohovec

Struény popis: Vystavba jednej (alebo viacerych) z 3 moznych cyklolavok dlhych
cca. 130 m a suvisiacich cyklistickych komunikacii podl'a PD spajajicej I'avy a
pravy breh Véhu v Hlohovci. Stavba po spracovani PD a vydani stavebného povo-
lenia, mozna je podpora IROP alebo z POQO. Pri variante spolo¢ného rozSirného
chodnika pre cylistov a peSich na cesthnoom moste aj TTSK.

Zodpovedni: mesto Hlohovec, TTSK
Termin: Roky 2022 — 2023 a aj nasledujuce.

Odhadované finanéné naklady: Podl'a vysledkov VO, kazda varianta iny odhad.
Presne bude zname po realizacii.
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Opatrenie: Realizicia mosta pre peSich a cyklistov Dobrohost’ — Dunakiliti

Struény popis: Vystavba mosta ponad Dunaj pre peSich a cyklistov dlhého
497,65 m a Sirokého 4,9 m, vystavba cyklomostika pre peSich a cyklistov pri malej
vodnej elektrarni Dobrohost’ v dizke 57 m, celkova dizka cyklistickych komunika-
cii 2436 m; z toho v HU 762 m a v SK 1674 m. Je spracovana PD a od roku 2015
vydané stavebné povolenie, ktoré bolo predizené do konca roka 2023. Dizka stavby
sa predpoklada na 22 mesiacov a postavenie mosta do 4 rokov. Stavba bude finan-
covana z programu Interreg V-A, SK/HU. Ideélne by bolo aj doznacenie trasy od
VD Gabcikovo az do Mad’arska ako novej spojnej trasy EuroVelo 6.

Zodpovedni: Vodohospodarska vystavba $. p., NIF, zrt. (Mad’arsko)
Termin: Roky 2022 - 2024.

Odhadované finan¢né naklady: Podl'a vysledkov VO a projektového rozpoctu,
odhad je cca. 10,5 mil. € (spolu pre oba Staty).

Opatrenie: Realizacia ostatnych zamerov doplnkovej cykloinfrastruktary
v krajskom meste Trnava a mestich TTSK podla zamerov RIUS (kraj +
UMR)

Struény popis: Podl'a konkrétnych projektov a predkladatelov, indikativny zoz-
nam projektov podl'a RIUS (kraj + UMR) je aj v prilohe ¢. 18 a prilohe ¢. 19 tej-
to stratégie, predpoklada sa hlavne Cerpanie finan¢nych prostriedkov v ramci IROP,
POO, ESIF a statnych vyziev.

Zodpovedni: mesto Trnava, mesta a obce TTSK, zdruzenia na uzemi TTSK, TTSK
a ostatni opravneni prijimatelia v programoch EU, najmd IROP, POO, ESIF
a Statnych vyziev.

Termin: Roky 2022 — 2023 a d’alej trvale.

Odhadované finan¢né naklady: Podl'a konkrétnych projektov a podla vysledkov
VO.

Opatrenie: Realizacia integracie cyklodopravy — verejna doprava v mestach
TTSK

Struény popis: Realizdcia mestskych projektov so suborom opatreni, kto-
ré prispeju k integracii cyklodopravy s verejnou dopravou. Dotyka sa to miest
S autobusovymi stanicami, zelezni¢nymi stanicami, pripadne lodnymi pristavmi
osobnej dopravy. Pilotné projekty sa uz realizovali v mestach Trnava, Piestany,
Dunajska Streda a d’alSich podla stupiia projektovej pripravy. Predpoklada sa fi-
nancovanie zo zdrojov EU, hlavne IROP, POO, ESIF a $tatnych vyziev ako aj z
vlastnych zdrojov.

Zodpovedni: mestd v TTSK a obce, ktoré maju strediska prepojenia verejnej do-
pravy s cyklodopravou, spracované PD s prislusnym stupfiom ukonéeného pozado-
vaného stavebného konania

Termin: Roky 2022 — 2023 a d’alej trvale.

Odhadované finanéné naklady: Podla konkrétnych projektov a podla vysledkov
VO.
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Opatrenie: Realizacia systétmov Bike and Ride, poZi¢ovne bicyklov, parkova-
nie bicyklov, dobijacie stanice pre elektrobicykle

Struény popis: Realizdcia mestskych projektov so suborom opatreni, kto-
ré prispeju k posilneniu integracie cyklodopravy s verejnou dopravou. Idealne pre
tieto opatrenia su autobusové stanice, Zelezni¢né stanice, pripadne lodné osobné
pristavy. Pilotné projekty sa realizovali ako doplnok projektov podl'a bodu 2.4.6 v
mestach Trnava, Piestany a Dunajska Streda resp. v d’alSich mestach a obciach
TTSK podl’a stupnia pripravy. Mdze sa jednat’ o niektoré (alebo viaceré) opatrenia:
Bike and Ride, parkoviska pre bicykle, pozi¢ovne pre bicykle. Dobijacie stanice pre
elektrobicykle su pilotne realizované v krajskom meste Trnava a I'ahsich miestach,
kde je predpoklad intenzivnej cyklodopravy, resp. vyuZivania cyklotras. Dobijacie
stanice mozu byt realizované aj v rdmci objektov patriacim zdruZeniam, resp. pod-
nikatel'om.

Zodpovedni: mesta a obce v TTSK, ktoré maju spracovane PD s prislusnym stup-
nom pozadovaného ukonceného stavebného konania

Termin: Roky 2022 — 2023 a d’alej trvale.

Odhadované finan¢né naklady: Podla konkrétnych projektov a podl'a vysledkov
VO.

Opatrenie: Aleje pozdiZ cyklotras a zelei na verejnych priestranstviach

Struény popis: V ramci viacerych projektov, najma pri cyklochodnikoch
a cyklotrasach v otvorenom teréne, je idealne planovat vysadbu aleji pozdiz cyklot-
ras, ako aj na verejnych priestranstvach v miestach, kde sa dotykaju cyklotras. Po-
kial’ to umozituju finanéné naklady, idedlna je bezadrzbova zelen.

Zodpovedni: mesto Trnava, iné mesta, obce, zdruzenia, MAS na Gzemi TTSK,
projektanti

Termin: Roky 2022 — 2023 a d’alej trvale.

Odhadované finan¢né naklady: Podl'a konkrétnych projektov a podla vysledkov
VO.

6.3 Prioritna os €. 3: Cykloturistické trasy — udrzba a znacenie

Pre existujucu siet’ cykloturistickych tras je nevyhnutné vytvorit’ v rdmci TTSK trvaly fi-
nan¢ny mechanizmus na ich systematicky udrzbu, obnovu a modernizéciu. Ten sa v3ak
dotyka aj tvorby novej siete cykloturistickych tras. To zahfna rekognoskacie, spracovanie
zjednodusenych dokumentacii, povol'ovacie konanie a nasledné vyznacéenie novych cyklo-
turistickych tras. Osobitu pozornost’ si tu vyZadujd chranené Uzemia, hlavne oblasti Natura
2000 (priloha ¢. 23).

Ciel’ 3.1: Navrhovanie, znacenie a Udrzba cykloturistickej infrastruktary

3.11

Opatrenie: Pravidelna udrzba siete cykloturistickych tras na tzemi TTSK
Stru¢ny opis: Udrzba siete cykloturistickych tras.
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3.1.2

3.1.3

3.14

3.15

Relevantné aktivity: Pravidelna kazdoro¢na drzba a obnova siete znac¢enia cyklo-
turistickych tras. Prekladky usekov, vymena poskodené¢ho znacenia, obnova malo-
vaného znacenia v dlzke minimalne 200 km.

Zodpovedni: trad TTSK, cyklokoordinator TTSK a SCK
Termin: Roky 2022 a 2023.
Odhadovaneé ro¢né finanéné naklady: 50 000 €

Opatrenie: PreloZenie Useku Zahorskej cyklomagistraly

Struény opis: Prelozenie useku na Zahorskej cyklomagistrale s vyssou intenzitou
dopravy medzi SaStinom-StrdZe a Petrovou Vsou na novy rekognoskovany usek.
Vyuzitie cyklochodnika popri rieke Myjava a vedenie po lesnych cestach.

Relevantné aktivity: Povol'ovacie konanie a nasledne vyznacenie cyklomagistraly
Vv teréne.

Zodpovedni: trad TTSK, cyklokoordinator TTSK a SCK
Termin: Rok 2022,
Odhadované finanéné naklady: 5 000 €

Opatrenie: Znacenie novych cykloturistickych tras

Struény opis: Povolovacie konania na zmapovanych cykloturistickych trasach
naprie¢ TTSK. Nasledné vyznacenie novych cykloturistickych tras.

Relevantné aktivity: Nové povol'ovacie konanie a vyznacenie.
Zodpovedni: trad TTSK, cyklokoordinator TTSK

Termin: Roky 2022 — 2023 a priebezne d’alSie roky

Odhadované finan¢né naklady: v zavislosti od mnozstva, 400 €/km

Opatrenie: Rekognoskacia a povol’ovacie konanie chybajucich Usekov putnic-
kej Naucnej Cyrilo-metodskej cyklotrasy

Struény opis: Chybajuce Useky si medzi mestom Trnava a prepojenim na Vazsku
cyklomagistralu. Potrebné je aj vybranie trasovania v ramci mesta Trnava. Potreb-
na rekognoskacia, spracovanie dokumentécie a povol'ovacie konanie. Celkova diz-
ka je cca. 30 km.

Relevantné aktivity: Rekognoskacia trasy, GPS meranie novych Usekov, spraco-
vanie zjednodusenej dokumentacie, povol'ovacie konanie na novych Gsekoch.

Zodpovedni: trad TTSK, cyklokoordinator TTSK, vybrany dodavatel
Termin: Roky 2022
Odhadované finan¢né naklady: 5 000 €

Opatrenie: Vyznaclenie putnickej Nauc¢nej Cyrilo-metodskej cyklotrasy
na uzemi TTSK
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3.16

3.1.7

3.1.8

Stru¢ny opis: Kompletne vyznacenie vSetkych usekov v rdmci TTSK, prepojenia
na NSK a TSK. Celkova dlzka tisekov je takmer 200 km. Chybajuce Useky sa doz-
nacili az po rekognoskaciach a vybaveni prislusnych povoleni.

Relevantné aktivity: Znaclenie trasy, obrazkové smerovky, stvisiace rezijné
a dopravné néklady.

Zodpovedni: trad TTSK, cyklokoordinator TTSK, vybrany dodavatel
Termin: Roky 2022 — 2024.
Odhadované finan¢né naklady: 120 000 €

Opatrenie: Rekognoskacie, spracovanie zjednodu$enych dokumentécii k no-
vym cykloturistickym trasam

Struény opis: GPS mapovanie a rekognoskacie novych cykloturistickych tras a tras
vyzna¢enych mimo STN. Potrebné zmapovanie cca. 600 km navrhnutych cyklotu-
ristickych trés. Spracovanie GPS dat, bodov a zjednoduSenych dokumentacii.

Relevantné aktivity: Revizie a GPS monitoring vyzna¢enych tras mimo STN. Re-
kognoskacia novych navrhnutych cykloturistickych trés, navrhnutie prepojeni. Vy-
uzitie novych cyklodopravnych trés v regionoch na preloZenie Usekov cykloturis-
tickych trds. Spracovanie zjednoduenych dokumentécii, navrhnutie trasovani, fa-
rebnosti a sietovania.

Zodpovedni: arad TTSK, cyklokoordinator TTSK, vybrany dodavatel’, SCK
Termin: Roky 2022 — 2024.
Odhadované finan¢né naklady: 50 000 €

Opatrenie: Spracovanie Stadie rozvoja singletrackov

Struény opis: Spracovanie komplexnej Studie zameranej na rozvoj singletrackov,
vytypovanie vhodnych lokalit pre rozvoj singletrackovych lokalit.

Relevantné aktivity: Navrhnutie konkrétnych trati, spracovanie vhodnych lokalit,
napojenie na siet’ cykloturistickych tras. Spracovanie technickej ¢asti s navrhom pa-
rametrov, sklonov a technicky rieSeni. Navrh doplnkovej infrastruktiry ako pum-
ptrack ¢i skillpark. Navrh rozpoctu a financovania singletrackov.

Zodpovedni: trad TTSK, cyklokoordinator TTSK, SCK, vybrany dodavatel’
Termin: Rok 2022 - 2023
Odhadované finan¢né ro¢né naklady: 40 000 €

Opatrenie: Budovanie singletrackov

Struény opis: Vystavba prvych singletrackov na zdklade Stadie a vybaveni prislus-
nych povoleni.

Relevantné aktivity: Povolovacie konania na vybrané singletracky na zaklade
spracovanej Stadie. Realizacia vybranych trati, budovanie prvych singletrackov,
rieSenia v ramci bikeparkov.

Zodpovedni: trad TTSK, cyklokoordinator TTSK, KOCR, stavebné Urady
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3.1.9

6.4

Termin: Rok 2023 a pravidelne d’alsie roky.

Odhadované finanéné ro¢né naklady: presnejSie financné néklady stanovi spra-
covana Stadia. Jeden kilometer budovania nového singletracku stoji cca. 20000 €,
zalezi vSak na viacerych faktoroch a naro¢nosti. Prebudovanie existujiceho chod-
nika mdze byt’ rddovo lacnejsi. Presnu sumu vzdy urci projektova dokumentacia.

Opatrenie: Osadenie drobnej infrastruktiry na existujucich a novych cyklotu-
ristickych trasach

Struény opis: Projektova priprava, povolovacie konanie (zvidcSa drobné stavby),
vyroba a osadenie drobnej infrastruktury.

Relevantneé aktivity: odpocivadla, velkoplo$né panely s mapami a nauéné panely,
lavi¢ky, stojany na bicykle, servisné stojan, elektronabijacky a iné. Potrebné spra-
covanie jednoduchej Studie, ktora by rieSila koncepciu budovania doplnkovej infra-
Struktury. Jej rozvoj a udrzbu.

Zodpovedni: trad TTSK, cyklokoordinator TTSK, KOCR, vybrany dodavatel’
Termin: Rok 2022 a pravidelne kazdy rok.

Odhadované finan¢né ro¢né naklady: Spracovanie Studie — 10 000 €. Radovo
ro¢ne 20 000 — 30 000 € na budovanie a udrzbu, z vlastnych rozpoctov, alebo ako
sucast’ roznych projektov.

Prioritna os ¢. 4: Produkty cestovného ruchu, prezentacia
a propagécia

V tejto prioritnej osi sa jedna o aktivity a opatrenia suvisiace s tvorbou cykloturistickych
produktov cestovného ruchu, ich prezentaciou a predajom, ¢i uz charakteru vSeobecného
alebo konkrétneho.

Ciel’ 4.1: Produkty CR, zabezpecenie propagacie a prezentacie v ramci cestovného

411

ruchu v TTSK smerom von (Slovensko a zahranicie)

Opatrenie: Krajsky cykloportal, jeho naplnenie a aktualizacie
Struény opis: Systematicka aktualizacia cykloportalu v ramci TTSK, spustenie
mobilnej aplikacie. Zlucenie portalov a informacii, nevytvaranie d’al$ich stranok.

Relevantneé aktivity: Dohoda s SCK o prevzati alebo rieSeni existujuceho cyklotu-
ristického portalu. KaZzdym rokom spréva a administracia spojena s aktualizéciou:
odstranenie zruSenych tras, zadanie zmien na trasach, nové trasy, pripomienky,
opravy a podobne. Zaclenenie d’alSich turistickych informacii.

Zodpovedni: urad TTSK, cyklokoordinator TTSK, SCK, subjekt z VO, spravcovia
cykloturistickych tras, mesta a obce, zdruzZenia

Termin: Realizéacia v rokoch 2022 — 2023, aktualizacia a administracia priebezne.
Odhadované finan¢né rocné naklady: 3 500 — 5 000 €
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41.2

413

414

415

Opatrenie: Konferencie a odborné podujatia pre cyklokomunitu

Struény opis: Prezentacie vysledkov v oblasti cyklodopravy a cykloturistiky od-
bornej verejnosti.

Relevantné aktivity: Prezentacia vysledkov v oblasti cyklodopravy a cykloturisti-
ky, stanovenie novych ciel'ov a postupov, ziskavanie skiisenosti od inych subjektov.
Ziskavanie podnetov od subjektov z regionov, komunikécia a spatna vézba.

Zodpovedni: trad TTSK, cyklokoordinator TTSK
Termin: Rok 2022 - 1 krat za dva roky.

Opatrenie: Publicita a praca s verejnost'ou

Struény opis: Prezenticia dosiahnutych vysledkov v ramci implementacie cyk-
lostratégie.

Relevantné aktivity: Pravidelné informovanie laickej aj odbornej verejnosti v Tr-
navskom kraji o vysledkoch konkrétnych cykloprojektov, implementécii cyklostra-
tégie, planovanych cykloaktivitach, cykloproduktoch a podobne. Organizéacia akcii
pre novinarov a odbornu verejnost’.

Zodpovedni: Urad TTSK, cyklokoordinator TTSK
Termin: Rok 2022 — a nasledné roky

Opatrenie: Aktivna spolupraca s Krajskou organizaciou cestovného ruchu a
oblastnymi organizaciami cestovného ruchu

Struény opis: Aktivna spolupraca medzi krajom a KOCR Trnavsky kraj a jej
Clenmi - oblastnymi organizaciami cestovného ruchu, spolo¢né projekty a koordi-
nacia projektov i prezentacii.

Relevantné aktivity: Pravidelné stretnutia a odkomunikovanie spolo¢nych postu-
pov a prezentacii.. Spolupraca pri prezentaciach, spolo¢nych vystavach a poduja-
tiach. Zapojenie subjektov, ktoré dlhodobo v problematike posobia, klast’” doraz na
odbornost’.

Zodpovedni: trad TTSK, cyklokoordinator TTSK, a KOCR Trnavsky kraj, OOCR
Termin: Rok 2022 — a nasledné roky

Opatrenie: Marketingové kampane zamerané na cykloturistiku

Strucny opis: Inovativna a tradi¢né komunika¢né nastroje na pravidelné odprezen-
tovanie noviniek a produktov z oblasti cyklodopravy a cykloturistiky.

Relevantné aktivity: VyuZivanie foriem digitdlneho marketingu, distribicia tla-
covin, praca s médiami, prezentatna ucast’ na cyklistickych podujatiach, regional-
nych a miestnych podujatiach a podobne. PriebeZne zorganizovanie infociest pre
novinarov z printovej tlace, médii a internetovych portalov, venujucich sa cyklisti-
ke a cykloturizmu.

Zodpovedni: Grad TTSK, , KOCR Trnavsky kraj
Termin: Rok 2022 — a nasledné roky
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4.1.6

4.1.7

4.1.8

Opatrenie: Spolupraca so susediacimi $tatmi (Ceska republika, Rakisko, Ma-
d’arsko) a susediacimi samospravnymi krajmi (TSK, NSK a BSK)

Strucny opis: Spolupraca v pohranici so susediacimi krajmi — TSK, NSK a BSK
na projektoch cykloturistickych tras a cykloturizmu. Cezhrani¢né projekty a spo-
lo¢né postupy.

Relevantné aktivity: Podl'a hierarchie zodpovednych subjektov spolupraca, vyme-
na a ziskavanie informacii v oblasti marketingu a propagacie cestovného ruchu s
dérazom na cyklodopravu a cykloturistiku. Aktivna komunikécia s krajmi, nadva-
zovanie cyklotras a cykloturistickych trés, logickost’ projektov a vzajomna spolu-
préca.

Zodpovedni: drad TTSK, cyklokoordinator TTSK, KOCR Trnavsky kraj, mesta a
obce,

Termin: Rok 2022 — a nasledné roky

Opatrenie: Donorské tabulky na znacenych cykloturistickych trasach

Stru¢ny opis: Prezentdcia uradu TTSK ako donora cykloturistického znacenia
priamo na donorskych cyklotabul’k4ch ako sucast’ cykloznacenia.

Relevantné aktivity: Novelizovana STN 01 8028 ,,Cykloturistické znacenie*
umoziuje prezentaciu subjektov podporujucich tvorbu cyklotras, ich modernizaciu
a obnovu na donorskych cyklotabul’kach. Vyjadruje sa graficky (logd) i textovou
formulaciou, ktora sa umiestiiuje do tychto cyklotabuliek. Systém emblémovych
cyklotabuliek umoznuje graficky prezentovat’ konkrétne trasy, tematické trasy, na-
ucné trasy, ako aj konkrétne cykloprodukty.

Zodpovedni: urad TTSK, cyklokoordinator TTSK, SCK, spravcovia cykloturistic-
kych tras

Termin: Rok 2022 — a nasledné roky

Opatrenie: Podpora a aktivna tvorba cykloakcii a cyklopodujati

Strucny opis: Zapojenie obcanov, celkova publicita a popularizacia cyklodopravy
a cykloturistiky.

Relevantné aktivity: Vytvorenie a usporiadanie vlastnych cyklopodujati na Grovni
kraja, regionu, pripadne participacia a podpora inych podujati cez ich spoluorgani-
zovanie. Zapojenie sa do celodtatnych cyklopodujati, podujati okolitych VUC,
miest a obci, zdruzeni pre viditenu prezentaciu cyklodopravy a cykloturistiky v
TTSK. Na Urovni $tatu su najznamej$imi podujatiami v cyklodoprave ,, Tyzdeii mo-
bility*, sutaze v ,,Do prace na bicykli“ a ,,Do Skoly na bicykli“. Na §tatnej trovni
su to d’alej cykloturistické akcie a zrazy. K tomu pristupuji rézne sit'aze pre nere-
gistrovanych cyklistov, ako cyklomaratony, cyklopreteky, detské maratony, rézne
regionalne cyklozrazy, cyklovylety a iné podujatia. Klast' doraz na povolené a za-
konné aktivity. Na tzemi Trnavského kraja je vel'ky priestor je na vytvorenie no-
vych cyklistickych a cykloturistickych akcii.

Zodpovedni: trad TTSK cyklokoordinator TTSK, KOCR Trnavsky kraj, OOCR,
mesta a obce, zdruzenia, MAS, podnikatel'ské a in¢ subjekty na uzemi kraja
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4.1.9

Termin: Rok 2022 — a nasledné roky

Opatrenie: Cykloprodukty a cykloturistické programy

Struény opis: Ucelené nastroje na podporu a prezentaciu kraja s vyuZitim atraktivit
a produktov v cestovnom ruchu.

Relevantné aktivity: Vytvorenie, propagacia a prezentacia hlavnych cykloturistic-
kych produktov v kraji vratane vlastnych produktov KOCR Trnavsky kraj, MTB
BikePark Povazsky Inovec, siet’ horskych cykloturistickych tras v Malych Karpa-
toch, medzinarodné trasy EuroVelo 6 a EuroVelo 13. Vybudovanie tematickych
cykloturistickych trds s medzindrodnym a krajskym presahom napr. Cyrilo-
metodska a iné tematické cyklotrasy, dial’kové cyklomagistraly: Vazska cykloma-
gistrala, Stefanikova cyklomagistrala ¢i Zahorska cyklomagistrala. Propagacia exis-
tujacich dlhodobo fungujacich produktov, spolupraca so spravcami cykloturistic-
kych tras.

Zodpovedni: arad TTSK, cyklokoordinator TTSK, KOCR Trnavsky kraj, OOCR,
SCK

Termin: Rok 2022 — a nasledné roky

4.1.10 Opatrenie: Aktivne vyhPadavanie a budovanie distribu¢nych ciest pre cyklo-

turistické produkty
Strucny opis: Opatrenia, ktoré nie su sucast’ou inych opatreni.

Relevantné aktivity: Vzajomny kontakt a spolupraca subjektov v ramci TTSK s
domécimi a zahraniénymi cestovnymi kanceldriami a agentirami, zameranymi na
aktivne dovolenky, pobyty a cykloturistiku.

Zodpovedni: trad TTSK, KOCR Trnavsky kraj, OOCR
Termin: Rok 2022 — a nasledné roky

4.1.11 Opatrenie: Iné rieSenia

6.5

Struény opis: Opatrenia, ktoré nie su sucastou inych opatreni.

Relevantné aktivity: Vzajomny kontakt a spolupraca subjektov v ramci TTSK
s domacimi a zahrani¢nymi cestovnymi kancelariami a agentrami, zameranymi
na aktivne dovolenky, pobyty a cykloturistiku.

Zodpovedni: trad TTSK, KOCR, OOCR
Termin: Rok 2022 — a nasledné roky

Prioritna os ¢. 5: Zabezpecenie financii pre rozvoj cyklistickej
a cykloturistickej infrastruktury

Pre implementaciu stratégie a realizaciu cyklodopravnych i cykloturistickych tras
st nevyhnutné finan¢né a nefinan¢né zdroje. Finanéné st z eurdpskych operacnych pro-
gramov, zdrojov TTSK, miest, obci alebo inych domécich a sukromnych zdrojov (podla
jednotlivych aktivit).
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Ciel’ 5.1: Finan¢né a nefinan¢né zdroje

5.11

5.1.2

5.1.3

Opatrenie: Finanéné zdroje — zdroje EU v OP IROP, ESIF

Stru¢ny opis: Financny nastroj pre realizaciu cyklodopravnych projektov
s prioritou dochadzky do prace. Pre nové programové obdobie 2022 — 2027 ESIF sa
materialy a podmienky este spracovavaju.

Relevantné aktivity: Opravnené subjekty so spracovanymi projektovymi doku-
mentaciami a vydanymi stavebnymi povoleniami mézu ziadat' o finan¢ny prispe-
vok na projekt, musi byt v sulade s RIUS TTSK a UMR Trnava, IUS, v ramci
TTSK integrécia cyklodopravnych a cykloturistickych Gsekov tras: vystavba lavok
ponad rieky Vah a Morava, v meste Trnava k zavodu Citroén.

Zodpovedni: TTSK, UMR Trnava, subjekty v tazisku osidlenia prvej a druhej
arovne

Termin: V novom programovom obdobi ESIF 2022 — 2029.

Opatrenie: Finan¢né zdroje — zdroje EU v OP cezhrani¢na spolupraca SK/CZ,
SK/HU, SK/AT

Struény opis: Finan¢ny néstroj pre realizaciu strednych a malych cyklodopravnych
projektov, cykloturistickych projektov. Vystavba drobnej infraStruktury, obnova
znaCenia, znafenia novych tras, nauénych a tematickych cyklotras. Pre nové pro-
gramové obdobie 2022 — 2027 sa materialy a podmienky eSte spracovavaju.

Relevantné aktivity: Opravnené subjekty spolu s ¢eskym, madarskym ale-
bo rakiskym  partnerom so spracovanymi projektovymi dokumentaciami
a vydanymi stavebnymi povoleniami mézu ziadat' o finan¢ny prispevok na projekt.
Ten musi byt’ v sulade s Operaénymi ciel'mi, podmienkami a opravnenymi aktivi-
tami. V ramci fondu Mikroprojektov je mozna aj vystavba drobnej cykloinfrastruk-
tary a cykloturistickeé trasy.

Zodpovedni: TTSK, mesta a obce, zdruzenia leziace v ramci TTSK v spolupraci
s partnerom z Ceskej republiky, Mad’arska alebo Rakuska

Termin: V novom programovom obdobi 2022 — 2029.

Opatrenie: Finanéné zdroje — zdroje EU v OP v priamej podpore v PRV

Struény opis: Finan¢ny nastroj pre realizaciu cykloturistickych projektov: obnovy
znaCenia, zna¢enia novych tras, nau¢nych a tematickych tras, malej doplnkovej in-
frastruktary. Pre nové programové obdobie 2022 — 2027 sa materidly a podmienky
eSte spracovavaju.

Relevantné aktivity: Opravnené subjekty st obce do 1 000 obyvatel'ov (vratane)
a zdruZenia obci s pravnou subjektivitou s priemerom 1 000 obyvatel'ov (vratane)
v rdmci opatrenia 7.5, aktivity zamerané na nové cykloturistické trasy, drobnd in-
frastruktaru cyklotras, potrebné spracovana projektova dokumentacia a vydané sta-
vebné povolenie, oznamy o drobnej stavbe, zjednoduSend dokumentéacia, suhlasy
majitel'ov zariadeni pri znaceni cykloturistickych tras.

Zodpovedni: obce TTSK do 1 000 obyvatel'ov
Termin: V novom programovom obdobi 2022 — 2029.
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5.15

5.1.6

Opatrenie: Finanéné zdroje — zdroje EU v podpore MAS v ramci PRV a IROP

Struény opis: Finan¢ny nastroj pre realizaciu malych cyklodopravnych projektov
a cykloturistickych projektov: obnovy znaenia, znacenia novych tras, nau¢nych
a tematickych tras, malej doplnkovej infrastruktary. Pre nové programové obdobie
2022 — 2027 sa materialy a podmienky eSte spracovavaj.

Relevantné aktivity: Opravnené subjekty su podporené MAS so schvalenou stra-
tégiou CLLD — obce a zdruZenia obci s pravnou subjektivitou bez obmedzenia poc¢-
tu obyvatel'ov, ak si MAS zadefinuje v stratégii, inak obce do 1 000 obyvatel'ov
(vrétane) a zdruZenia obci s pravnou subjektivitou s priemerom 1 000 obyvatel'ov
(vratane) v ramci opatrenia 7.5, aktivity zamerané na nové cykloturistické trasy,
drobnd infrastruktaru cyklotrds, je potrebna spracovana projektova dokumentécia
a vydané stavebné povolenie, oznamy o drobnej stavbe, zjednoduSena dokumenta-
cia, suhlasy majitel'ov zariadeni pri znaceni cykloturistickych tras.

Zodpovedni: podporené MAS v ramci TTSK
Termin: V novom programovom obdobi 2022 — 2029.

Opatrenie: Finanéné zdroje — zdroje EU - POO

Struény opis: Financny néstroj pre realizaciu cyklodopravnych projektov
s prioritou dochadzky do prace. Je urCeny pre mestd nad 20 000 obyvatelov
a dojazd z nich do vzdialenosti 5 km.

Relevantné aktivity: Opravnené subjekty (samospravne krajem mesta nad 20 000
obyvatelov) vystavba cykloinfrastruktiry, doplnkovej cykloinfrastruktiry, platné
stavebné povolenie. Projekty musia byt ukoncené k 30. 06. 2026.

Zodpovedni: TTSK, meto Trnava, PieStany, Hlohovec a Dunajska Streda (pripad-
ne zdruzenia s tymito mestami — napr. Zelena cesta v pripade cyklotrasy Piestany —
Vrbové).

Termin: Roky 2022 - 30. 06. 2026.

Opatrenie: Finanéné zdroje — Doméce zdroje zo Statnych vyziev v rdmci plat-
nych zakonov

Struény opis: Domaci finanény nastroj MDV SR, MSVVaS SR, MIRRI (alebo
inych ministerstiev) pre pripravu a realizaciu cyklodopravnych projektov
a cykloturistickych projektov.

Relevantné aktivity: V ramci Zakona o podpore regiondlneho rozvoja
sU opravnenymi prijimatel'mi subjekty k stanovenym aktivitdm v ramci platnej vy-
zvy (projektové dokumentécie a Studie na cyklotrasy). V ramci Zakona o podpore
cestovného ruchu st opravnenymi prijimatelmi KOCR a OOCR. Ak maju v ¢in-
nosti aj cykloturistiku, mézu ziadat’ na vSetky aktivity, ktoré s fiou stivisia. V ramci
Zakona o poskytovani dotacii na podporu rozvoja cyklistickej dopravy
a cykloturistiky (151/2019 Z.z.)) sG opradvnenymi prijimatelmi subjekty
a podporovanymi aktivitami tie, ktoré si uvedené v prislusnej vyzve. Tu vyhlasuje
MDV SR. MSVVaS SR podporuje v mensej miere udrzbu a zna¢enie cykloturistic-
kych tras (vyzva 1 krat ro¢ne).
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5.1.7

5.1.8

5.1.9

5.1.10

Zodpovedni: TTSK, mesta obce, KOCR, OOCR, obc¢ianske zdruzenia
a iné opravnené subjekty podl'a aktualnych vyziev

Termin: Roky 2022 - 2023 a d’alej trvale (podla vyziev).

Opatrenie: Finan¢né zdroje — Domace zdroje z rozpoctu TTSK

Strucny opis: Finan¢ny néstroj kraja na realizaciu projektovych dokumentacii, sta-
vebnych konani, vykupu pozemkov, cyklodopravnych projektov
a cykloturistickych projektov, kofinancovanie projektov.

Relevantné aktivity: Zdroje z rozpoctu TTSK umoziuji podporit’ spracovanie
projektovych dokumentécii cyklodopravnych tras, realizaciu kratkych Usekov cyk-
lodopravnych tras, infrastruktaru cyklotras mensieho rozsahu, rekognoskécie, spra-
covanie zjednodusenych dokumentacii, povolovacie konanie, znacCenie novych,
adrzbu existujucich cykloturistickych tras, drobna infraStruktaru cyklotras,
iné opatrenia v suvislosti so zna¢enymi cyklotrasami, iné cykloopatrenia menSieho
rozsahu.

Zodpovedni: TTSK, mesté obce, zdruZenia, resp. subjekty na zaklade stanovenych
podmienok.

Termin: Rok 2023 a nésledné roky.

Opatrenie: Finan¢né zdroje — Domace zdroje z rozpo¢tov miest a obci

Stru¢ny opis: Finan¢ny nastroj miest a obci na cyklodopravu a cykloturistiku, pro-
jektové  dokumentacie, vykupy pozemkov, stavebné  kofinancovanie
ako aj kofinancovanie projektov.

Relevantné aktivity: Zdroje z rozpo¢tov miest a obci TTSK na priamu podporu
cyklodopravy, cykloturistiky, doplnkovej infrastruktary, ako aj finan¢né zdroje
na kofinancovanie projektov, podl'a poziadaviek z europskych alebo inych zdrojov.

Zodpovedni: mesta a obce TTSK
Termin: Rok 2023 a nésledné roky.

Opatrenie: Finanéné zdroje — Zdroje EU z d’al$ich programov EU

Struény opis: Finanény nastroj miest pre podporu cyklodopravy ale-
bo cykloturistiky a inych OP a programov EU: priamo alebo ako doplnok inej akti-
vity.

Relevantné aktivity: Zdroje z inych programov EU (mimo IROP, Interreg V-A,
POO, ESIF, PRV), priame Ziadosti, alebo partnerské projekty.

Zodpovedni: TTSK, mesta a obce TTSK, zdruzeniav TTSK, MAS v TTSK
Termin: Rok 2023 a nésledné roky.

Opatrenie: Finan¢né zdroje — Grantové zahrani¢né zdroje

Struény opis: Finan¢ny nastroj podl'a Specifickych podmienok zahrani¢nych dono-
rov.

257



5.1.11

5.1.12

5.1.13

5.1.14

Relevantné aktivity: Podla $pecifikicie opravnenych Ziadatelov a opravnenych
podporovanych aktivit.

Zodpovedni: obyc¢ajne nadacie, ob¢ianske zdruzenia, podl'a poziadaviek konkrét-
neho programu

Termin: Rok 2023 a nésledné roky.

Opatrenie: Finan¢né zdroje — Grantové domace zdroje
Struény opis: Finan¢ny nastroj podl'a $pecifickych podmienok doméacich donorov.

Relevantné aktivity: Podla Specifikacie opravnenych ziadatelov a opravnenych
podporovanych aktivit, vi¢Sinou mensieho rozsahu.

Zodpovedni: obycajne nadacie, zdruZzenia, obCianske zdruZenia, ale aj mesta
a obce, podl'a poziadaviek konkrétneho programu

Termin: Rok 2023 a nésledné roky.

Opatrenie: Finan¢né zdroje — Domace zdroje - asignacia 2% dane
Struény opis: Domaci finan¢ny nastroj podla Specifickych podmienok a zakona.

Relevantné aktivity: Podla zdkona moznost podpory zakonom subjektov
pre zakonom stanovene aktivity.

Zodpovedni: oby¢ajne nadacie, zdruzenia, ob¢ianske zdruzenia, podl'a poziadaviek
konkrétneho programu

Termin: Rok 2023 a nésledné roky (podl'a platnosti alebo zmien z&kona).

Opatrenie: Finan¢né zdroje — Domace sukromné zdroje

Struény opis: Doméci finanény nastroj podla Specifickych podmienok
a paragrafov réznych zakonov.
Relevantné aktivity: Podla S$pecifikicie opravnenych ziadatelov, nevyhnutné

partnerstvo ziadatel’ — donor, dohoda opravnenych podporovanych aktivit, spdsob
prezentacie donora, spoluprace ziadatel' — donor.

Zodpovedni: TTSK, mesta a obce, zdruzenia, firmy a podnikatelia, aktivni jedinci
na uzemi TTSK

Termin: Rok 2023 a nésledné roky.

Opatrenie: Nefinan¢né a iné nepriame zdroje — Asfaltova drt’
zo rekonsStruovanych ciest 1., I1. a I11. triedy

Struény opis: U¢inny domaéci nefinanény nastroj pre tpravu cyklodopravnych
a cykloturistickych tras a ich povrchov.
Relevantné aktivity: Podl'a master planu rekonStrukcie ciest I., II., Ill. triedy,

kde sa vybera asfalt — asfaltova drt: pouZitie na spevnené povrchy pripravenych
usekov cyklodopravnych trés, vzajomna promptnd komunikacia a spolupréca.

Zodpovedni: TTSK, mesta a obce, zdruZenia, NDS, SSC, firmy realizujlice opravy
ciest
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5.1.15

5.1.16

Termin: Rok 2023 a nésledné roky (priebezne).

Opatrenie: Nefinanéné a iné nepriame zdroje — Material pre stavbu drobnej
infrastruktary

Struény opis: Mozny domaci nefinanény nastroj jednak pre cyklodopravné
a tieZ cykloturistické trasy.

Relevantné aktivity: Na zéklade regionalnej — komunitnej spoluprace vzajomna
dohoda o poskytnuti nefinan¢nej podpory: oby¢ajne materialu a sluzieb (sponzor-
ska podpora, dar a pod.), zvy¢ajne na stavbu drobnej infrastruktiry.

Zodpovedni: TTSK, mesta a obce, zdruZenia, aktivni jedinci, sukromné firmy, ma-
jitelia lesov a podobne

Termin: Rok 2023 a nésledné roky (priebezne).

Opatrenie: Nefinan¢né a iné nepriame zdroje — iné nefinan¢né zdroje

Struény opis: Mozny domaci nefinanény nastroj jendak pre cyklodopravné
a tiez cykloturistickeé trasy.

Relevantné aktivity: Na zaklade regionalnej — komunitnej spoluprace vzajomna
dohoda o poskytnuti nefinan¢nej podpory inej kategorie, ako je uvedené vo vyssich
bodoch. Mo6ze k nim byt zaradend ako priklad dohoda o spolupraci me-
dzi subjektom (napr. TTSK, mesto, obec, zdruZenie) vzajomne alebo medzi tymi is-
tymi subjektmi a SPF o vyuZivani pozemkov v sprave Statu pre cyklotrasy
a podobné pripady.

Zodpovedni: TTSK, mestd a obce, zdruZenia, aktivni jedinci, sukromné firmy,
Statne podniky

Termin: Rok 2023 a nésledné roky (priebezne).
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Priloha €. 1: Zasady modernizacie, obnovy a udrzby cykloturistickych tras v TTSK

Zasady su v sulade s novelizovanou STN 01 8028 ,,Cykloturistické zna¢enie®, prilohou
C.1.

Pre obnovu cykloturistického znacenia platia nasledujuce zasady:

C.1. Zasady obnovy malovanych znadiek

Pri vyznaceni novej cykloturistickej trasy plati, ze kompletna obnova mal'ovanych znacCiek
na tejto trase sa vykond po 1 roku. Potom je trasa povaZzované za existujucu a obnova ma-
lovaného znacenia sa vykonava v trojrocnom cykle. Mysli sa pod tym aj obnova znacCiek
plechovych a samolepkovych. U plechovych a samolepkovych znaciek mbze byt vykona-
vana obnova aj priebezna, pokial’ doslo k ich zni¢eniu alebo odcudzeniu.

C.2. Zasady obnovy cykloturistickych a malych cykloturistickych smerovnikov.

Pokial’ boli vyrobené cykloturistické a malé cykloturistické smerovniky na baze kovoveho
stipika s vonkajsim naterom farbou, jeho nater sa obnovuje v patroénom cykle. Pokial’ sa
umiestnil bezddrzbovy cyklosmerovnik alebo bezudrzbovy maly cykloturisticky smerov-
nik, nater sa neobnovuje. VSetky smerovniky sa obnovuju aj podla potreby — ak doslo
k ich poSkodeniu, odcudzeniu alebo zni¢eniu.

C.3. Zasady obnovy prvkov cykloturistickej informacnej orientacie

Prvky cykloturistickej informac¢nej orientacie, pokial’ su vyrobené na baze kompozitnych
materidlov s UV farbostalou potlacou, sa obnovuji v 7 roénom cykle. Vetky prvky cyklo-
turistickej informacnej orientacia sa obnovuju aj podl'a potreby — ak doslo k ich poSkode-
niu, odcudzeniu alebo znic¢eniu.

Prvky cykloturistickej orientacie sa pouzivajd s univerzalnymi drziakmi, ktoré je mozné
umiestnit’ na T'ubovolny objekt o priemere vacSom ako 50 mm. Drziaky sa montuju
na nosic¢e prvkov cykloturistickej informacnej orientacie pomocou nerezovych S-pasok,
na mftve drevo pomocou drevoskrutiek alebo klincov.
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Priloha ¢. 2: Evidencia a evidené¢né ¢isla cykloturistickych tras v TTSK, spravcovstvo
cykloturistickych tras v TTSK

Zasady pridelovania eviden¢nych ¢isel a sprvcovstva cykloturistickych trds v TTSK
st v stlade s novelizovanou STN 01 8028 ,,.Cykloturistické znacenie®, jej prilohou C.2
aC.3.

C.2 Evidencia a eviden¢né ¢isla cykloturistickych tras v TTSK

Evidenciu cykloturistickych tras a pridelovanie evidenénych ¢isel cykloturistickych tras
na Slovensku vykonava Slovensky cykloklub (www.cykloklub.sk). Pri trasdch EuroVelo
na Slovensku su evidenéné ¢isla EV-6 EV-11 a EV-13, v TTSK sa jedna o trasy EV-6
aEV-13. Pri cyklomagistralach je evidencné <¢Cislo trojmiestne (cyklomagistraly
sl popisané v $tudii). Pri ostatnych cykloturistickych trasach je eviden¢éné Cislo $tvormiest-
ne. Prva Cislica urcuje farbu trasy, druhé krajsku prisluSnost’ a posledné dve poradové ¢islo
trasy. Pri ndu¢nych cykloturistickych trasdch sa pred Stvormiestnym evidenénym ¢islom
uvadza pismeno ,,N“.

V Stvormiestnom Cisle prva ¢islica urcuje farbu nducnej cykloturistickej trasy, druha kraj-
sku prislusnost’ a posledné dve poradové Cislo naucnej trasy. V TTSK pre modré cyklotu-
ristické trasy su vyclenené trasy s evidenénymi ¢islami 2201 — 2299 a po ich vycerpani
3201 — 3299. Pre zelené cykloturistické trasy st vyclenené trasy s evidencnymi cCislami
5101 — 5200 a po ich vycerpani 6201 — 6299. Pre ZIté cykloturistické trasy su vy¢lenené
trasy s eviden¢nymi Cislami 8201 — 8299 a po ich vycerpani 9201 — 9299. Pre nducné cyk-
loturistické trasy (modré, zelene, ZIté) plati ten isty Ciselnik s tym, ze pred ¢islo sa eSte
zaradi velké pismeno ,,N*.

Evidencné ¢isla sa povinne uvadzaji na tieto informaéné prvky: velkd cyklosmerovka tra-
sy EuroVelo, velkd cyklosmerovka, vel'ka cyklosmerovka nducnej cykloturistickej trasy,
mala cyklosmerovka trasy EuroVelo, mald cyklosmerovka, mald cyklosmerovka naucne;j
cykloturistickej trasy a na vSetky druhy doplnkovych vyznamovych cyklotabuliek.

C.3 Spravcovstvo cykloturistickych tras v TTSK

Spravcom cykloturistickej trasy je pravny subjekt, ktory na rdznej urovni vykonaval legali-
za¢né konanie prislusnej cykloturistickej trasy alebo trds. Po vydani prislusnych sthlasov
alebo rozhodnuti tento subjekt moze spravcovstvo cykloturistickej trasy pisomnou formou
preniest’ na iny subjekt.

Spravca cykloturistickej trasy sa povinne uvadza pri tychto informa¢nych prvkoch: vel'ka
cyklosmerovka trasy EuroVelo, velkd cyklosmerovka, vel’kd cyklosmerovka naucnej cyk-
loturistickej trasy, mala cyklosmerovka trasy EuroVelo, mala cyklosmerovka, mala cyklo-
smerovka naucnej cykloturistickej trasy, cyklotabul’ka miestneho nazvu a na vsetkych dru-
hoch doplnkovych vyznamovych cyklotabuliek.
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Priloha ¢. 3: Priklady znaé¢enia trasy Eurovelo 6 v Useku Dunajskej cyklistickej cesty

v roznych krajinach Europy
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Priloha ¢. 4: Oznacdovanie tras EuroVelo 6
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Priloha ¢&. 5: Definicia farieb a typu pisma na logu EuroVelo

e PANTONE: REFLEX BLUE, CMYK: 100/80/0/0, RGB: 0/51/153

e PANTONE: YELLOW, CMYK: 0/0/100/0, RGB: 255/204/0
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Priloha ¢. 6: Rozmery znacenia Eurovelo

e ROZMERY ZNACENIA EUROVELO - ZAKLADNA ZNACKA

ROZMERY ZNACIEK EUROVELO

Rozmery zakladnej znacky
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« ROZMERY ZNACENIA EUROVELO - ZNACKA S NAZVOM TRASY
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Priloha ¢&. 7: Analyza existujucej siete cyklotras v TTSK

SAMOSPRAVNOM KRAJI

ANALYZA VEDENIA CYKLOTURISTICKYCH TRAS V TRNAVSKOM

DRUH KOMUNIKACIE POCET V KM PER%%'\[')TIELALNY
Cesty I. triedy 9,5 km 0,73 %
Cesty Il. triedy 181,6 km 13,96 %
Cesty I11. Triedy 280,9 km 21,59 %
Cyklochodnik 27,5 km 2,11 %
Lesna cesta 127,7 km 9,82 %
Hréadza 219,6 km 16,88 %
Ostatne 454,2 km 34,91 %
SPOLU 1301,0 km 100,00 %
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Priloha &. 8: Analyza Usekov a povrchov na cyklotrase EuroVelo 6 v TTSK

Cislo Dizka Sirkové tsporia-
Useku: Nazov Useku: (km): Povrch: danie Poznamka:
Hranica BSK/TTSK - Hamu- asfaltova
01 liakovo - Gabé&ikovo 27,0 hradza min 2,5 m -
Gabcikovo (vodné dielo) -
02 Gabcdikovo, razcestie 0,7 asfalt min 2,5 m cesta 111/1421
Gab¢ikovo, razcestie - Cicov, ucelova ko-
03 hranica TTSK/NSK 0,4 asfalt min 2,5 m munikécia
asfaltova
04 Citov, hranica TTSK/NSK 19,0 hradza min 2,5 m -
47,1
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Priloha ¢&. 9: Analyza Usekov a povrchov na cyklotrase EuroVelo 13 v TTSK

Cislo Dizka Sirkové tsporia-
Useku: Nazov Useku: (km): Povrch: danie Poznamka:
Hohenau (AT) - Moravsky
01 Svaty Jan, Petrova lUka 3,1 asfalt min 2,5 m cesta 111/1144
Petrova lika - hranica ucelova ko-
02 TTSK/BSK 5,8 asfalt min 2,5 m munikécia
8,9
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Priloha ¢&. 10: Analyza Usekov a povrchov na VVazskej cyklotrase v TTSK

VAZSKA CYKLOMAGISTRALA - HLAVNA TRASA

Cislo Dizka Sirkove
aseku: N&zov Useku: (km): Povrch: usp(:]rileada- Poznédmka:
01 hranica NSK/TTSK — Vahovce - Dolna 130 asfaltova hradza min 2.5 m )
Streda - Sered
02 Sered’ — Sered’, Horny Cepei 3,2 cyklochodnik min 2,5m asfaltova hradza
03 Sered’, Horny Cepeti - Siladice 6,7 asfaltova hradza min 2,5m | miestami Strkové pasy
04 Siladice - Siladice, hradza 0,6 Strkova cesta min 2,5m | tucéelovd komunikacia
05 Sl[adlce, hradza - Hlohovec, Sulekovo, 75 Strkova hradza min 2,5 m i
planovana cyklolavka
06 I—!Iohovec, Sulekovo, planovana cyklo- 0.3 asfalt min 3,5 m cyklolavka
lavka
Hlohovec, Sulekovo, planovana cyklo-
07 lavka — Hlohovec, NébreZie — Strkovisko 5,8 asfaltové hradza min 2,5 m -
Koplotovce
08 Stl’!(OVISkO Koplotovce — Koplotovce, 0.4 Strkova hradza min 2,5 m i
hradza
Koplotovce, hradza — planovana cyklo- - . . . . S
09 lavka Koplotovce — Madunice 0,1 Strkova cesta min2,5m ucelova komunikacia
10 planove'lna cyklolavka Koplotovee — 0,1 asfalt min 3,5 m cyklolavka
Madunice
planovana cyklolavka Koplotovce — - . . . . S
11 Madunice — most cez kanél, Madunice 0,4 Strkova cesta min2,5m ucelova komunikacia
12 most cez kanél, Madunice — VN Sinava 91 Asfa:tc;zrg;te;taml min 3,5 m ucelova komunikacia
13 VN Sinava - Autocamp 3,0 cyklochodnik min2,5m -
14 Autocamp - hradza Sinavy 0,8 asfalt - ucelova komunikacia
15 hrédza Sinavy - Piestany, Floreat 1,2 asfaltové hradza min 2,5m -
16 Piest'any, Floreat - Kolonddovy most 0,7 asfalt - ucéelova komunikacia
17 Kolonadovy most — Bodona, most 2,0 asfaltova hradza min 2,5 m -
Bodona, most - Horna Streda, Strkovis- . . o
18 ko, hranica TTSK/TSK 3,6 asfalt - ucéelova komunikécia
58,5
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e VAZSKA CYKLOMAGISTRALA - VEDLAJSI VARIANT

,CISIO_ Nazov Useku: Dlefl Povrch: Slrk_ove uspo- Poznamka:
Useku: (km): riadanie
01 hranica NSK/TTSK — Véhovce - Dolna 13,0 asfaltova hradza min 2,5 m -
Streda - Sered
02 Sered’ — Sered’, Horny Cepeti 32 cyklochodnik min 2,5m asfaltova hradza
03 Sered’, Horny Cepeti - Siladice 6,7 asfaltové hradza min 2,5m mlestaFr)gls)s/trkove
04 Siladice - Siladice, hradza 0,6 Strkova cesta min 2,5 m tcelova (lfi(;mumka'
05 Sl!adlce, hradza—’ Hlohovec, Sulekovo, 75 Strkova hradza min 2,5 m )
planované cyklolavka
06 HIohqvec, Sulekovo - Hlohovec, 1,0 asfaltova hradza min 2,5 m -
cestny most
07 ':HOhO\./VeC’, cestny most - Hlohovec, 0,9 Strkova hradza min2,5m -
zelezni¢ny most
08 Hlohovec, vz_elezmcny most — Leo- 0.9 polni cesta i )
poldov, vaZiny
09 Leopoldov, vaziny — most cez kanal 34 asfaltovo - Strko- min 2.5 m ucelova komuni-
Madunice ' va cesta ' kacia
10 most cez kanal, Madunice — VN Sinava 9,1 Asfalt, mies tami min 3,5 m tcelova k.omumka'
rozbity cia
11 VN Sinava - Autocamp 3,0 cyklochodnik min 2,5 m -
12 Autocamp - hradza Sinavy 0,8 asfalt - ucelova (I:i(;munlka-
13 hradza Sihavy - Piest'any, Floreat 1,2 asfaltova hradza min 2,5m -
14 Piestany, Flore4t - Kolonadovy most 0,7 asfalt - ucelovd (lfi(;mumka'
15 Kolonadovy most — Bodona, most 2,0 asfaltova hradza min 2,5 m -
16 Bodona, most - Horna Streda, Strkovisko, 36 asfalt ) ucelova komunika-
hranica TTSK/TSK ' cia
57,6

278



Prilohy

Priloha ¢&. 11: Analyza Usekov a povrchov na Moravskej cyklotrase v TTSK

Cislo . ) Dizka ) Sirkové tsporia- o
Gseku: Nézov Gseku: (km): Povrch: danie Poznédmka:
hranica BSK/TTSK - Moravsky asfaltova . ucelova komu-
01 e 14 , 58 min 2,5 m A
Svéty Jan, Petrova luka cesta nikécia
02 | Moravsky Svaty Jan, Petrova 2,0 asfalt min 2,5 m cesta 111/1144
luka - hradza Moravy
hradza Moravy - Cierne pole - Strkova hréa- . kratke ucelené
03 lavka ponad rieku Myjavu 4.6 dza min 2,5 m asfaltové Useky
04 lavka ponad rieku Myjavu 0,1 kovova lavka - -
05 lavka pgnad rle,ku Myjavu - 6.2 Strkova hra- min 2,5 m i
Brodské, cestny most dza
Brodské, cestny most — plano- . el x )
06 | vana cyklolavka Kopcany - 15,9 asfaltova min 2,5 m kratke Strkove
A hradza Useky
Mikul¢ice
. . ) - lavka pre .
07 plar?ovaga cyklolavka Kopcany 0,54 cyklitov a min3.0m asfaltovy po-
- Mikul¢ice “r vrch
pesich
planovana cykloldvka Kopd&any . . .
08 |- Mikuléice - Holi¢/Hodonin - 58 asfaltova min 2,5 m menej kvalitny
> hradza asfalt
cestny most
Holi¢/Hodonin - cestny most — asfaltova menei kvalitny
09 pristav Bat'ov kanal — prechod 7,4 . min2,5m 4 y
< hrédza asfalt
do CR
48,34
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Priloha ¢. 12: Analyza siete cykloturistickych trés v TTSK podPa ich farieb

cerveno znacené trasy (EuroVelo + cyklomagistraly) 384,8 km
modro znacené trasy 356,5 km
zeleno znacené trasy 264,8 km
zeleno znacené naucné trasy 37,8 km
zIto znacené trasy 257,2 km
SPOLU 1301,0 km
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Priloha €. 13: Zoznam znacenych cykloturistickych tras v TTSK

e ZOZNAM CERVENO ZNACENYCH CYKLOTURISTICKYCH TRAS V TTSK

TTSK - Cyklomagistraly

Ev. . Dizka . . .
Sislo: Farba: Nazov trasy: (km): Charakter: | ObtiaZnost’: Povrchy: Spravca Poznamka:
001a Dunajskd cyklistick cesta fggg?:/? - Vodné dielo Gabeikovo) 35,5 Cestna REKREA asfalt SCK, ASK Inter Usek trasy v ramci kraja
002 Vézska cyklomagistrala (Hlohovec - Horné Streda) 27,0 MTB REKREA a:;';’;;;'i;riﬂ_ SCK Piestany Usek trasy v ramci kraja
002 Vazska cyklomagistrala (Horny Cepeti - Sered” - Kaskady) 16,2 MTB REKREA asfalt, Strk SCK Piestany Usek trasy v ramci kraja
003 Malokarpatska cyklomagistrala (Oc¢kov - Plavecky Peter) 45,4 Cestna REKREA asfalt SCK Blcysgclz Trnava, Usek trasy v ramci kraja
004 Moravska cyklisticka cesta 40,2 MTB REKREA asfalt,,strk, P SCK Piestany Celd trasa v ramci kraja
rodny povrch
022 Kopaniéiarska cyklomagistrala (Prietrz, Horny Debernik - Senica) 10,1 Cestna REKREA asfalt SCK StaraTura Usek trasy v ramci kraja
024 Zéahorska cyklomagistrala 75,2 Cestnd REKREA asfalt SCK Malacky Usek trasy v ramci kraja
024a Spojka na Bat'ov kanal 4,4 Cestna REKREA asfalt Mesto Skalica Cela trasa v rdmci kraja
asfalt, spevnend
043 Hrebetiom Povazského Inovca (Se,dlo pod Kostolnym vrchom - 30,1 MTB EXPERT Iejsn'a clesta, SCK Piestany Usek trasy v ramci kraja
Havran razc.) turisticky chod-
nik
044 Cyklomagistrala Okolo Inovca 16,8 MTB SPORT asfalt, Strk, pri- SCK Piegtany Usek trasy v rémci kraja
rodny povrch
asfalt, spevnend
047 Stefanikova cyklomagistrala 27,9 MTB SPORT Igsha c/esta, SCK Piestany Usek trasy v ramci kraja
turisticky chod-
nik
EV-13 EuroVelo 13 8,9 Cestna REKREA asfalt SCK Piestany, ASK Inter | Usek trasy v rdmci kraja
EV-6 EuroVelo 6 47,1 Cestna REKREA asvfalt, SPEVNENa | gy Pietany, ASK Inter | Usek trasy v ramci kraja
Strkova cesta
384,8
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e ZOZNAM MODROU ZNACENYCH CYKLOTURISTICKYCH TRAS V TTSK

TTSK - Regionalne cykloturistické trasy - modré

Ev.
éislo:

2003

2015

2201

2202

2203

2204

220443

2205

2206

2207

2208

2210

2211

2212

2301

Farba:

, Dizka .y . ,

Nazov trasy: (km): Charakter: | Obtiaznost’: Povrchy: Spravca Poznamka:

Senica - Studienka - Malacky 28,0 Cestna SPORT asfalt SCK Malacky U?ek FrasY v
ramci kraja

Senec - Jelka 2,5 MTB REKREA asfalt, dtrk OOCR Senec Usektrasy v

ramci kraja

Plavecky Mikulds - Smolenice - Trstin 11,6 MTB REKREA asfalt, Strkova cesta, lesnd Bicyglo Trnava U§ek FrasY Y
cesta ramci kraja

Batov kanal - Skalica - TIsta hora - Nad Chvojnicou 20,3 MTB REKREA asfalt 4 cykloregio U?ek FrasY Y
ramci kraja

Trnava - Dobra Voda - Trnava 73,0 MTB REKREA asfalt, prirodny povrch Bicyglo Trnava C?la Frasa.v
ramci kraja

Trnava - Dolany - Majdan 24,7 MTB REKREA asfalt, spevnend lesna Bicyglo Trnava U§ek FrasY v
cesta ramci kraja

Zabité - Sklena Huta - Rybaren 2,1 MTB REKREA asfalt, spevnend lesna Bicyglo Trnava U?ek FrasY v
cesta ramci kraja

Rieka Morava - VytrZina - Holi¢ 4,2 Cestnd REKREA asfalt SCK Piestany C?la Frasa.v
ramci kraja

Okruh vinohradmi 6,2 MTB REKREA asfalt, Strk Mesto Skalica Co:ela t.rasa'v

ramci kraja

Okolo VN Kralova 28,4 MTB REKREA vsetky povrchy 8K Cyklo Tour Sered U?ek FrasY v

ramci kraja

Moravany nad Vahom - Vytoky - Gonove Lazy - Novd 9,2 MTB SPORT asfalt, spevn?na lesna SCK Piedtany Ufek FrasY v
Lehota cesta, Strk ramci kraja

Po stopach vodnych mlynov 64,2 MTB REKREA asfalt, polfwa cesta, prirod- 0Z Galanta Co:ela t.rasa'v

ny povrch ramci kraja

Sintava - Hlohovec 21,2 MTB ReRea | 25Talt polné cesta, prirod- SCK Piestany Celd trasa v

ny povrch ramci kraja

Senec - Velky Grob - Voderady 9,6 MTB REKREA asfalt, polna cesta Region Senec U§ek FrasY Y
ramci kraja

Hlohovec - Piestany - Beckov/- Nemsova (Hlohovec - 28,7 Cestna REKREA asfalt, strk SCK Piestany, SCK Stara Tura U?ek FrasY v
Ducové) ramci kraja
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2302

Hrachoviste - Brezova - Jablonica - Plavecky Peter

22,6

Cestna

SPORT

asfalt

SCK Piestany

Usek trasy v
ramci kraja

356,5
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e ZOZNAM MODROU ZNACENYCH CYKLOTURISTICKYCH TRAS V TTSK

TTSK - Miestne cykloturistické trasy - zelené

éiIEs\l/(;: Farba: Nazov trasy: DiZka (km): |Charakter: | ObtiaZnost’: Povrchy: Spravca Poznamka:

5201 Laksarska Nova Ves - Sastin-Straze 15,0 Cestna REKREA asfalt SCK Piestany Celd trs:aaj;’ rami
5202 Skalica - Kétov 8,4 MTB REKREA asfalt, trk SCK Piestany celé trs:: ramei
5203 Bresty - Unin - kataster RadoSovce 12,9 MTB REKREA asfalt, prirodny povrch SCK Piestany Celd trlfrs;j;/ ramci
5204 Moravsky Svaty Jan — Kuty - Brodské 16,9 MTB REKREA asfalt, 3trk SCK Piegtany Cela trsrsaaj;/ ramci
5205 Trstin - Modra 18,1 Cestna REKREA asfalt Bicyglo Trnava Usek tfr?}av ramci
5206 Surovce - Trnava - Casta 24,9 Cestna REKREA asfalt Bicyglo Trnava Usek tfrsa?av ramci
5207 Hat Drahovce 11 Cestna REKREA asfalt SCK Piestany Usek tfrsa‘}a" ramci
5208 Velky skalicky okruh 28,2 MTB SPORT asfalt, Strk Mesto Skalica celd trsrs:j;/ ramci
5209 Batov kanal - Pristav - Skalické rybniky 53 MTB REKREA asfalt, prirodny povrch Mesto Skalica celd trlfrsaaj;/ ramci
5210 Okruh Horné Otrokovce 58 MTB REKREA asfalt, prirodny povrch ZS Horné Otrokovce celd trsrs;;/ ramci
5211 Okruh okolo Serede 19,2 Cestna REKREA asfalt Mesto Sered celd trs:;j;/ ramci
5212 Sered - Hlohovec 20,8 Cestnd REKREA asfalt §k Cyklo Tour Sered | ©&18 trs:aaj;’ ramci
5213 Hubina - Gonove Lazy - Horarefi Modrova 6,8 MTB REKREA asfalt, lesna cesta SCK Piedtany Usek tfr?}av ramci
5215 Katarinka 7,7 MTB REKREA $trk, polné a lesnd cesta SCK Piestany cela trs:;;’ ramdi
5216 Jablonica - Pod Chripcom 8,9 MTB REKREA asfalt, Strk, lesna cesta SCK Piestany Cela trasa v ramci

284




Prilohy

kraja
5217 Smolenice - Pod Veterlinom 6,8 MTB REKREA asfalt, 8trk, lesnd cesta SCK Piedtany celd trsrs:j;/ ramci
5219 Okotsky Okruh 29,4 MTB REKREA véetky povrchy Obec Okot cela trs:aaj;’ ramdi
5221 Stara Cierna Voda - Tomasikovo - Jahodna 12,3 MTB REKREA nespevnena cesta, asfalt MAS Galanta celd trs:;,;/ rami
5302 Brezova pod Bradlom - Myjava - Vrbovce - Senica 13,7 Cestna SPORT asfalt SCK Piestany Usek tfr?}av ramci
5320 Belanskovci - Podbrant 2,6 Cestna REKREA asfalt SCK Piestany Usek tfrZav ramci
264,8
TTSK - Miestne cykloturisticke trasy — zelené naué¢né tras
N5201 Skalicka vinarska cesta 37,8 MTB RekRea | osfalt pofnd cesta, lesnd Domovina Celd trasa v ramci
cesta kraja
37,8
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ZOZNAM MODROU ZNACENYCH CYKLOTURISTICKYCH TRAS V TTSK

°
TTSK - Miestne cykloturisticke trasy, spojky - Zlte
Ev. _ . _ Dizka _ .y _ . o

Cislo: Farba: Nazov trasy: (km): Charakter: | Obtiaznost’: Povrchy: Spravca Poznamka:

8114 Nitrianska Blatnica - Sedlo Gajda - Vytoky 4,5 MTB REKREA asfalt, lesna cesta, Strk SCK Piestany Usek trasy v réamci kraja
8201 Ducové-Hradisko 1,2 MTB REKREA asfalt, Strk SCK Piestany Cela trasa v ramci kraja
8203 CLO - Brodské - Gbe'ydnpl,itrova Ves - Stefanov - 25,8 MTB REKREA asfalt, §trk SCK Piegtany Celé trasa v ramci kraja
8204 Saitin Straze - Tomky - Hrabovec 12,2 Cestna REKREA asfalt SCK Piestany Cela trasa v ramci kraja
8205 rieka Morava - Kopcany 2,3 Cestna REKREA asfalt SCK Piestany Cela trasa v ramci kraja
8206 Hodonin (CLO) - Holi¢sky haj 2 Cestna REKREA asfalt SCK Piestany Cela trasa v ramci kraja
8207 Kalastov- Sajd. Humence - Smrdéky kat. 14,7 MTB REKREA asfalt, prirodny povrch SCK Piestany Cela trasa v ramci kraja
8208 Skalica - clo Sudomérice 2,7 Cestna REKREA asfalt SCK Piestany Celd trasa v ramci kraja
8210 Lancar - Mala Klenova 5,8 MTB REKREA asfalt, lesna cesta Bicyglo Trnava Celd trasa v ramci kraja
8210a Lancarsky kostolik 0,4 MTB REKREA spevnena lesna cesta Bicyglo Trnava Celd trasa v ramci kraja
8211 Katlovce - Brezova pod Bradlom 18,6 MTB SPORT asfalt, Strk Bicyglo Trnava Usek trasy v rdmci kraja
8212 Bukova - Cerova 7,7 MTB SPORT asfalt, polna cesta, lesna cesta Bicyglo Trnava Celd trasa v ramci kraja
8214 KoSolna - Dolné Oresany - Boleraz 9,3 MTB REKREA asfalt Bicyglo Trnava Celd trasa v ramci kraja
8215 RuZindol - Matildin Dvor 8,9 Cestna REKREA asfalt Bicyglo Trnava Cela trasa v ramci kraja
8218 Trnava - $.Moyzesa - Zelezni¢na stanica 2,2 Cestna REKREA asfalt Bicyglo Trnava Cela trasa v ramci kraja
8219 Majdén - Horné Oresany - Dolné Oresany 6 Cestna REKREA asfalt Bicyglo Trnava Cela trasa v ramci kraja
8220 Jablonica - hordren Suchanka 6,9 MTB REKREA asfalt Bicyglo Trnava Cela trasa v ramci kraja
8221 Skalica - ndmestie - Pertnska luka 7,5 MTB REKREA asfalt, strk, prirodny povrch Mesto Skalica Cela trasa v ramci kraja
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8222 Zlatnicka dolina - Vodna nadrz Mlynky 2,7 Cestna REKREA asfalt Mesto Skalica Cela trasa v ramci kraja
8223 Zelend trasa - Mokry Haj 1,6 MTB REKREA strk Mesto Skalica Cela trasa v ramci kraja
8224 Mokry Haj - modra trasa s vinohradmi 0,6 MTB REKREA asfalt Mesto Skalica Celd trasa v ramci kraja
8225 Vradiste - vinohrady 1,7 MTB SPORT prirodny povrch Mesto Skalica Celd trasa v ramci kraja
8226 Vinohrady - Zahorska cyklomagistrala 1,7 MTB REKREA prirodny povrch Mesto Skalica Celd trasa v ramci kraja
8227 Nad Zlatnickou dcz)greonL;—oZklfj:icka dolina CHO - 2,6 MTB SPORT asfalt, Strk Mesto Skalica Celd trasa v ramci kraja
8228 Okruh nad Sudomérickym potokom 3,9 MTB SPORT asfalt, prirodny povrch Mesto Skalica Cela trasa v ramci kraja
8229 Spojka na Troch kopcoch 1,2 MTB REKREA prirodny povrch Mesto Skalica Celd trasa v ramci kraja
8230 Zeleny okruh - osada Mlynky 0,6 MTB SPORT prirodny povrch Mesto Skalica Celd trasa v ramci kraja
8231 Radosovce - Chropov - nad Chvojnicou 10,2 MTB REKREA asfalt, strk SCK Celd trasa v ramci kraja
8232 Okolo Véhu Sered - Stredny Ceperi 4,6 MTB REKREA asfalt, prirodny povrch Mesto Sered’ Celd trasa v ramci kraja
8233 Okolo Vahu v Dolnej Strede 1,4 MTB REKREA prirodny povrch Mesto Sered’ Celd trasa v ramci kraja
8234 Soporfia hradza - Dvorniky - Borody 16,1 MTB REKREA asfalt, prir. povrch, pofna cesta | SK Cyklo Tour Sered Celd trasa v ramci kraja
8235 Velky Meder - Kluc¢ovec - EuroVelo 6 7,9 C REKREA asfalt SCK Piestany Cela trasa v ramci kraja
8236 Spojka Piestany - Havran 6 MTB REKREA asfalt, lesna cesta, Strk SCK Piestany Cela trasa v ramci kraja
8237 Vodna nadrz Striebornica - Striebornica 2,2 MTB SPORT asfalt, lesnd cesta SCK Cela trasa v ramci kraja
8238 Kupelny ostrov - Banka - Ahoj - Havran 5,9 MTB REKREA asfalt, lesna cesta SCK Piestany Celd trasa v ramci kraja
8240 Hubina — Radosina 4,8 MTB REKREA asfalt, lesna cesta SCK Piestany Usek trasy v rdmci kraja
8241 Bojkova - Rozbehy 39 MTB REKREA asfalt, lesna cesta SCK Piestany Cela trasa v ramci kraja
8243 Spojka Kunov 19 Cestné REKREA Asfalt SCK Piestany Celd trasa v ramci kraja
8244 Trojmedzie 1,6 MTB REKREA Asfalt SCK Piestany Celd trasa v ramci kraja
8247 Stary Haj - Tomasikovo 3,9 MTB REKREA asfalt, polna cesta SCK Piestany Celd trasa v ramci kraja
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8248 Galanta - VN Kralova 5,6 Cestné REKREA asfalt SCK Piestany Cela trasa v ramci kraja

8249 Odbocka Néhmetov mlyn 0,2 Cestné REKREA asfalt SCK Piestany Cela trasa v ramci kraja

8252 Blatna na Ostrove - Horgv Bar, Sufany - EuroVelo 71 Cestné REKREA asfalt SCK Piegtany Celé trasa v ramci kraja

8253 Samorin - Cilistov - EuroVelo 6 2,4 Cestné REKREA asfalt SCK Piestany Cela trasa v ramci kraja

8254 Spojka Madunice 0,8 Cestné REKREA asfalt SCK Piestany Cela trasa v ramci kraja

8309 Brezova pod Bradlom - PrietrZ - Bran¢ 15,4 MTB REKREA asfalt, strk, prirodny povrch SCK St.Turd Usek trasy v réamci kraja
257,2
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Priloha ¢. 14: Zoznam navrhovanych novych cykloturistickych tras v TTSK

e ZOZNAM NAVRHOVANYCH NOVYCH CYKLOTURISTICKYCH TRAS V TTSK - S PRIDELENYM EV. CISLOM

VUC Trnava - Planované cykloturistické trasy

ci‘l’o Farba: N&zov trasy: l()gzmk)a Charakter: | ObtiaZnost’: Povrchy: Spravca Poznamka:
024 Zahorska cyklomag. - zmena vedenia - Gsek Sastin-Straze - Petrova Ves | 18,6 MTB REKREA | asfalt, spe. lesna cesta, pol’. cesta| SCK Piestany Cela trlifgj;/ ramet
Spolu &ervené 18,3
2209 Juhoslovenska cyklotrasa (celkova dizka trasy 85,6 km) 748 | MTB | REKREA asfalt, hradza, polna cesta SCK Picstany | YK ”frsa);g’ ramet
Spolu modré 74,8
5218 Eurovelo - Velky Meder 244 | MTB | REKREA asfalt, 3trk, polna cesta SCK Picstany | C°1 ”Ef:];’ ramet
5218 Obchadzka &trkoviska 5,5 MTB | REKREA asfalt, 3trk, polna cesta SCK Picstany | C°1 ”Ef:];’ ramet
5220 Kosariska - Mal4 Klenova - Brezova Pod Bradlom 20,9 MTB SPORT asfalt, Strk, lesna cesta SCK Piestany Cela trlifgj;/ ramet
Spolu zelené 50,8
8245 Gbely - Adamov 5,3 MTB | REKREA asfalt, &trk, lesna cesta SCK Picstany | C°1 ”Ef:];’ ramet
8246 Jaldové - Cervena Hlina 43 MTB | REKREA asfalt, lesné cesta SCK Picstany | C°W “Ef;‘];’ ramet
Spolu ZIté 9,6
Spolu celkovo 153,5
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ZOZNAM NAVRHOVANYCH NOVYCH CYKLOTURISTICKYCH TRAS V TTSK - BEZ PRIDELENEHO EV. CiSLA A FARBY

VUC Trnava - Planované cykloturistické trasy

Néazov trasy: Dizka (km): Spréavca Poznamka:
Bojni¢ky - Horné Zelenice 1,6 SCK Piestany Celd trasa v rdmci kraja
Dechtice - Vytok 11,8 SCK Piestany Celd trasa v rdmci kraja
Dolany Horne Oresany 6,3 SCK Piestany Celd trasa v rdmci kraja
Dolne Oresany Slepy vrch 6,2 SCK Piestany Celd trasa v rdmci kraja
Dvorniky - Sasinkovo - Klagany 12 SCK Piestany Celd trasa v rdmci kraja
Hlohovec - Horné Trhoviste 17,2 SCK Piestany Celd trasa v rdmci kraja
Holi¢ - lavka Mikulgice 45 SCK Piestany Celd trasa v rdmci kraja
I. Vamosszabadi (HU) - Medvelov (SK) - Balon (cela trasa 23,5 km) 18,7 SCK Piestany Usek trasy v ramci kraja
1.1 Balor - Sap 4,5 SCK Piestany Cela trasa v ramci kraja
1. Medved’ov - Oko¢ 24,6 SCK Piestany Cela trasa v rdmci kraja
11.1 Verky Meder - Cilizska Radvaii 6,7 SCK Piestany Cela trasa v ramci kraja
11.2 1Zop - Velky Meder 19 SCK Piestany Cela trasa v ramci kraja
11.3a,b Oko¢ - Verky okruh 25,9 SCK Piestany Cela trasa v ramci kraja
I11. Velky Meder - Pata$ - Warkun 10,8 SCK Piestany Cela trasa v ramci kraja
111.3b Oko¢ - Maly okruh 5,6 SCK Piestany Cela trasa v ramci kraja
IV. Pata$ - Vrakun - Kralovicove Kracany 16,3 SCK Piestany Cela trasa v ramci kraja
V.1 Vrakun - Velky vrakinsky okruh 6,6 SCK Piestany Cela trasa v ramci kraja
1V.2 Vrakun - Maly vrakinsky okruh 1,6 SCK Piestany Cela trasa v ramci kraja
1V.3 Vrakun - Mad 4,6 SCK Piestany Cela trasa v rdmci kraja
IV.4 Vrakdn - Povoda 4,7 SCK Piestany Celd trasa v rdmci kraja
IX. Katniky - Dunajsky Klatov - Horné Myto - Ohrady Ostrov 13,8 SCK Piestany Celd trasa v rdmci kraja
IX.4 Trhova Hradska - Horné Myto 2,2 SCK Piestany Celd trasa v rdmci kraja
X6 Horné Myto - Maly Dunaj - Jahodna 6,6 SCK Piestany Celd trasa v rdmci kraja
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NO3 - Cierne Blato - Dvoly - Pusta Ves - Horné KoSariské (cela trasa 14,4

km) 9,1 SCK Piestany Usek trasy v ramci kraja
NOS5 - Pusté Ves - Vrbové 8,8 SCK Piestany Cela trasa v rdmci kraja
Odbocka Siladice - TT 1,4 SCK Piestany Cela trasa v rdmci kraja
Odbocka Svrbice (cela trasa 2,5 km) 0,7 SCK Piestany Usek trasy v ramci kraja
Olsovsky mlyn - Sedlo Uhliska 9,3 SCK Piestany Cela trasa v ramci kraja
Pri Dube - Olsovsky mlyn - Losonec - Jahodnik 16 SCK Piestany Cela trasa v ramci kraja
Siladice - Dolné Lov¢ice - Trnava 11,9 SCK Piestany Cela trasa v rdmci kraja
Spojka Brestovany - Dolné Zelenice 5,9 SCK Piestany Cela trasa v ramci kraja
Suchénka - Katarinka 55 SCK Piestany Celd trasa v rdmci kraja
V. Padan - Kutniky - cez Mad - Povoda 11,3 SCK Piestany Celd trasa v rdmci kraja
V.2 Katniky - kanal S7 5 SCK Piestany Celd trasa v rdmci kraja
V1. Baka - Kostolné Kragany 12 SCK Piestany Celd trasa v rdmci kraja
V11.2 Malé Dvorniky - Dunajsky Klatov 6,2 SCK Piestany Celd trasa v rdmci kraja
VI11.3 Jahodna - Céfta - Jahodné, Vodny mlyn 6,2 SCK Piestany Celd trasa v rdmci kraja
VI1I1. Malé Dvorniky - Topolniky - Ohrady - Trhovéa Hradska 15,8 SCK Piestany Celd trasa v rdmci kraja
VI1I1.1 Toporniky - Asz6dsky kanal 12,2 SCK Piestany Celd trasa v rdmci kraja
VII11.4 Ohrady - Ohrady ostrov 33 SCK Piestany Celd trasa v rdmci kraja
VIll.a Malé Dvorniky - ulica Pomoce 0,5 SCK Piestany Celd trasa v rdmci kraja
X. LG¢ na Ostrove - Potdnske Luky - Michal na Ostrove - Horna Pot6ii 25 SCK Piestany Celd trasa v rdmci kraja
X1. Dobrohost’ - Rohovce - Lehnice 31,2 SCK Piestany Celd trasa v rdmci kraja
X1.1 Macov - Lehnice 4,1 SCK Piestany Cela trasa v rdmci kraja
XII. Holice - Ol'dza - Trndvka - Verké Paka 21,6 SCK Piestany Cela trasa v rdmci kraja
XI1.1 Velké Paka - Ordza 7,6 SCK Piestany Cela trasa v rdmci kraja
Za Rybarnou nad Solirov 0,5 SCK Piestany Cela trasa v ramci kraja

Spolu celkovo 445,8
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Priloha €. 15: Odhadované naklady na infraStrukturalne Upravy povrchov cyklotras

Definicia Styroch zakladnych modelovych typov kalkulécii cyklodopravnych tras:

Model 1:

V teréne uZ existuje na trase spevneny povrch — asfalt, makadam a je predpoklad,
Ze pre kvalitnu cyklotrasu sa na tento podklad nanesie novy pevny povrch.

Model 2:

V teréne uZ existuje na trase menej kvalitny spevneny povrch — dostato¢ne hruby Strkovy
povrch a je predpoklad, Ze pre kvalitnu cyklotrasu sa spevni tento podklad a nan sa nanesie
novy pevny asfaltovy povrch.

Model 3:

V teréne napr. na pol'nej ceste s dostatocne tnosnym povrchom je predpoklad, Ze pre do-
siahnutie kvalitnej cyklotrasy sa spevni trasa Strkovym podkladom a nan sa nanesie novy
pevny asfaltovy povrch.

Model 4:

V teréne sa buduje Uplne novy cyklochodnik mimo jestvujucich ciest a na nedostato¢ne
unosnom podlazi, treba urobit’ vykop, Strkovy podklad, husty podklad a na to sa nanesie
novy pevny asfaltovy povrch.

Pre d’alSie odhady financnych nakladov sa pouzije rozpoctovy program CENKROS. Vset-
Ky niZ8ie uvedené ceny su vratane DPH. Z nich je mozné kalkulovat’ niektoré polozky pre
konkrétnu cyklotrasu.

Je vybranych niekol’ko relevantnych stavebnych ukonov. VidcSina tychto udajov
je vztahovana na m?, preto pri cyklotrasach v Sirke 2,5 — 3 metre je potrebné naklady
na bezny meter dlzky cyklotrasy vynasobit’ 2,5 — 3 krét.

e Frézovanie vozovky: 13,20 €/m?

e Vykop: 11 €/m?

e Nakladanie, odvozy vyburanej zeminy na skladky, urovnanie na sklddke a samotné
skladkovné zavisi od vzdialenosti, kde sa skladka nachadza a aké su aktualne ceny
za uskladnenie zeminy: odhad 22 €/tona

e Ostatné prace (presun hmét na stavbe, Uprava plane, VDZ, ZDZ, spojovaci postrek,
infiltra¢ny postrek): hruby odhad cca 3,30 €/m?

e Oprava vytlkov (uvazované nejaké percento z celkovej plochy pokladky AB -5 %
napr. v zavislosti od technického stavu jestvujlcej obrusnej vrstvy vozovky)

e Zahonovy obrubnik vratane beténového 16Zka: 11 €/m
e Zahumusovanie hribky 100 mm + hydroosev: 1,98 €/m?

e Odhumusovanie: 1,54 €/m?
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Odhad nacenenia jednotlivych modelov:

Model 1

Obnova jestvujucej asfaltovej cesty + lokalne opravy + pokladka AB 5 c¢m, vratane obcas-
nych Gprav nespevnenych krajnic: odhad 22 €/m? s DPH

Model 2
Novy cyklochodnik na dostato¢ne hrubom $trkovom podklade: 33 €/m?s DPH

Model 3

Novy cyklochodnik na polnej ceste na dostatoéne unosnom podklade: 44 — 49,5 €/m?
s DPH

Model 4

Novy cyklochodnik mimo jestvujucich ciest na nedostato¢ne twnosnom podloZi:
cca 66,50 €/m?

Ak novy cyklochodnik zahrfiuje aj mosty, vedenie po mostoch, stavby na muroch ale-
bo stavby novych muirov, daju sa nacenit’ len na zaklade presnych Gdajov o dizkach mos-
tov, murov, ich poéte a pozadovanych konstrukciach. Naklady na vybudovanie 1 m? cyk-
lochodnika takto neumerne stupaju.
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Priloha ¢. 16: Odhadované naklady pre cykloturistické trasy

Orienta¢ny rozpocet na znacenie cykloturistickych tras podl’a STN 01 8028

Polozka Odhadovana cena za 1 km
Obnova a udrzba znacenia cykloturistickych tras 300 €
Znacenie a rieSenie novych cykloturistickych tras 400 €
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Priloha ¢. 17: Siet’ navrhovanych cyklotras v TTSK uvedenych v izemnom genereli dopravy TTSK do roku 2020 s vyhPadom do roku

. . Délezitost’ cyklot- | Navrh umiestnenia cyklochodni-
Nazov Trasa Km Poznamka Povrch cyklotrasy s kulcesty
001 001 hranica BSK - Samorin 2299a - Horny Bar 5295a - Gab&ikovo ¢ervena — medzina-
L, J 0, 0,
— Dunajska cyklot- 5296a - Sap 8285a - Medvedov 097a - hranica NRSK arT rodna EuroVelo 6 asfalt 100% 1 ch 100%
rasa
00la . . . .
001a hranica BSK - Vojka nad Dunajom hr. Pr HU - Bodiky - Gabgi- &ervena — medzina-
— Dunajska cyklot- Kovo 001 34,8 rodna Eurovelo 6 asfalt 100% 1 ch 100%
rasa
004 asfalt 75%
Moravsky Svaty Jan, hranica BSK, hr.pr AT - Brodskeé - Holi¢, hr.pr Cervena — medzina-
-EV 13 - 50,3 p 1 ch 100%
CZ - Skalica , hr.pr CZ rodna EuroVelo 13 terén 25%
cyklotrasa
M . s asfalt 75%
004a 004 - EV 13 - Sekule - cyklomost hr. Pr CZ 0,85 cervena ;m,edz'”a' 2 ch 100%
rodna terén 25%
024 Zavod, hranica BSK - Sastin Straze 2299a- Petrova Ves 8299a - gervend, narodna
— Zahorska cyklot- ’ Holi¢ 004, hr, pr, CZ 36.9 cyklotrasa asfalt 100% ! ¢ 20% ch 80%
rasa
hranica BSK 003 - Plavecky Peter - Bukové - 098a Hrebenovka
003 Malokarpatska | Stefinikova cyklomagistrala - Trstin 099a- 2295a Dechtice 52984, Cervena, narodna o o o
cyklotrasa 2295a - Chtelnica 2295a - Ko¢in 8296a - Vrbové 8294a - 8296a 519 cyklotrasa asfalt 100% 1 ¢ 20% ch 80%
Prasnik - KoSarisk& hranica TRSK
Oggflmg’taersﬁgtsm hranica BSK 099a Dolné Oregany - Smolenice 2299a - Trstin 003 19,1 Cer"ceyrl‘da(;trr‘:ggd”a asfalt 100% 2 ¢ 20% ch 80%
. . . . asfalt 75%
098a hranica BSK 2299a - Bukova 003 - I?obra Voda 2295a - hranica 337 Cervens, regionéina 2 ¢ 20% ch 80%
TRSK - 2298a Brezova pod Bradlom 4 o
terén 25%
o bgra hr. Pr HU Medvedov 001 - Velky Meder - Kralov Brod - Galanta - corvend. narodna
Vazska cylrlomagls— Vahovce - Vinohrady nad Vahom - Hiohovec 5298a - Koplotovce 123,3 ovilotrasa asfalt 100% 1 ¢ 20% ch 80%
trala 2295a - Piestany 8294a - hranica TRSK 4
2203 hranica BSk 2003 - Eg;sb'gr:"c"ﬁ:ﬁcasfg'sci 5299a - Sobotiste - 43 Modré, regionélna asfalt 100% 3 ¢ 20% ch 80%
2204 LoSonec 099a - hranica BSK, hranica BSK - KoSolna - Zvonéin 5206 28,5 Modra, regionalna asfalt 100% 3 ¢ 20% ch 80%
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- Trnava 2299a

Moravsky Svéaty Jan, 004, hr.pr AT - Sastin StraZe - Bilkove Hu-
mence - MikulaSov, hranica BSK, Vojensky priestor, Palvecky

2299a Mikulas TTSK - Smolenice - Trnava 2204 - Voderady 8291a - Pusté . A o o o
Sakravello Urany 2297a - Sladkovicovo 5296a - Velké Ulany 5295a - Jelka 1405 Modra, regionalna asfalt 100% 2 ¢ 20% ch 80%
2099a, 8006a smer BSK - Stvrtok na Ostrove - Mierovo 8288a -
Samorin EV 001
22984 Plavecky Peter 003 - Jablonlcgg—sl‘;lradlste pod Vratnom 5299a a 241 Modra, miestna asfalt 100% 4 ¢ 20% ch 80%
2297a hranica BSK 2097a - Velky Grob - Pusté Ulany 2299a 7,1 Modra, miestna asfalt 100% 3 ¢ 20% ch 80%
2296a Hlohovec 5298a - Salgotka - Pata 8292a - hranica NRSK 22,5 Modra, miestna asfalt 100% 3 ¢ 20% ch 80%
. . . falt 75%

Trnava 5206 - Horna Krupa 003 - Dobra Voda 098a, 5298a - Chtel- P as o o

2295a nica 003 - Velké Kostolany 5206 - 097a 64,4 Modra, miestna 3 Cc 20% ch 80%
terén 25%
hranica BSK 5006 - Biely Kostol 2204 - Trnava 2299a, 2295a -
5206 MalZenice 5298a - Velké Kostolany 2295a - Krakovany 8294a - 46,2 Zelena, regionalna asfalt 100% 2 ¢ 10% ch 00%
hranica TSK
5299a Skalica 004 - RadoSovce - Rybky - Senica 2203 - Prietrz - 2298a 37,7 Zelend, miestna asfalt 100% 3 ¢ 70% ch 30%
2295a Dobréa Voda - 003 Dechtice - 5206 MalZenice
5298a 46,7 Zelena, regionalna asfalt 100% 2 ¢ 10% ch 00%
- Trakovice 8293a - Hlohovec 097a - MeraSice hranica TSK

5297a hranica TSK Ducové - Banka 8294a - Havran hranica NSK 20,2 Zelen&, miestna asfalt 100% 3 € 70% ch 30%

Vinohrady nad Vahom 097a - 8293a Zavar - Trnava 2295a - Zele-

ne¢ 8291a - Majcichov 8293a - Sladkovitovo - Cierny Brod - 8290a . L o o o
5296a Tomasikovo 8290a - Jahodnéa 8287a - Dunajska Streda 5294a - 834 Zelena, regionaina asfalt 100% 2 ¢ 10% ch 90%

Kostolné Kracany - Gab¢&ikovo 8285a - EV 001

2299a Velké Ulany - 8289a - Orechova Potdh - Michal na Ostrove P o o o

5295a 8288a - Horny Bar EV 001 35,6 Zelena, miestna asfalt 100% 3 ¢ 70% ch 30%
5296a Dunajska Streda - Bohelov 8286a - Patas -
5294a . 22,1 Zelena, miestna asfalt 100% 4 ¢ 10% ch 90%
Cilizska Radvar 097a

8299a 004 - EV 13 - Brodské - Petrova Ves 024 14 ZIt4, miestna asfalt 100% 3 ¢ 50% ch 50%
8298a 2203 - Doj¢ - Smrdaky - 5299a 14,7 ZIt4, miestna asfalt 100% 4 ¢ 20% ch 80%
8297a 2203 LakSarska Nova Ves - MikulaSov 2299a 2,2 ZIta, miestna asfalt 100% 4 ¢ 20% ch 80%
8296a 003 Kogin - 003 Prasnik 11,8 ZIta, miestna asfalt 100% 4 ch 100%
8295a 099a Dolné OreSany - KoSolna 2204 2,9 ZIta, miestna asfalt 100% 5 ch 100%
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8294a Vrbové 003 - PieStany 097a - Banka 5297a 10,3 ZIt4, miestna asfalt 100% 4 ch 100%
8293a Trakovice 5298a - Zavar 5296a - Majcichov 5296a 18,8 ZIt4, miestna asfalt 100% 3 ¢ 30% ch 70%
8292a Sered 097a - Soporﬁa - Pata 2295a 9,4 ZIt4, miestna asfalt 100% 5 ¢ 10% ch 90%
8291a 5296a Zelenet - Voderady 2299a 4,6 ZIt4, miestna asfalt 100% 5 ch 100%
8290a 5296a Tomasikovo - 097a Horné Saliby 7,2 ZIt4, miestna asfalt 100% 5 ch 100%
. asfalt 75%
8289a 5296a Tomasikovo - 5295a - Vydrany - Dunajska Streda 5296a 22,6 Zlta, miestna 4 ¢ 30% ch 70%
terén 25%
. asfalt 75%
8288a 2299a Mierovo - Lehnice - Horna Potoén - Michal na Ostrove 5295a 15,8 ZIta, miestna 5 ¢ 30% ch 70%
terén 25%
8287a 5296a Jahodné - Trhova Hradska - Topolniky 097a 11,2 Zlta, miestna asfalt 100% 5 ¢ 10% ch 90%
8286a 5294a Bohelov - Dolny Stél - Topolniky 097a 9,3 Zlta, miestna asfalt 100% 5 ¢ 30% ch 70%
. asfalt 75%
8285a 5296a Gabcikovo - Sap EV 001 - Balor 097a 13,6 ZIta, miestna 4 ¢ 30% ch 70%
terén 25%
o QyE R P B . asfalt 75%
8284a 024 Borsky Svaty Jur, TomkyB 2?}93? Borsky svaty Jur - 004 EV13 15,5 Ita, miestna 4 ¢ 30% ch 70%
roaske terén 25%
39 cyklotras Cyklotrasy v TTSK celkom : 1204,5
CBH Cyklotrasy bez hranic 200,2
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Priloha ¢. 18: Indikativny zoznam projektovych zamerov Regionalnej integrovanej Gzemnej stratégie TTSK na roky 2014 — 2020 pre
cyklodopravu (SC 1.2.2) — mesté a obce (bez mestského funkéného izemia mesta Trnava) - uplatiiované v rdmci IROP 2014 — 2020,
resp. PRV 2014 - 2020, Cezhrani¢na spolupraca Interreg V-A)

Stavba cyklocesty spajajica sidla Trnava — Dolné OreSany) — Smole-
nice — Trstin MALOKARPATSKA CESTA

(Zagiatok Mesto Trnava — Biely Kostol — pripojenie RuZindol — Usek - kraj
S | Zvongin - Suché nad parnou - Selpice) — 14,7 km FMU Trnava 1. Projektova dokumentacia (2015) 6,500
37 — |+ 2. Stavba nového useku cyklocesty a znaCenie | ZdruZenie obci kraj Zvysok trasy
3 | vkraji Gsek Sucha nad Parnou — Ko3olna - Dolné Oresany 6 km, | (2017) FMUTT
Dolné OreSany — Boleraz 5,1km + Dolné OreSany — Horné OreSany 3,000
— Smolenice — Trstin18km = spolu kraj 29,1 km
(napojenie na BSK)
e . Usek
Stavba cyklocesty spajajuca sidla Trnava — Zavar — Sarovce - Sered’ 0.585
«~ | (Hornd Cepen), (katastre: Sered’, hranica katastra Zavar - Zavar — Krai o
~N N . . . . . raj Zvysok trasy
38 & | pokradovanie Trnava mesto) _ 1. Stavba noveho useku cyklocesty a znacenie Mesto EMU TT
o | Cela trasa ma 8,6 km, 2 km su hotové, kalkulacia na pomerny Usek | v dlzke 2,0 km (2015-2016) Mesto Trnava Trnava 1315
D |y dizke 2,0 km (zvysok 4,5 km + most cez Zeleznicu do TT - FMU ’
Trnava) +most
1,26 0
i 4 ACi Trasa
Stavba chybajucich Usekov cyklocesty spajajucej sidla Hlohovec - L PrOJektovardoIfu menta}(:la (2015) y
S & . 2. Stavba chybajiceho tuseku cyklocesty a znace- 15
o | Piestany (katastre: Sulekovo, Hlohovec, Koplotovce, Madunice, | o .
i x . . . £ | nie v dizke 6,5 km (2016-2017) Lavka
N | Leopoldov, Cervenik), stavba lavky Koplotovce- Madunice v dlzke . .
39 G| 280m, stavba lavky cez rieku Vah (Sulekovo-Hlohovec) v dizke 3.Stavba cyklolavky Koplotovce - Madunice | 7 50ni0 opcf kraj 0,850
3| 300m (dizka 280 m) (2016-2017) , Lévka
- L 4. Stavba cyklolavky cez Vah (dlzka 300 m) 0,900
(napojenie na existujicu cyklotrasu) (2016-2017)
5 1. Projektova dokumentacia (2015-2016)
x Stavba cyklocesty spajajuca sidla Samorin-Cilistov, Samorin, Kve- | 2. Stavby novych cyklotras (3,57km), znadenie
40 — | toslavov (7,1 km), cyklokoridpr (3,53 km), drobna infra- | ZdruZenie obci kraj 1,1
2 | (moznost napojenia na existujicu cyklotrasu) Struktura v celkovej dlzke 7,1 km
(2016-2017)
e N 1. Projektovéa dokumentécia (2015-2017)
NI Stavba cyklocesty spajajtica sidla Popudinské Mocidlany - Trnovec - . . - . . 0,700
] y Y spdjaj P y . : % _ )
41 | 5 N1 Prietrka - Vradiste - Skalica 2. Stavby novych cyklotras a znaCenie (2017- | ZdruZenie obci kraj

2019) 11 km
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MESTSKA CYKLOTRASA KOLOKRUH

Stavba cyklocesty spajajuca sidla Cifer — Cifer-Pac - Slovenska Nova . . . i Trasa
o | Ves —Voderady (One Fashion Outlet, Priemyselny park Voderady) — %.;;cyg:tﬁgigﬁ okuun;:ﬁai?k(ligg;j Ovlg%ﬂ(e spolu 3,5
N | Zelened : . . .
42 S + prepojenie Slovenska Nova Ves — Hrnéiarovee nad Parnou v dizke %27051; ?020) Zdruzenie obc kraj
D | 17,5 km o ot D Lévka
Zna&enie v dizke 17,5 km (napojenie na FMU) 3. Lavka Cifer-miestna Cast Cifer Pac 0,900
, . C 1. Projektova dokumentacia (2015) .
N — , -
43 q Rekonstrukcia povrchov existujucej Cyklocesty EuroVelo 13 2. Rekonstrukcia povrchu, znadenie v dizke 8.9 Trna\{sky sa- kraj 0,300
—i| v Trnavskom samospravhom kraji km (2015 — 2016) mospravny kraj
~ 1. Projektova dokumentéacia (2015-2017)
44 oi | Stavba mestskych cyklotras v meste Holi¢ (kataster Holig) 2. Stavby novych cyklotras a znacenie (2018- Mesto Holi¢ Mesto Holi¢ 0,500
- 2020) 5 km
~ 1. Projektova dokumentacia (2015-2017) Mesto 0.800
45 ol | Stavba mestskych cyklotras v meste Skalica (kataster Skalica) 2. Stavby novych cyklotras a znagenie (2017- | Mesto Skalica Skalica ’
- 2019) 8 km
1. Projektova dokumentacia (2015) )
2. Stavba novej cyklocesty a znacenie v dlzke 1,7
N . - km (2016)
N —
6 N ét;il\;tr)]ztia mestskej cyklocesty Galanta — Galanta (Kolo6nia) kataster 3. Znacenie novich cyklotras, cyklokoridor, | Mesto Galanta c';\gle;;(t)a 0,5
2 drobna infrastruktdra, budovanie prvkov upokojo-
vania dopravy (pesie z6ny, shared space), (2016-
2017) v celkovej dlzke 12km
~ 1. Projektova dokumentéacia (2015-2016) Mesto 0500
47 oi | Stavba mestskych cyklotras v meste Piestany (kataster Piestany) 2. Stavby novych cyklotras a znacenie (2016- | Mesto Piestany Piestan !
- 2017) Spolu 5 km Y
(\! . 7 o] _
| Stavba cyklocesty spéjajticej sidla Picstany - Vrbové (kataster Pies- | Psr:’;s'gtyov:o‘f/‘;'éﬂmi"ﬁf)ﬁ észojszigélg)ﬂe Got6. i
48 o | tany, Kocurice, Trebatice, Straze, Krakovany, Vrbové) : . Y ZdruZenie obci 1,650
) ’ 2017) V dlzke cca 6,6 km !
Stavba cyklocesty spéjajuca sidla Velké Kostolany-Trebatice 1. Projektova dokumentacia (2015-2016)
NI Velké Kostolany, Dubovany (katastre: Horné Dubovany, Dolné | 2. Stavba novych cyklotrds + znacenie (2016- - . .
49 3 Dubovany), Veselé (katastre: Veselé, Tapkové), Rakovice, Borovee, | 2017) v dizke 10,5 km Zdruzenie obcf kray 21
Trebatice) — (napojenie na zamer Pie$tany-Vrbové)
. . S P . .| 1. Projektova dokumentécia (2015)
« | Rekonstrukcia povrchov existujlcej cyklocesty spajajucej sidla Pie3- 7 Rekonstrukcia povrchu. znacenie v dizke 0.7 +
N | tany — Sokolovce (Hlohovec), nové Useky trasy ’ povrehy, v azke U s . 0,300
50 3 4,8 km (2016) Mesto Piestany kraj
(2]

(katastre Piestany, Ratnovce, Sokolovce)

3. Novy povrch - stavha nového Gseku v dizke 1,7
km (2017)
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1. Projektova dokumentacia (2015)

< . S . N . . . kraj
N Rekonstrukcia povrchov existujucej cyklocesty v Piestanoch (Kolo- | 2. Rekonstrukcia povrchu, znalenie v dlzke 1,5 "
O , )
5 1o S nadovy most vychod — most Teplé rameno — hranica TT/TN kraj) km (2017) ) Mesto PieStany P'i\éléezﬁ 0,500
3.Nova cyklotrasa, znacenie v dlzke 3,9 km y
, . C e 1. Projektova dokumentacia (2015) kraj
N - r
52 | @« R? kon,StrUKCIa,povrChov eXIfSth,uceJ cyklocesty v Piestanoch (Kolo 2. Rekonstrukcia povrchu, znacenie v dlzke 2,0 | Mesto Piestany Mesto 0,050
—i | nadovy most z&pad — most Piestany Bodona). km (2016) Piestany
Cyklodoprava v meste Senica — budovanie kompaktnej siete cyklot-
« | rasv meste s doplnkovou cyklistickou infrastrukturou 5 1.Cyklodopravna stddia ( 2015 ) T krai
o | A) Sotina - centrum -  priemyselna zéna - Cacov | 2. Projektova dokumentacia — realizacny projekt . e
53 S 335 km (2016) Mesto Senica Mesto 1,8
@ | B) Centrum/autobusova stanica - Cadov - Zeleznina stanica | 3. Realizicia (2017 — 2018) Senica
3,81 km
54 |O oo Stavba _cyklocesty spajajuca sidla Letni¢ie — Petrova Ves — Gbely 1.Pr01§kF0\_/a dokumentécia 2016-2018 Zdruenie obci kraj 1,480
Zel. stanica 2.Realizacia 2018-2020
Stavba chybajticich cyklociet sprijajucich ¢asti obce Lehnice so Obec Lehnice | OPec Lehnice
Zeezniénou stanicou Lehnice Kolonia: Mikroregion Mikroreg.
1. Sésa smer od Bratislavy - Velky Lég 2,2 km Projektovéa dokumentécia (2015-2017) Dunajska Magis- Dl:\;l‘aJSka
55 2.Sasa smer od OFdze - Velky Lég 2,3 km Reaklizacia 2016-20120 tréla Mo 1,1
Cast’ Masnikovo - Velky Lég 2,8 km Miestna akéna alén skupi-
Velky Lég - Kolonia (Zelezniéna stanica) 2,8 km Spolu: 10,1 skupina Ag- na Agropra-
Vybudovanie bezpetnej ischovy bicyklov ropramen meft
1. Projektova dokumentacia (2016)
56 Stavba cyklocesty spéjajuca sidla Kop&any — Holi¢ - Skalica (k.U. | 2. Rekostrukcia povrchu, znacenie v dlzke 10 km | Mesto Skalica, Krai 0.700
Skalica, Kétov, Holi¢, Kopc¢any) (2016 - 2017) ) Holi¢ J !
3. Stavba novych Gsekov v dlzke 5 km
. e . . . 1. Projektova dokumentacia (2017)
N ;
57 | @« VyStaYbf% cykllgtlckygh C'es’,t (Mierovo Kvetoslavov zel. Stanica) Vybudovanie cyklotrasy v dlzke 3 km (2017- | Obec Mierovo Mierovo 0,5
—i| (napojenie na zamer Samorin — Kvetoslavov) 2022)
« | Stavba cyklocesty spajajicej obce Banka- mesto Piestany- obec | 1.Projektovi dokumentécia (2016- 2017) 026
58 | .3 «i| Moravany nad Vahom 2. Stavby novych cyklotrds a znacenie (2016- | ZdruZenie obci kraj ’
| (napojenie na zamer Pie§tany-Vrbové) 2018) V dlzke cca 2,6 km
~ 5 1. Projektova dokumentacia (2015) Mesto 0330
59 | .9 «i| Vybudovanie parkovacieho domu pre bicykle na ZS Piestany 2. Stavba automatického parkovacieho domu pri | Mesto Piestany oy !
— > Piestany
ZS PN (2016)
60 |04 d Vytvorel}le jednotného systému bezpecnej uschovy bicyklov na Realizécia (2016-2020) TT kraj Kraj 1,050
dopravnych uzloch okresnych miest
. . S . . 1. Projektova dokumentacia (2015-2018) Viaceré mesta . 0,600
61 |O < o Vybudovanie doplnkovej infratruktdry cyklotras 2. Realizécia (2016-2020) kraja kraj
62 o ad Spracovanie krajského cykloportalu na drovni kraja vratane mobilnej | Krajsky cykloportal TT kraj kraj 0,350

aplikéacie

Mobilna aplikacia
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1. Projektova dokumentécia (2017)

N -
63 | .3 «i| Stavha mestskych cyklotras v meste Hlohovec (kataster Hlohovec) 2. Stavby novych cyklotras a znacenie (2018- Mesto Hioho :\/Ire]sto 0,600
- 2019) 6 km vec Hlohovec
i . . .| 1. Projektova dokumentécia (2016- 2017
oy | Stavba cyklocesty spajajucej obce Kajal- mesto Galanta (napojenie 2 Stzivby novych cyklotréfs a znaéen)ie (2016- Obec Kajal Obec Kajal
64 | B | naexistujicu cyklocestu) 2018) 0,300
| (napojenie na zamer mestskych cyklotras v meste Galanta) V dizke cca 1.9 km
~ 1. Projektova dokumentécia (2017) Mesto 0600
65 3 | Stavba mestskych cyklotras v meste Sered’ (kataster Sered’) 2. Stavby novych cyklotras a znacenie (2018- Mesto Sered’ Sered !
- 2019) 6 km
(\! . 7 o]
N | Stavba cyklocesty spajajdcej sidla Horné Saliby — Mattiskovo — 1. Projektova dczkumentama ,(2017) T
66 — . , b , , 2. Stavby novych cyklotras a znacenie (2018- _— . .
o | napojenie na planovanu siet’ mestskych cyklotras v meste Galanta 2019) V dizke cca 9 km ZdruZenie obci kraj 1,8
%))
67 Lwi ~ Cy’kllstlcllfy chodnik: Zelezni¢na stanica — Priemyselny park Zapad Vystavba cyKlistického chodnika Mest.ov Sladko- | Obec (LAU 0,546
Sladkovicovo vicovo 2)
68 | «i o Budovanie cyklotras Vybudovanie cyklotras Mo:%ig?/nnad 0,6
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Priloha ¢. 19: Indikativny zoznam projektovych zamerov Regionalnej integrovanej Uzemnej straté-gie TTSK na roky 2014 — 2020 pre
cyklodopravu (SC 1.2.2) — mestskej funkénej ob-lasti mesta Trnava — stratégia UMR — krajské mesto Trnava a prepojenie mesta Tr-

na-va s obcami UMR) — uplatiiované v ramci IROP 2014 — 2020, resp. PRV 2014 — 2020, Cezhrani¢na spolupraca Interreg V-A

Planovana hodnota v

SC Nazov Aktivity Predkladatel EUR
e L . PD . .
Cyklistické prepojenie obci MFO Trnava s . . . Zdruzenie obci
8C1.2.2 | cielom podporit dopravu do zamestnania v Vybudovanie Eegregpvgnej chelene! mestskej oblasti 9234000
. cyklotrasy spajajucej niekol'’ko obci
jadrovom meste Trnava
MFO s Trnavou
. L o PD Zdruzenie obci
Sc1.2.2 Vybu%?gla Ir:;e C}gﬁgg\r/lasrt]f.sgolzlgt;’adsiocwa' Vybudovanie cyklopristreskov a odpo- | mestskej oblasti 100 000
vy )¢y ¢ivadiel (planovany pocet 4) Trnava
Stavba cyklotrasy spajajuca sidla Trnava — I i
5 Zavar — Sarovce - Sered’ (isek MFO: mesto Stavba n%\éi?: uﬁ;ﬁ:fg%ﬁsy aZMa- | 74ruzenie mesta 2 615000
SC 1.2.2 | Trnava— Zavar — hranica katastra obce Za- enie v o Trnava a obci
var) + lavka ponad Zeleznicu
§c1.22 | Nabijacie stanlcirp(;[)eif)lleklgromoblly aelek- Stavba infrastruktury Mesto Trnava 25 000
3C 129 Automaticky parkovaci dom pre bicykle pri PD Mesto Trnava 330 000

zel. stanici v Trnave

Stavba parkovacieho cyklodomu
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Priloha &. 20: Zoznam podporenych projektov v 1. kole vyzvy IROP pre SC 1.2.2 pre
TTSK

V ramci opera¢ného programu IROP bolo v 1. kole schvalenych 8 Ziadosti z TTSK
0 nenavratny finan¢ny prispevok k vyzve pre SC 1.2.2.

Ziadatel Dizka v km Suma (€)
Obec Michal na Ostrove 1,6 138 760,-
Mesto Dunajska Streda 4,044 226 928,-
Mesto Piestany 2,3 607 561,-
Obec Orechové Poton 2,51 407 831,-
Obec Velké Dvorniky 3,4610 515 069,-
Obec Cifer 2,04 534 976,-
Mesto Galanta 3,097 577 193,-
Mesto Trnava Automaticky parkovaci 531 915,-

dom pre bicykle pri Zelez-
nicnej stanici v Trnave
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Priloha ¢&. 21: Schematické zndzornenie siete cyklotras v krajskom meste Trnava

FMU - FUNKCNE MESTSKE UZEMIE

CENTRUM/JADRO FMU:
TRNAVA

FMU OSTATNE OBCE:

Biely Kostol,
Bohdanovce nad Trnavou,
Brestovany,

Bucany,

Dolné Lovcice,
Hrnciarovce nad Parnou,
Jaslovské Bohunice,
Malzenice,

9. Ruzindol,

10. Suché nad Parnou,

11. Selpice,

12. Spacince,

13. Zavar,

14, Zelenet,

15. Zvonéin

LEGENDA ‘ZIL;
LEI HRANICA FM0 &
HRANICE MESTSKYCH CASTT

F———— rrereRoVANE CYKLOTRASY FMU

SN SN

NAVRHOVANE CYKLOTRASY
KONCEPCTA STETE MESTSKYCH CYKLOTRAS

Manm e e b v g

i
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Priloha ¢&. 22: Koncepcia rozvoja cyklotras v meste Trnava — cela siet’ (r. 2021)

KONCEPCIA ROZVOJA CYKLOTRAS V MESTE TRNAVA

i
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LEGENDA

exislujiice cyklotrasy .........22,07 km
memmmmsss S Vypracovanou PD 18,39 km
e o o o o o o0 navrhované cyklotrasy ........79,01 km (75,56)

119,82 km
Cyklotrasy typu A - v hlavnom dopr. priestore

Cyklotrasy typu B - v pridruZenom dopr. priestore
Cﬂdoirasy fypu C - mimo motoristického priestoru
pu D - cykloturistické trasy

N vrhuva lednusmemé cesty s povolenim

obojsmemej jazdy

hranica kataslrﬂnahu lizemia mesta

hranice mestskych casti
- P
i 1
NV

o mesta T ziklach mesta Tmava, () Mesto Tmava,  Spracovala Trmaa - 3, 042000, AZN 125000 ]
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KONCEPCIA ROZVOJA CYKLOTRAS V MESTE TRNAVA
EXISTUJUCE TRASY

KONCEPCIA ROZVOJA CYKLOTRAS V MESTE TRNAVA

mmww Svypracovanou PD ............ 17,42 km
e e e e e e nNavhovane cyklotrasy ........ 77,66 km

7
7,

guaor
qui00

yino
g
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¥
&
:3"""‘%,‘, Tmava - Sever ‘

Trnava - Zapad

B s Trmava - Vyychod

e
N
Blaly Kostoy \b ‘Emw'”
LEGENDA

existujice cyklotrasy ...........24,03 km

118,11 km

Cyklotrasy typu A - v hlavnom dopr. priestore

Cyklofrasy typu B - v pridruZenom dopr. priestore

Cyklnirasy fypu C - mimo matoristického priestoru

I..gpu D - cykloturistické trasy

dnosmemé csaty & povolenim
Dbolsmemei azdy cykl

hranica katasiralneho Uzemia mesta

hranice mestskych tasti

Moy z T, (g} Mesio T, estaky drad Trmara OUNI?, AZM 125000
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e KONCEPCIA ) ROZVOJA CYKLOTRAS V MESTE TRNAVA -
NAVRHOVANE TRASY
KONCEPCIA ROZVOJA CYKLOTRAS V MESTE TRNAVA
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existujice cyklotrasy ...........24,03 km
--------- s vypracovanou PD ............17,42 km
e e e e e e nNavhovane cyklatrasy ........ 77,66 km
119,11 km
Cyklotrasy typu A - v hlavnom dopr. priestore
Cyklofrasy typu B - v pridruZenom dopr. priestore
Cyklnirasy fypu C - mimo matoristického priestoru
ngypun nyklotunshckg "
obojsmemei fazy oy o
hranica katastraineho Gzemia mesta
hranice mestskych tasti
“ L
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Priloha &. 23: Podrobny rozpis vedenia nauénej cykloturistickej trasy Po stopach Ce-
skej cesty

Celkovi dizka: priblizne 250 km
Narocnost’: REKREA

Urcenie: MTB

Povrch: asfalt, panel, Sotolina
Popis:

Nova planovana cyklomagistrala, ktora by prechadzala stredom TTSK zo severu na juh s
nazvom "Po stopach &eskej cesty" sa snaZi kopirovat’ historické vedenie niekdajsej Ce-
skej cesty — dblezitej obchodnej spojnice Prahy a Budina. Navrhovana nadregionalna cyk-
loturisticka trasa spaja vyznamné existujuce cykloturistické trasy — Moravsku cyklisticku
cestu, Vazsku cyklomagistralu a Dunajski cyklisticku cestu. Ide o vyznamné nadregional-
ne prepojenie severu s juhom. Cyklokoridor spajajuci Mad’arsko s Ceskou republikou pre-
chédzajuci na Slovensku Trnavskym a Nitrianskym samospravnym krajom. V Trnavskom
samospravnom kraji spaja krajské mesto Trnava s mestami Holi¢, Skalica, Senica, Sered,
Galanta. V tesnom okoli miest sa pocita s vyuzitim synergie cyklodoprava + cykloturistika.
Cast’ cyklodopravnej infrastruktiry je uZz vybudovana (Trnava intravilan, Sered’ — Horny
Cepet). Cast primarnej cykloinfrastruktiry v koridore planovanej cyklomagistréaly je pri-
pravend na budovanie a planovana v nasledujucich rokoch (Trnava, Holi¢, Senica, Skali-
ca).

Zaciatok cyklotrasy by sa v Kop¢anoch napdjal na Moravsku cyklisticktl cestu (cyklomost
cez ricku Moravu v lokalite archeoparku Mikul¢ice — Kopcany (prepojenie ar-
cheologickych nalezisk so suCasnym vytvorenim prepojenia viacerych cykloturistickych
tras na slovenskej aj ceskej strane). Pokracovala by do Holica, Skalice (planovana cyklo-
dopravna infrastruktura) cez Mokry H4j do RadoSoviec, d’alej cez Oreské, Rybky do Seni-
ce by viedla s vyznacenou Zahorskou cyklomagistralou — cesty niz$ich tried. Zo Senice by
pokracovala do Cerovej po Rozbehy. Prechod by Siel cez pohorie Malé Karpaty mimo ko-
ridor dopravy, v sti€asnosti po znaCenych cyklotrasach 8212, 8241, 5216 do Trstina a d’alej
do Smolenic po novo vybudovanom spolo¢nom chodniku pre cyklistov a chodcov, d’alej
do Bolerdza, Bohdanoviec nad Trnavou a Trnavy. Tu by bola vyuzit4 vybudovana a plano-
vana mestska cyklodopravna infraStruktara v rdmci mestskej funkcnej oblasti krajského
mesta Trnava. Aktualne je tesne pred dokonéenim prepojenie od oddychovej zony Strky do
centra mesta. K plynulému prejazdu cez Trnavu zo severu na juh chyba dobudovat’ isek na
ulici A. Zarnova, kde sa po¢ita s realizaciou v priebehu roku 2022. Trasa by prechadzala
miestnou ¢astou Modranka, VIickovcami, Hornym Cepeﬁom, Sered’ou, Dolnou Stredou,
Galantou. Pred Salou by opustala uzemie TTSK, pricom by d’alej pokradovala na Nové
Zamky a konéila v Stiirove. Tu by sa napajala na Dunajskii cyklisticku cestu. Priestor je tu
na cezhraniénu spolupracu Slovenska s CR a Mad’arskom.

Snahou je trasovanie viest mimo koridor dopravy s vyuzitim sucasne vybudovanej cyklo-
infrastruktury, pldnovanej cykloinfraStruktary, miestnych a tcelovych komunikécii s nulo-
vou, resp. minimalnou automobilovou dopravou, v nutnom pripade ciest Il. a Ill. triedy.
Tiez s priestorom a moznostou v budicnosti ako samostatnej cestiCky pre cyklistov.

308



Prilohy

V ramci L. etapy je mozné vyznacenie cykloturistickej trasy v dizke - 21,5 km z celkovej
dizky 250 km. Pri¢om v katastri Trnavy sa jedna o dizku 10,5 km. Znadenie v ramci katas-
tralneho Gzemia krajského mesta Trnava by tvorilo 25 stanovisk s prvkami cykloturistickej
orientacie a malovanym cykloturistickym znadenim v dizke 10,5 km. Trasovanie 1. etapy
cyklotrasy v Trnave by za¢inalo na hranici oddychovej zony Strky. Krizovanim privadzaca
na severo-zapadny obchvat mesta by sa pokrac¢ovalo po slepej asfaltovej komunikéacii popri
rieke Trnavka do priemyselnej zony na Ulici Pri Kalvarii. Tu by trasovanie pokracovalo po
novo vybudovanej cesti¢ke pre cyklistov po krizovatku s Cukrovou. Dalej by zna¢enie
cykloturistickej trasy viedlo existujucim cyklokoridorom Pri kalvérii s planovanou revita-
lizaciou uzemia, existujucou cestickou pre cyklistov popri supermarkete Lidl, na Zelenom
kricku krizovanim riecky Trnavka po novo vybudovanej lavke pre chodcov a cyklistov,
d’alej existujucu cesticku pre cyklistov v Bernoldkovom sade s pokracovanim na Namestie
SNP. PokraCovanie trasovania pocita s vyuzitim planovanej cykloinfrastruktury na Ulici A.
Zarnova, d’alej s napojenim sa na existujuci cyklokoridor na Zelenedskej ulici a s pokraco-
vanim na planovany cyklochodnik na Mikoviniho. Pokracovalo by sa po existujicom
chodniku s planovanym rozSirenim popri potoku Trnavka do Modranky po kriZzovanie ulic
Vodna a I. Krasku s pokrac¢ovanim po ulici I. Krasku smerom na Zelene¢. Pri priemyselnej
zOne by znacenie cykloturistickej trasy pokracovalo po beténovej komunikacii smerom na
juh s opakovanym kriZzovanim potoka Trnavka. Po cca. 500m by trasovanie betdnovu ko-
munikéciu opustilo a opdt’ by sa pokracovalo juznym smerom po ucelovej asfaltovej ko-
munik&cii ponad dialnicu D1 smerom na VI¢kovce po hranicu katastra Trnavy pri krizo-
vatke na COV. Dalej by trasovanie prechadzalo okrajovo obcou VI¢kovce popri Motoreste
ESO smerom na juh. Tu by sa z miestnej asfaltovej komunikacie schadzalo na makadamo-
v pol'nti cestu smerom na vychod do Serede miestnej asti Horny Cepeni. Tu by sa cyklo-
turisticka trasa napajala na existujuci tisek vyznacenej Vazskej cyklomagistraly smerom na
juh k Dunaju a planovan® severni vetvu Vazskej cyklomagistraly Horny Cepeii - Hloho-
VecC.
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Priloha ¢. 24: Podrobny rozpis vedenia nauc¢nej cykloturistickej trasy Cyrilo-
metodskej cesty centralnej vetvy Skalica — Holi¢ — SasStin-Straze po sieti existujucich
cykloturistickych tras (peSich turistickych tras)

Vysvetlivky:

e Oznacenie Usekov: C = cyklo, nasleduje farba trasy, pomenovanie trasy a cislo
trasy

e eXistujuca cyklotrasa ¢. xxx* — v praxi znamen4, Ze cyklotrasa bola legalne povo-
lena a vyznacena v teréne

e toho Casu neexistuje* — cyklotrasa neexistuje, po rekognoskacii, spracovani zjed-
noduSenej dokumentacie a povolovacom konani je mozné v tomto Gseku vyznacit
novu cykloturisticka trasu (néklady na vsetky tieto ukony)

e neexistuje” — nie je predpoklad povolit’ v tomto Useku a to znamena ani vyznacit
cyklotrasu

TTSK

Skalica Pristav (odbo¢ka do mesta) — odb. mftve rameno Lipa — Skalické rybniky
C - Okolo rieky Moravy CM 004, ZIta 8221

Skalické rybniky — Katov — Holi¢
C - zelena 5202, Zahorska CM 024

Holi¢ — Kopc¢any kostolik sv. Margity
C - toho ¢asu nevyznacena

Kopcany kostolik sv. Margity — Kopc¢any — kataster Radimov
C - ZIta 8205, nevyznaceny usek na Zahorskia CM 024

Zé&horska CM (kataster Radimov) — Petrova Ves — Sastin Straze
C — Zahorskad CM 024

Sastin Straze — Borsky Mikulas

C - zelena 5201

Borsky Mikul&s$ — Senica
C - modra 2003

Senica — Prietrz
C - Kopaniciarska CM 022

Prietrz — Brezova pod Bradlom (pred — kisok TSK)
C - Z1t4 8309

Brezovéa pod Bradlom (pred) — Dobra Voda — Dechtice
C -7zIta 8211
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Dechtice — Naha¢ — odb. na Horna Krupa
C — Malokarpatska CM 003

Odb. na Horné Krupa — Horné Krupa — Dolna Krupé — Trnava
C - modra 2203

Prejazd mestom Trnava
C - osobiteé rieSenie mesto prejazdu mesta TT + VUC

Trnava — Zavar — Strovce
C - zelena 5206

Sarovce — Sered
C - Vazska cyklomagistrala 002

Sered’ — Soporiia
C - modré trasa Okruh Okolo VD KraPova, 2207

Odbocka od VD Kralova — Soporiia - Pata
C - ZIta cykloturisticka trasa ¢. 8234

Pata — Hajske — Horna Kralova — Mo&enok — Cabaj Capor
C - toho ¢asu neexistuje

Cabaj Capor — Nitra Dolné Krikany
C- modra cykloturisticka trasa ¢. 2118

Dolné Krskany — Nitra centrum
C - Ponitrianska cyklomagistrala ¢. 019
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Priloha ¢. 25: Podrobny rozpis vedenia naué¢nej cyklotrasy Cyrilo-metodskej cesty
centralnej vetvy Terchova — Trencin — Nitra po sieti existujucich cykloturistickych
tras (pesich turistic-kych trés)

Vysvetlivky:

e Oznacenie usekov: C = cyklo, nasleduje farba trasy, pomenovanie trasy a Cislo
trasy

e eXistujuca cyklotrasa ¢. xxx* — v praxi znamend, Ze cyklotrasa bola legalne povo-
lena a vyznacena v teréne

e toho Casu neexistuje* — cyklotrasa neexistuje, po rekognoskacii, spracovani zjed-
nodudenej dokumentacie a povolovacom konani je mozné v tomto tGseku vyznacit
novu cykloturisticka trasu (néklady na vsetky tieto ukony)

e neexistuje” — nie je predpoklad povolit’ v tomto Useku a to znamena ani vyznacit
cyklotrasu

ZSK

Terchova — Dolnd TiZina — Krastiany — Varin — Nezbudska Licka - Stre¢no
C - Oravsko-Terchovska CM 038

Stre¢no — Zilina — Zilina Budatin — Divinka — Maréek — Svedernik — KoteSova — Bytéa —
Byt¢a Miksova — hranica TSK
C - Vézska cyklomagistrala 002

TSK

Hranica ZSK — Podvazie — Povazska Bystrica — Udi¢a — Nimnica — Plchov — StreZenice —
Lednické Rovné — Horovce - Pruské — Bohunice — BoleSov — Bor¢ice — NemSova — Skalka
nad Vahom

C - Vazska cyklomagistrala 002

Prepojenie centrélnej trasy na Gzemie s CR — Skalka nad Vahom - Zitkova

Skalka nad VVahom — Doln4 Sti¢a — Horna St¢a — Horna VI&i vreh — hranica s CR — Zitko-
va — variant CYKLO

C - toho ¢asu neexistuje

Skalka nad Vahom — Zamarovce — Trenéin — Opatovce — Vel'ké Bierovce — Trencianske
Stankovce — Krivostid-Bodovka — Beckov — Nové Mesto nad Vahom Zelena Voda - Pova-
zany

C - Vazska cyklomagistrala 002

Povazany — Cachtice
C - Kopaniciarska cyklomagistrala 022

Cachtice — Castkovce — Podolie — O&kov
C — Malokarpatska cyklomagistrala 003
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Podolie — Pobedim — Horna Streda
C - toho ¢asu neexistuje

Horna Streda — Brunovce
C - Vazska cyklomagistrala 002

Brunovce — Brunovska lavka — Lika
C - toho ¢asu neexistuje

Luka — Modrovka — hranica TTSK
C - Okolo Povazského Inovca 044, modra trasa 2301
TTSK

Hranica TSK - Ducové
C - Okolo Povazského Inovca 044, modré trasa 2301

Ducové — Ducové Kostolec Hradisko
C - zlta cyklotrasa 8201

Ducové Kostolec Hradisko — Ducové — Piestany
C - zlta cyklotrasa 8201, C — Okolo Povazského Inovca 044, modra trasa 2301

Piestany Kolonadovy most — Piestany Krajinsky most — sedlo Havran (hranica s NSK)
C - Okolo Povazského Inovca 044, ZIta cyklotrasa 8236

Sedlo Havran — Sedlo Gajda - Trhovi¢na Luka — hranica NSK
C - Hrebenovka Povazského Inovca 043
NSK

Hranica TTSK — Trhovi¢na Luka — Jurko byvala horaren
C-12Ita 8114

Jurko byvala horarent — odbocka Nitrianska Blatnica
C — Okolo Povazského Inovca 044, zlta 8114

Jurko byvala horaren — kostolik Jurko — sedlo pod Marhatom (hranica s TTSK) — Jelenie

jamy
(hranica s TTSK)
C - Hrebernovka Povaziského Inovca 043, Okolo PovazZského Inovca 044

Jelenie jamy — Valy — Ran¢ pod Babicou — Bojna
C -Okolo Povazského Inovca 044, zelena 5106

Bojna — Malé Dvorany — Blesovce — Krtovce — Hajna Nova Ves — Stitare — Ludanice —

Kovarce
C — toho ¢asu neexistuje
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Kovarce — Presel’any — HruSovany — Vycapy—Opatovce
C - toho ¢asu neexistuje

Vyéapy — Opatovce — Cudovitova — Jel3ovce — Cakajovee — LuZianky — Nitra
C - Ponitrianska cyklomagistrala 019
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Priloha ¢&. 26: Kritérid a pravidla pre zaradenie do programu Vitajte cyklisti

e KRITERIA APRAVIDLA PRE ZARADENIE DO PROGRAMU VITAJTE
CYKLISTI

UBYTOVACIE SLUZBY
Z4akladné poziadavky — povinné:

Moznost’ ubytovania na jednu noc.

Ponuka ranajok alebo vybavenie pre ich pripravu.

Moznost’ vyprania a ususenia oblecenia a vystroje.

Bezpecné uskladnenie bicyklov.

Poskytnutie zakladného naradia na jednoduché opravy bicykla.

e Moznost’ umytia bicykla a zakladné vybavenie pre umytie bicykla.
e Pokytnutie zakladnych cykloturistickych informaécii.

STRAVOVACIE SLUZBY
Z4akladné poziadavky — povinné:

e Poskytnutie bezpe¢ného parkovania bicyklov pocas navstevyrychle obcerstvenie
(bufet, bistro, stanok s obCerstvenim).

e Moznost naplnenia flasky pitnou vodou zdarma.

e Lekarnicka.

e Poskytnutie zakladného néaradia na jednoduché opravy bicykla.

e Pokytnutie zakladnych cykloturistickych informacii.

KEMPINGY
Zakladneé poziadavky — povinne:

Moznost’ ubytovania na jednu noc.

Bezpecné parkovanie bicyklov blizko stanov.

Moznost’ susenia obleéenia a vystroje.

Ponuka ranajok alebo vybavenie pre ich pripravu a ndkupu surovin, vratane pitnej
vody zdarma.

Lekarnicka.

Poskytnutie zékladného naradia na jednoduché opravy bicykla.

Vyhradena zéna pre stany bez aut.

Pokytnutie z&kladnych cykloturistickych informécii.

TURISTICKE CIELE A INFORMACNE SLUZBY

Zakladné poziadavky — povinne:

Poskytnutie bezpecného parkovania bicyklov po€as navstevy
Lekarnicka

Poskytnutie zékladného naradia na jednoduché opravy bicykla.
Pokytnutie zakladnych cykloturistickych informacii
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e ZOZNAM REGISTROVANYCH ZARIADENI V TTSK V SYSTEME
VITAJTE CYKLISTI

1. Ubytovacie a stravovacie zariadenia

CHATA AMOR - SKALICA

Kategoria: ubytovacie/stravovacie zariadenie
Regidn: Zahorie

Kapacita: 60 16Zok

Popis: Na upiti Bielych Karpat 6 km od Skalice na Slovensku v ekologicky ¢istom maleb-
nom prostredi mieSanych lesov lezi rekreacné oblast’ Zlatnicka dolina. Rekreacné zariade-
nie AMOR, ktoré sa tu nachadza ponuka zakaznikom svoje sluzby pre Skolenia, sustrede-
nia Sportovcov, Skoly v prirode, detské tabory, ale i rodinné a firemné oslavy.

Zariadenie sa sklada z dvoch budov:

1. Turisticka ubytovia, ktora ma 36 16zok a spolo¢né socialne zariadenie. 1zby st 2, 3,
4-16zkové. Sucast'ou chaty je bar (salonik), jedalen, kde je mozné stravovanie (plna
penzia i polopenzia).

2. Turistickd ubytovna**, ktora ma 5 dvojléZzkovych, 2 trojléZzkové, 2 Stvorldzkoveé
izby a apartman, kde je socialne zariadenie sucast’ou izieb. V ubytovni sa nachadza
spolo¢enska miestnost’ s krbom a kuchynkou. Stravovanie je mozné v jedalni.

Prekrasne tiché prostredie ponuka dostatok moznosti pre turistiku, cykloturistiku
a iné Sportové vyuzitie. Pocas jarnej a letnej sezony pontika moznost’ posedenia pri hudbe
v altanku pri lesiku s moznost'ou ochutnat’ typické grilované Speciality zariadenia Amor.
Pre rodinné i firemné oslavy poskytuja kompletné restauracné sluzby a v pripade oslavy
mimo zariadenia ponukaju i cateringové sluzby.
Spiiia tieto povinné kritéria:

e Moznost’ ubytovania na jednu noc.

e Ponuka energeticky vydatnych ranajok s minimalnym obsahom tukov (jogurt, mus-
li, ovocie a pod.).
Moznost’ vyprania a ususenia obleCenia a vystroje.
Uzamknutel'na miestnost’ alebo boxy pre bezplatné odlozenie bicyklov.
Poskytnutie zakladného naradia na jednoduché opravy bicykla.
Moznost’ umytia bicykla a zakladné vybavenie na umytie bicykla.
Lekarnicka.
Informacny panel Vitajte cyklisti! s aktualitami a informaciami o sluzbéach
pre cyklistov.
e Vystavena zmluva o certifikacii.

Spiiia tieto doplnkové kritéria:

e Zabezpecenie dopravy batoziny bicyklistov.
e Moznost’ kiipy obedovych balickov.
e Zoznam ubytovacich moznosti v regidne, vhodnych pre cyklistov.
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e Pristup na internet (bez potreby vlastného pocitaca).
e Cudzojazycné informacné materialy.

CHATA NAD PLAZOU - SENICA
Kategoria: ubytovacie zariadenie
Region: Zahorie

Kapacita: 72 16Zzok

Popis: Novo zrekonStruovana poschodova chata s kapacitou 72 stalych 16Zok. lzby
s balkénmi st orientované priamo na plaz a vodnu plochu, izby bez balkénov s vyhl'adom
na lesik. Izby su 2 a 3-16Zkové bunkového typu: 1 izba 2-16Zkova + 1 izba 3-16Zkovéa
S0 spolo¢nou sprchou a socialnym zariadenim. Kuchynky st na chodbach.

Sucast'ou chaty je vel'ka spolocenskéd miestnost’ — jedaleit s TV (kapacita 70 miest) a malé
spoloCenskd miestnost’ s TV (kapacita 25 miest) s kuchynkou. V chate sa nachadza
aj bunka s bezbariérovym pristupom a zariadenim.

V areali chaty je k dispozicii zahradné sedenie s grilom. Platené, nestrazené parkovisko
sa nachadza vedl'a chaty.

Poloha chatky: Nachadza sa priamo nad pieso¢nou plazou, 200 m od bufetu a reStauracie,
250 m od Sportového areélu a lodenice.

Spiiia tieto povinné kritéria:
e Moznost’ ubytovania na jednu noc.
e Ponuka energeticky vydatnych ranajok s minimalnym obsahom tukov (jogurt, miis-
li, ovocie a pod.).
Moznost’ vyprania a ususenia oblecenia a vystroje
Uzamknutel'na miestnost’ alebo boxy pre bezplatné odloZenie bicyklov
Poskytnutie zakladného naradia na jednoduché opravy bicykla
Moznost’ umytia bicykla a zakladné vybavenie pre umytie bicykla
Lekérnicka
Informac¢ny panel Vitajte cyklisti! s aktualitami a informéaciami o sluzbach
pre cyklistov
e Vystavena zmluva o certifik&cii

Spiiia tieto doplnkové kritéria:

Moznost’ kiipy obedovych balickov.

Predaj cykloturistickych a turistickych méap okolia.

Zoznam a opis odporucanych jednodiovych cyklistickych vyletov do okolia.
Zoznam ubytovacich moZnosti v regione, vhodnych pre cyklistov.

Pristup na internet (bez potreby vlastného pocitaca).

Cudzojazy¢né informacné materialy.
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HOTEL MAJ - PIESTANY

Kategoria: ubytovacie/stravovacie zariadenie
Regidn: Dolné Povazie

Kapacita: 115 16Zok

Popis: Sympaticky plne bezbariérovy Spa & Wellness Hotel M4j Piestany pre vsetky ge-
neracie, pre seniorov i rodiny s detmi. Kryty bazén s vodou 32 °C a slne¢nou terasou, lie-
cebné i1 exotické masaze, virivka ¢i perlicka, zabaly, sauna ¢i solarium a k tomu sluzby pre
krasu, ako kozmetika, kadernictvo, manikuara, pediktara. Takmer 50 relaxacnych, lieCeb-
nych a skrasl'ovacich sluzieb pod jednou strechou.

Spiiia tieto povinné kritéria:
e Moznost’ ubytovania na jednu noc.
e Ponuka energeticky vydatnych ranajok s minimalnym obsahom tukov (jogurt, miis-
li, ovocie a pod.).
Moznost’ vyprania a ususenia oble¢enia a Vystroje.
UzamknuteI'na miestnost’ alebo boxy pre bezplatné odlozenie bicyklov.
Poskytnutie zakladného néaradia na jednoduché opravy bicykla.
Moznost’ umytia bicykla a zakladné vybavenie pre umytie bicykla.
Lekarnicka.
Informaény panel Vitajte cyklisti! s aktualitami a informaciami o sluzbach
pre cyklistov.
e Vystavena zmluva o certifik&cii.

Spiiia tieto doplnkové kritéria:

Zabezpecenie dopravy batoziny bicyklistov.

Moznost’ pozicania kvalitnych bicyklov alebo jeho sprostredkovanie.

Moznost’ kupy obedovych bali¢kov.

Zoznam a opis odporucanych jednodiovych cyklistickych vyletov do okolia.
Zoznam ubytovacich moZnosti v regione, vhodnych pre cyklistov.

Rezervaény servis ubytovania v dalSich zariadeniach, poskytujucich sluzby
pre cyklistov.

Pristup na internet (bez potreby vlastného pocitaca).

e Cudzojazycné informacné materialy.

PENZION PLATAN - NARAD

Kategoria: ubytovacie/stravovacie zariadenie
Regidn: Podunajsko

Kapacita: 18 16zok

Popis: Penziéon Platan sa nachadza v obci Narad v prijemnom tichom prostredi 800 m
od najznamejSej a najnavstevovanejSej cyklotrasy v Eurdpe — Dunajskej cyklistickej cesty
EuroVelo 6, ktora vedie od symbolického pramenia Dunaja v Donaueschingen v Nemecku
az k ustiu Dunaja do Cierneho mora pri meste Tulcea v Rumunsku. Dunajska cyklocesta
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je sucast'ou cesty, ktord vedie od Atlantiku z mesta Saint-Brévin-les-Pins vo Franclzku
a na Dunajskd cyklocestu sa pripaja v nemeckom meste Tuttlingen. Od mesta Tulcea po-
kraduje pobrezim Cierneho mora az do mesta Constanta. V penzidne je mozné prijemne
oddychnut’ a zrelaxovat — ,,vymenit* sedlo svojho bicykla za sedlo na konskom chrbte
ako aj uvolnit’ svoje telo v saune, vo virivej vani alebo si zaplavat’ v bazéne.

Spiiia tieto povinné kritéria:
e Moznost’ ubytovania na jednu noc.
e Ponuka energeticky vydatnych ranajok s minimalnym obsahom tukov (jogurt, mus-
li, ovocie a pod.).
Moznost’ vyprania a ususenia oble¢enia a vystroje.
UzamknuteI'na miestnost’ alebo boxy pre bezplatné odlozenie bicyklov.
Poskytnutie zakladného néaradia na jednoduché opravy bicykla.
Moznost umytia bicykla a zakladné vybavenie pre umytie bicykla.
Lekarnicka.
Informac¢ny panel Vitajte cyklisti! s aktualitami a informéciami o sluzbach
pre cyklistov.
e Vystavena zmluva o certifik&cii.

Spiiia tieto doplnkové kritéria:

e Moznost’ kupy obedovych balickov.

e Predaj cykloturistickych a turistickych map okolia.

e Zoznam ubytovacich moznosti v regidne, vhodnych pre cyklistov.
e Pristup na internet (bez potreby vlastného pocitaca).

PENZION RYBARSKY DVOR - PIESTANY
Kategoria: ubytovacie/stravovacie zariadenie
Region: Dolné Povazie

Kapacita: 34 16zok

Popis: V penzione Rybarsky Dvor v Piestanoch je k dispozicii 14 dvojlozkovych izieb,
1 trojl6Zkova izba a 1 apartmén, s kapacitou 34 pevnych 16Zok. 1zby su vybavené vietkym
potrebnym komfortom: internet, mini bar, trezor a podobne. V penzione je pozi¢ovna bi-
cyklov, takze vd’aka blizkosti cyklotrasy je moznost’ sa o necelych 15 mintt prechadzat’ po
centre mesta PieStany. K dispozicii je kompletny wellness servis vratane suchej a mokrej
sauny, virivky ¢i masazi. V areali sa nachadza tenisovy kurt a kriketové ihrisko. Pre ubyto-
vanych hosti pontika penzion moznost’ zarybarCit' si aj bez rybarskeho listka. Takto je
mozné mat svoj Cerstvy tlovok uz na veceru na tanieri.

Spiiia tieto povinné kritéria:
e Moznost’ ubytovania na jednu noc.
e Ponuka energeticky vydatnych ranajok s minimalnym obsahom tukov (jogurt, miis-
li, ovocie a pod.).
e Moznost’ vyprania a ususenia obleCenia a vystroje.

e Uzamknutel'na miestnost’ alebo boxy pre bezplatné odloZenie bicyklov.
e Poskytnutie zdkladného néradia na jednoduché opravy bicykla.
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e MozZnost’ umytia bicykla a zakladné vybavenie pre umytie bicykla.

o [ekarnicka.

e Informacny panel Vitajte cyklisti! s aktualitami a informéaciami o sluzbach
pre cyklistov.

e Vystavena zmluva o certifik&cii.

Spiiia tieto doplnkové kritéria:

Zabezpecenie dopravy batoziny bicyklistov.

Moznost’ pozi€ania kvalitnych bicyklov alebo jeho sprostredkovanie.

Moznost kupy obedovych balickov.

Zoznam a opis odporucanych jednodiiovych cyklistickych vyletov do okolia.
Zoznam ubytovacich moZnosti v regione, vhodnych pre cyklistov.

Rezervacny servis ubytovania v dalSich zariadeniach, poskytujicich sluzby
pre cyklistov.

e Cudzojazycné informacné materialy.

VIECHA JASTER - HLOHOVEC
Kategoria: ubytovacie zariadenie
Region: Dolné Povazie

Kapacita: 30 os6b

Popis: Viecha JaSter sa nachadza na upéti Povazského Inovca pri ceste z Hlohovca sme-
rom na start cestu do PieStan cca 500m za krizovatkou smerom na Topolcany. Nadherna
poloha tohto kompletne zrenovovaného zariadenia dava ¢aro hlavne pri letnom posedeni s
nadhernym vyhladom nielen na Hlohovec, ale aj na Podunajsku nizinu od Bratislavského
Kamzika po Javorinu. Zariadenie priamo susedi s vinohradmi a preto je kategorizované
ako Viecha. Zariadenie ponuka ubytovanie v 9-tich dvojl6Zkovych izbach s moznost'ou
pristelky a v jednom apartmane.

Spiiia tieto povinné kritéria:

e Moznost’ ubytovania na jednu noc.

e Ponuka energeticky vydatnych ranajok s minimalnym obsahom tukov (jogurt, miis-
li, ovocie a pod.).

e Moznost’ vyprania a ususenia obleCenia a vystroje.

e Uzamknutel'na miestnost’ alebo boxy pre bezplatné odlozenie bicyklov.

e Poskytnutie zakladného naradia na jednoduché opravy bicykla.

e Moznost’ umytia bicykla a zakladné vybavenie pre umytie bicykla.

e [Lekarnicka.

e Informacny panel Vitajte cyklisti! s aktualitami a informéciami o sluzbach pre cyk-
listov.

e Vystavena zmluva o certifikacii.

Spiiia tieto doplnkové Kkritéria:

e Moznost’ pozicania kvalitnych bicyklov alebo jeho sprostredkovanie.
e Moznost’ kiipy obedovych balickov.
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e Zoznam a opis odporucanych jednodiiovych cyklistickych vyletov do okolia.

POI’OVNICKA RESTAURACIA - GBELY
Kategoria: stravovacie zariadenie

Region: Zahorie

Kapacita: 50 os6b

Popis: Restauracia sa nachadza v malebnom mestecku Gbely v okrese Skalica priblizne
70 km od Bratislavy. Ponuka bohaty jedalny listok zamerany na jedla z diviny a ryb,
ale nechybajl ani klasické jedla. K dispozicii je gril na terase s moznost'ou objednavky
peceného prasiatka, jahnata a kur¢ata. Mestecko Gbely sa nachadza na vinnej ceste Zaho-
rie, a preto pondka moznosti ochutnavok Sirokého sortimentu domécich i zahrani¢nych
odrodovych vin. Stravovacia kapacita reStauracie je 45 os6b. Terasa s grilom je pre 30
0s0b. Okrem toho pontika moznosti chytania ryb, pol'ovania na jeleniu, srnciu, danieliu a
diviaCiu zver, bazanty, zajace, divé kacice a divé husi. Pre Sportovych pol'ovnikov vie za-
bezpecit’ strel'bu na asfaltové holuby a pre milovnikov cykloturistiky a agroturistiky pona-
ka bohaty vyber tras. Dalej ponuka ubytovanie s rafiajkami v dvoch utulne zariadenych
dvojlézkovych izbéch, kazda s vlastnym socidlnym zariadenim, klimatizaciou a TV.

Spiiia tieto povinné Kritéria:

e Ponuka napojov, vyhovujucich potrebdm cyklistov, pozostavajuca najmenej
z jedného nesladeného nesyteného nealkoholického napoja, najmenej jedného
ovocného Caju, najmenej jedného bylinkového Caju a najmenej jedného energetic-
kého népoja pre Sportovcov. Cena tychto napojov nemdze byt vyssia ako cena 0s-
tatnych nealko napojov a piva.

e Ponuka aspon jedného teplého a jedného vegetarianskeho, nie vyprazaného, jedla
pocas celej pracovnej doby, ako aj jedla s malym obsahom tukov (napriklad jedla
z celozrnnych cestovin, zeleniny, ovocia a pod.).

e Kvalitné, podla moznosti zastreSené, miesto na odkladanie bicyklov a batoziny
v dohl'ade hosta alebo uzamykatel'na miestnost/boxy na bezplatné odlozenie bi-
cyklov a batozZiny.

e Poskytnutie zakladného naradia na jednoduché opravy bicykla.

e [ekarnicka.

e Informacny panel Vitajte cyklisti! s aktualitami a informaciami o sluzbéch
pre cyklistov.

e \ystaveny certifikat.

Spiiia tieto doplnkové kritéria:

Moznost’ kupy obedovych bali¢kov.

Trojjazycné jedalne a napojové listky (slovencina, anglictina + voliteI'ny jazyk).
Otvéracie hodiny pocas celého dna.

Poskytnutie alebo predaj zakladnych nahradnych dielov na bicykle.

Zoznam a opis odportcanych jednodiiovych cyklistickych vyletov do okolia.
Zoznam ubytovacich moznosti v regione, vhodnych pre cyklistov.

Pristup na internet (bez potreby vlastného pocitaca).
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2. Turistické ciele a sluzby

TURISTICKE INFORMACNE CENTRUM - REGION TIRNAVIA (TIC) -
TRNAVA

Kategoria: turistické ciele a sluzby

Regidn: Dolné Povazie

Popis: Turistické informacné centrum — Region TIRNAVIA (TIC) sidli v historickom cen-
tre mesta Trnava, v budove narodnej kultarnej pamiatky — Mestskej veZi. Pracovnici ko-
munikuju v jazykoch: slovensky, nemecky a anglicky. Tato dominanta mesta Trnavy, ktora
uz niekol’ko storo¢i slizi ako rozhladiia pre rézne ucely mala v minulosti prispiet
K bezpe¢nosti mesta. Mohutna renesanc¢na stavba tyc¢iaca sa do vysky takmer 60 metrov,
ukryva vo svojich atrobach unikatny mechanicky hodinovy stroj. Ochodza Mestskej veze
je vo vyske 29 metrov a ku jej dosiahnutiu je potrebné prekonat’ 143 schodov. Odmenou

je vSak jedine¢ny pohlad nielen na mesto, ale i na Trnavsku rovinu, ¢i ned’aleké pohorie
Malé Karpaty s viacerymi znacenymi cyklotrasami.

Spiiia tieto povinné kritéria:
e Kvalitné, podl'a moznosti zastreSené miesto na odkladanie bicyklov a batoziny ale-
bo uzamykatel'na miestnost/boxy na bezplatné odloZenie bicyklov a batoziny.
e Poskytnutie zakladného naradia na jednoduché opravy bicykla.
e [ekarnicka.
e Informacny panel Vitajte cyklisti! s aktualitami a informaciami o sluzbach

pre cyklistov.
e Vystaveny certifikat.

Spiiia tieto doplnkové kritéria:

e Zoznam a opis odporucanych jednodiiovych cyklistickych vyletov do okolia.
e Zoznam ubytovacich moznosti v regidne, vhodnych pre cyklistov.
¢ (Cudzojazy¢né informacné materidly.
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INFORMACNA KANCELARIA - HOLIC

Kategoria: turistické ciele a sluzby

Regibn: Zahorie

Popis: Turistickd informa¢na kancelaria sa nachddza v novych priestoroch ved-
'a mestského Uradu a podava informacie o pamiatkach v meste. NajvyznamnejSou ho-

licskou stavebnou pamiatkou je barokovo-klasicisticky kastiel’ s opevnenim (narodna kul-
tarna pamiatka) a kamenny veterny mlyn, ktory je jediny na Slovensku.

Spiiia tieto povinné kritéria:
e Kvalitné, podl'a moznosti zastreSené, miesto na odkladanie bicyklov a batoziny ale-
bo uzamykatel'na miestnost/boxy na bezplatné odloZenie bicyklov a batoziny.
e Poskytnutie zdkladného néradia na jednoduché opravy bicykla.
e [Lekarnicka.
e Informacny panel Vitajte cyklisti! s aktualitami a informaciami o sluzbéach pre

a cyklistov.
e \ystaveny certifikat.

Spiiia tieto doplnkové Kritéria:

Predaj cykloturistickych a turistickych méap okolia.

Zoznam a opis odportcanych jednodiiovych cyklistickych vyletov do okolia.
Pristup na internet (bez potreby vlastného pocitaca).

Cudzojazy¢né informacné materialy.

INFORMACNA KANCELARIA - SKALICA

Kategoria: turistické ciele a sluzby

Region: Zéahorie

Popis: Turisticka informa¢na kancelaria mesta Skalica vznikla v roku 1997. Je stcastou
Mestského uradu ako sucast’ Oddelenia strategického rozvoja a marketingu. Turisticka
informacna kancelédria je Clenom Asociacie informacnych centier Slovenska (AICES)
so sidlom v Liptovskom Mikuladsi. TIK zabezpecuje d’alej sprievodcovsku, faxova
a kopirovaciu sluzbu, vylep plagatov na mestskych informacnych skruziach, prijem inzer-
cie do regionalnych televizii a poskytovanie poistenia OUT & ACTIVE. Specializuje sa na
predaj publikacii a propagaénych materidlov o Skalici a Slovensku, map, pohl'adnic, CD a
darcekovych predmetov. Skalica si do dne$nych dni zachovala historicky raz centra mesta,
hoci aj tu sa na niekol’kych miestach podpisala nemilosrdna urbanisticka ,,moderna* druhej
polovice 20. storocia. Nastastie vSak Skalicu zasiahla iba okrajovo, a tak sa teraz moze
pysit’ pomerne celistvo zachovanym historickym jadrom — mestskou pamiatkovou zonou.
Centrum mesta tvori unikatne trojuholnikové ndmestie lemované viacerymi historickymi
sakralnymi i svetskymi stavbami, z ktorych niektoré st aj v pril'ahlych uli¢kach. Sirsie
okolie lemuje torzo stredovekého opevnenia, ktoré je najlepSie zachované pri frantiSkan-
skom komplexe. Minulymi staro¢iami dycha okolie rotundy sv. Juraja, tzv. podhradie s
uzkymi ulickami vydlazdenymi kameniom.
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Spiiia tieto povinné kritéria:

e Kvalitné, podl'a moznosti zastreSené, miesto na odkladanie bicyklov a batoziny ale-
bo uzamykatel'na miestnost/boxy na bezplatne odlozZenie bicyklov a batoziny.

e Poskytnutie zakladného naradia na jednoduché opravy bicykla.

o [ekarnicka.

e Informac¢ny panel Vitajte cyklisti! s aktualitami a informéaciami o sluzbach
pre cyklistov.

e Vystaveny certifikat.

Spiiia tieto doplnkové kritéria:

Predaj cykloturistickych a turistickych méap okolia.

Zoznam a opis odporucanych jednodiovych cyklistickych vyletov do okolia.
Zoznam ubytovacich moznosti v regione, vhodnych pre cyklistov.
Informacény/rezervaény servis ubytovania v zariadeniach, poskytujicich sluzby
pre cyklistov.

e Cudzojazy¢né informacné materialy.

INFOSEN - INFORMACNA KANCELARIA SENICA

Kategoria: turistické ciele a sluzby

Regidn: Zahorie

Popis: Turisticka informacna kancelaria sa nachadza v budove Domu kultary a poskytuje:
turistické informacie z regiénu Senica, ubytovacie a stravovacie zariadenia, historické
a kultarne pamiatky a iné zaujimavosti, kultdrno-spoloc¢enské, rekreacné a Sportové zaria-

denia, drady, podniky, firmy, nakupné strediska, podnikatelia, kultarne, Sportové
a spolocenské podujatia.

Sluzby, ktoré INFOSEN poskytuje: propagacny materidl, ploSné inzercia, propagécia, re-
klama, kopirovanie A4, A3 — Ciernobielo, faxovanie, k nahliadnutiu a zapoZi¢aniu knihy,
Casopisy, informacné broziry, videokazety o Senici, Zahori, turistike, cestovnom ruchu,
Slovensku a podobne, sprievodcovskt ¢innost’, ischoviiu batozin, predpredaj vstupeniek
na podujatia.

Predaj v INFOSEN: pohladnice, knihy, mapy, vlajky, suveniry mesta Senica, turistické
mapy, infobrozdry, cestovné lexikdny, cykloatlasy, autoatlasy, turisticky sprievodcovia
a podobne, CD, DVD, videokazety, suveniry, upomienkové predmety.

Spiiia tieto povinné kritéria:
e Kvalitné, podl'a moznosti zastreSené, miesto na odkladanie bicyklov a batoziny ale-
bo uzamykatel'na miestnost/boxy na bezplatné odlozenie bicyklov a batoziny.
e Poskytnutie zakladného naradia na jednoduché opravy bicykla.
o [Lekarnicka.
e Informacny panel Vitajte cyklisti! s aktualitami a informaciami o sluzbéch

pre cyklistov.
e \ystaveny certifikat.

324



Prilohy

Spiiia tieto doplnkové Kkritéria:

Predaj cykloturistickych a turistickych méap okolia.

Zoznam a opis odporucanych jednodiovych cyklistickych vyletov do okolia.
Zoznam ubytovacich moznosti v regione, vhodnych pre cyklistov.
Informacny/rezervacny servis ubytovania v zariadeniach, poskytujucich sluzby
pre cyklistov.

e Pristup na internet (bez potreby vlastného pocitaca).

¢ (Cudzojazy¢né informacné materidly.

PRISTAV SKALICA - BATOV KANAL, SKALICA

Kategoria: turisticke ciele a sluzby

Regidn: Zahorie

Popis: Pristav Skalica je jedinym pristavom na Batovom kanali na Slovensku. Ponuka
pozicoviiu lodi, vikendové plavby, plavby s ochutndvkou na objednavku, Bistro Kotva,

detské ihrisko, priestory na oslavy a moznost’ Sportového oddychu na inline ceste alebo
pri Sportovych hrach. Pristav sa nachadza cca. 3,5 km od centra mesta Skalica.

Spiiia tieto povinné kritéria:
e Kvalitné, podla moznosti zastreSené¢ miesto na odkladanie bicyklov a batoziny ale-
bo uzamykatel'na miestnost/boxy na bezplatné odloZenie bicyklov a batoziny.
e Poskytnutie zakladného naradia na jednoduché opravy bicykla.
e Lekarnicka.
e Informac¢ny panel Vitajte cyklisti! s aktualitami a informéaciami o sluzbach

pre cyklistov.
e Vystaveny certifikat.

Spiiia tieto doplnkové Kkritéria:

Moznost umytia bicykla a zakladné vybavenie pre umytie bicykla.

Predaj cykloturistickych a turistickych méap okolia.

Zoznam a opis odporucanych jednodiovych cyklistickych vyletov do okolia.
Zoznam ubytovacich moZnosti v regione, vhodnych pre cyklistov.

Pristup na internet (bez potreby vlastného pocitaca).

ZREBCIN KOPCANY - KOPCANY

Kategoria: turisticke ciele a sluzby

Region: Zahorie

Popis: Po prvykrat sa zreb¢in v Kopcanoch spomina v rokoch 1660 — 1680, kedy bol
Adamom Csoborom v Kopc¢anoch vybudovany rozsiahly bohaty zreb¢in (nachadzali sa tu
arabské, Spanielske a iné kone), ale nepodarilo sa dokazat, Ze spominany Zzrebcin
jetotozny s jestvujlicim zrebCinom - Stitom, zalozenym Stefanom Lotrinskym.
O existencii zrebCinu sved¢i aj zaznam zo 17. 7. 1712, kedy majitel’ Marek Czobor prebera

majetky svojej matky, vdovy, rodenej Erdédy. V zmluve sa syn zavizuje zaistit' matke
rone 12 000 zlatych, dat’ k dispozicii 12 koni a iné ndleZitosti). Kralovsky zrebcin
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v Kopéanoch bol zalozeny v roku 1736 Frantiskom Stefanom vojvodom Lotrinskym
(ako treti zrebCin zalozeny Karlom VI.). Ten uz v roku 1736 premiestnil do Zreb¢ina
v Kopcanoch chovné kone dovezené zo Saaralbe. Roku 1765 Méria Terézia povysila Kop-
Ciansky zrebCin na dvorny - cisarsky a kralovsky zreb¢in. V roku 1798 boli
do Kopcianskeho zreb¢ina presunuté kone z TéSina. Stado tvorili va¢sinou vranici a beluse
z kladrubského chovu. Plocha pozemkov uzivanych zreb¢inom (cca. 400 koni) mala
cca. 400 ha, véacsinou to boli luky pri riecke Morave (pasienky ako Vel'ka a Mal4 Niva, Se-
geti, OlSovd Niva a iné od Adamova az po Hodonin). Kopciansky Zzreb¢in patril
Kk Zreb¢incom mensieho typu (10 Zrebcov, necelych 100 kobyl, a asi 200 mladych koni
a kobyliek). V roku 1826 bol chov plnokrvnikov v Kopc¢anoch zruseny. V roku 1828 boli
vSetky kone zo ZrebcCina prevezené do Kladrub nad Labem. V 20. storo¢i bol objekt zreb-
¢inu vyuzivany na rozne ucely. V roku 1935 tu bol zaloZeny rol'nicky druzstevny lichovar.
V objekte sa spracovavala cukrova repa a zemiaky na (po vojne liehovar zanikol), sidlil tu
holi¢sky semenarsky Statny majetok. V roku 2013 boli slavnostne otvorené 2 expozicie v
zrebéine v Kopcéanoch. Ako prva a ndkladnejSia bola expozicia prirodovedeckého muzea,
ktora je situovana do priestorov byvalej kaplnky a je mozné tu najst’ aj exponaty starSie
ako tisic rokov. Druha expozicia sa nachadza v najstarSej zachovalej stajni a je zamerana
hlavne na pol'nohospodarstvo a chov koni. Navstevnici mozu vidiet' aj expoziciu starych
jazdeckych sediel, ktoré je umiestnena v zrekonstruovanych priestoroch prvého poschodia
zadného traktu zreb¢ina. Na prehliadku Zrebc¢ina sa doporucuje vcasné objednanie sa cez
telefon alebo email.

Spiiia tieto povinné kritéria:
e Kvalitné, podl'a moznosti zastreSené, miesto na odkladanie bicyklov a batoziny ale-
bo uzamykatel'na miestnost/boxy na bezplatné odloZenie bicyklov a batoziny.
e Poskytnutie zdkladného néradia na jednoduché opravy bicykla.
e [Lekarnicka.
e Informacny panel Vitajte cyklisti! s aktualitami a informaciami o sluzbéch

pre cyklistov.
e \ystaveny certifikat.

Spiiia tieto doplnkové kritéria:

e Moznost’ umytia bicykla a zékladné vybavenie pre umytie bicykla.
e Poskytnutie alebo predaj zakladnych nahradnych dielov na bicykle.

Zoznam a opis odporuca odporucanych jednodiovych cyklistickych vyletov do okolia.

326



Prilohy

Priloha €. 27: Zoznam organizacii na podporu cestovného ruchu

Nazov organizacie

Sidlo

Trnava Tourism - Oblastna organizacia cestovného
ruchu

Troji¢né namestie 1, Trnava

OOCR Rezort Piestany Kukucinova ¢. 21, 921 01 Piestany

OOCR Zahorie Obecny Urad Smrdaky, 906 03 Smrdaky 181
OOCR MatiSova zem - Matyusféld Hlavna 1005/18, 924 01 Galanta

OOCR Zitny ostrov Promenadna 3221/20, 932 01 Velky Meder

Partnerstvo pre Horné Zahorie 0.z.

Kollarova 1146, 908 48 Kopcany

MAS Zahorie, 0.z.

Stefanikova 1408/56, 905 01 Senica

Malokarpatské partnerstvo o.z.

Katlovce 1, 919 55 Katlovce

Obcianske zdruzenie NASe Jadro

Nam sv. Michala 36/10A, 919 30 Jaslovské Bohu-
nice

Miestna ak¢na skupina 11 PLUS

Nam. A. Hlinku 31, 919 43 Cifer

Miestna ak¢na skupina Dudvah

925 32 Velka Maca ¢.137

Miestna ak¢na skupina Stara Cierna voda

Dolné Saliby ¢€.355, 925 02 Dolné Saliby

Obcianske zdruzenie Poniklec - Vah

920 62 Horné Otrokovce 146

Agropramen

Lehnice 89, 930 37 Lehnice

Obéianske zdruzenie HOLESKA

Rakovice €. 42, 922 08 Rakovice

MAS Podunajsko, 0.z.

Mateja Korvina 676/2, Dolny Stal 930 10

Zdruzenie obci Samorin a Kvetoslavov pre rozvoj
alternativnej dopravy

Hlavna 37, 93101 Samorin

"KOMPLEX", zaujmové zdruZenie obci

Namestie republiky 1176/10, 90606 Sered’

Budovanie, zdruZenie obci

Mestsky arad, Stefanikova 1408/56, 90501 Senica

Dolné Povazie a Podunajska nizina - Matyusfold

Mestsky Urad, Hlavna 977/14, 92401 Galanta

Mikroregion Bran¢-zdruzenie obci

Obecny Urad Hiboké 114, 90631 HIlboké

ZDRUZENIE OBCI PATRIA

Obecny urad 676, 93010 Dolny Stal

Zdruzenie miest a obci galantsko-Salianskeho regi6-
nu

Mierové namestie 940/1, 92418 Galanta

Zdruzenie miest a obci Lingua Civis

Hlavna 50/16, 92901 Dunajska Streda

ZdruZenie miest a obci Z&horie

Nam. slobody 10, 90901 Skalica

Zdruzenie miest a obci, region JE Jaslovské Bohuni-
ce

Ulica Paulinska 513/20, 91701 Trnava

ZdruZenie obci - Budovanie kanalizacie GHKPV

Mestsky Grad, Nam. Slobody 1261, 90845 Gbely

ZDRUZENIE OBCI - MIKROREGION
SASTINSKO

Mestsky arad Sastin-Straze, Alej 549, 90841 Sas-
tin-StréZe

Zdruzenie obci - MIKROREGION SKALICKO

Nam. slobody 10, 90901 Skalica

ZdruZenie obci - PODHORIE

NiZn4 80, 92206 Nizna

Zdruzenie obci Basovce, Ostrov, Vel'ké Orviste

Velkeé Orviste 17, 92201 Velké Orviste

ZdruZenie obci CYKLO 5

Prietrzka 57, 90849 Prietrzka

ZdruZenie obci CYklocesta Holeska

Hlavna ulica 247/107, 92210 Trebatice

Zdruzenie obci CykloEko

Bratislavska 271/5, 90851 Holic¢
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Zdruzenie obci EKO KARPATY

Horna Krupa 186, 91965 Horna Krupa

ZdruZenie obci HoleSka na triedenie a nakladanie s
odpadmi

Borovce 168, 92209 Borovce

Zdruzenie obci Horné Zelenice a Dolné Zelenice

Horné Zelenice 89, 920 52 Horné Zelenice

ZDRUZENIE OBCI HORNEHO ZITNEHO
OSTROVA pre odvadzanie a Cistenie odpadovych
vod

Obecny Urad 28, 93039 Hubice

Zdruzenie obci Horného Zitného ostrova v odpado-
vom hospodarstve so sidlom v Samorine

Gazdovsky rad 37/A, 93101 Samorin

Zdruzenie obci kanalizacia Jahodna - Dunajsky
Klatov

Namestie Sv.Trojice 294/3, 93021 Jahodna

ZdruZzenie obci kanalizacia Orechova Poton - Vieska
- Michal na Ostrove

Obecny trad Orechova Poton 281, 930 02 Orecho-
va Poton

Zdruzenie obci Kanalizacia VVrbové - Krakovany

Gen. M. R. Stefanika 15/4, 92203 Vrbové

ZdruZenie obci kanalizécia Vydrany - Velké Blaho-
Vo

Vydrany 71, 93016 Vydrany

Zdruzenie obci Kuklov, Borsky Svaty Jur, Sekule a
Moravsky Svéaty Jan - budovanie skupinového vo-
dovodu

Obecny Urad , 90879 Borsky Svaty Jur

Zdruzenie obci Kvetoslavov, Hviezdoslavov a Vel’-
ka Paka

Kvetoslavov 258, 93041 Kvetoslavov

ZdruzZenie obci Maly Zitny ostrov

Bodiky 8, 93031 Bodiky

Zdruzenie obci Medzidilizia

Obecny urad 285, 930 08 Cilizska Radvai

ZdruZenie obci mestskej oblasti Trnava

Hlavna 1, 917 00 Trnava

ZdruZenie obci Mikroregion Klatovské rameno -
Tokési ag Kistérség

Dunajskostredska ulica 153/1, 92901 Malé Dvorni-
ky

ZdruZenie obci odpadového hospodarstva Gabcikov-
ského regionu

Bazantia 1123, 93005 Gabcikovo

ZdruZenie obci pod Inovcom

Dolné Otrokovce 44, 92061 Dolné Otrokovce

ZdruZenie obci pre hospodéarenie s odpadom v Ma-
lokarpatskom partnerstve

Dlha 1, 91901 DIha

ZDRUZENIE OBCI PRE ROZVOJ POMORAVIA
- v likvidacii

Obecny Urad Moravsky Svéaty Jan 0, 90871 Morav-
sky Svaty Jan

ZdruZenie obci Ratkovce a Zlkovce

Ratkovce 97, 92042 Ratkovce

ZdruZenie obci Stredného Zitného ostrova pre sepa-
rovany zber a nakladanie s odpadmi

Kostolné Kracany 149, 930 03 Kostolné Kracany

ZdruZenie obci Stredného Zitného ostrova pre spra-
covanie biologicky rozlozitelného odpadu

Lag€ na Ostrove 20, 93003 Lac na Ostrove

ZdruZenie obci Trstin - Hornd Krupé - Binovce

Obecny Urad 95, 91905 Trstin

ZdruZenie obci Veselé COV

Veselé 346, 92208 Veselé

Zdruzenie obci VIESKY

Obecny Urad RadoSovce 188, 90863 RadoSovce

ZdruZenie obci Zelena cesta

Hlavna ulica 247/107, 92210 Trebatice

ZdruZenie obci Zemianske Sady, Pusté Sady a Sal-
gocka za uc¢elom separacie odpadu

OcU Zemianske Sady &. 42 , 92554 Zemianske
Sady
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Priloha &. 28: Zoznam Uzemi Natura 2000

SKUEV0074

NAZOV: ..ocvvveieieieieiee Dubnik

Kad Gzemia:.......ccoeeenee. SKUEV0074

Kraj: e, Trnavsky kraj

Rozloha: .......cccccoovvviinnnn, 171,851 ha

Spravca Uzemia:............. Sprava CHKO Dunajské luhy
Katastralne uzemie: ....... Puste Sady
SKUEVO0075

NAZOV: ..oovviiiiiiieieens Klatovské rameno

Kad Gzemia:.......ccceeenen. SKUEV0075

Kraj: .o Trnavsky kraj

Rozloha: ..., 272,125 ha

Spréavca Uzemia:.............. Sprava CHKO Dunajské luhy
Katastralne Uzemia:....... Malé Blahovo
SKUEV0083

NAZOV: ..ovvvveieeieseee e ElidSovsky les

K&d Gzemia:.......ccceeenen. SKUEV0083

Kraj: .o Trnavsky kraj

Rozloha: ..., 30,640 ha

Spréavca Uzemia:.............. Sprava CHKO Dunajské luhy
Katastralne Uzemia:....... ElidSovce

SKUEV0090

NAZOV: ..ocviveieieieieiee Dunajské luhy

Kad Gzemia:.......ccoeeenee. SKUEV0090

Kraj: oo, Trnavsky kraj

Rozloha: .......cccccoovvvieiennn, 4 542,025 ha

Spravca Uzemia:............. Sprava CHKO Dunajské luhy
Katastralne Uzemia:....... Baka
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SKUEV0093

NAZOV: ..cvvvveieeiecieeie e Severny Bodicky kanal
Kaéd Gzemia:.......ccceeenen. SKUEV0093

Kraj: .o Trnavsky kraj
Rozloha: ..., 24,129 ha

Spréavca Uzemia:.............. Sprava CHKO Dunajské luhy
Katastralne Uzemia:....... Baka
SKUEV0113

NAZOV: ..o Dlhe luky

Kad Gzemia:.......ccoeeenee. SKUEV0113

Kraj: oo, Trnavsky kraj
Rozloha: .......ccccceovvvieiennn, 16,992 ha

Spravca Uzemia:............. Sprava CHKO Zahorie
Katastralne tzemia:....... Moravsky Svaty Jan
SKUEV0115

NAZOV: ..o Bahno

Kad Gzemia:.......ccoeeenee. SKUEV0115

Kraj: oo, Trnavsky kraj
Rozloha: .......cccccoovvveiennn, 49,650 ha

Spravca Uzemia:............. Sprava CHKO Zahorie
Katastralne tzemia:....... Borsky Peter
SKUEV0120

NAZOV: ..oovviiiiieieieien,s Jasenacke

Kad Gzemia:.......ccceeenen. SKUEV0120

Kraj: .o Trnavsky kraj
Rozloha: .......cccceiiinnn, 49,920 ha

Spréavca Uzemia:.............. Sprava CHKO Zahorie
Katastralne Uzemia:....... Laksarska Nova Ves
SKUEV0125

NAZOV: ..ocviveieieeieiee Gajarské alivium Moravy
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Kad Gzemia:.......ccceeenee. SKUEV0125

Kraj: .o Bratislavsky kraj (¢ast’ TTSK)
Rozloha: ........ccceivennn, 1 244,380 ha

Spréavca Uzemia:.............. Sprava CHKO Zahorie
Katastralne Gzemia:....... Gajary

SKUEV0156

NAZOV: ..ocviveieieeieiee Konopiska

Kad Gzemia:.......ccoeeenee. SKUEV0156

Kraj: e Trnavsky kraj

Rozloha: .......ccccceovvvieiennn, 8,419 ha

Spravca Uzemia:............. Sprava CHKO Dunajské luhy
Katastralne tzemia:....... Amadeho Kracany
SKUEV0160

NAZOV: ..oovviiiiiiieieens Karab

Kad Gzemia:.......ccceeenen. SKUEV0160

Kraj: .o Trnavsky kraj

Rozloha: ..., 76,165 ha

Spréavca Uzemia:.............. Sprava CHKO Dunajské luhy
Katastralne Uzemia:....... Bohel'ov

SKUEV0162

NAZOV: ..ovvvveieeieseee e Grgas

Kad Gzemia:.......ccceeenen. SKUEV0162

Kraj: .o Trnavsky kraj

Rozloha: ..., 47,063 ha

Spréavca Uzemia:.............. Sprava CHKO Zahorie
Katastralne Uzemia:....... Laksarska Nova Ves
SKUEV0163

NAZOV: ..ocviveieieeieiee Rudava

Kad Gzemia:.......ccceeenee. SKUEV0163

Kraj: oo, Bratislavsky kraj (¢ast’ TTSK)
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Rozloha: ..., 1 958,660 ha

Spréavca Uzemia:.............. Sprava CHKO Zahorie
Katastralne Uzemia:....... Plaveckeé Podhradie
SKUEV0165

NAZOV: ..o Kutsky les

Kad Gzemia:.......ccoeeenee. SKUEV0165

Kraj: oo, Trnavsky kraj
Rozloha: .......cccccoovvveiennn, 374,869 ha

Spravca Uzemia:............. Sprava CHKO Zahorie
Katastralne tzemia:....... Kty
SKUEV0166

NAZOV: ..ovvvveieeieseee e Ciglat

Kad Gzemia:.......ccceeenen. SKUEV0166

Kraj: .o Bratislavsky kraj (¢ast’ TTSK)
Rozloha: ........ccoevvinnn, 175,713 ha

Spréavca Uzemia:.............. Sprava CHKO Zahorie
Katastralne Uzemia:....... Zéavod
SKUEV0171

NAZOV: ..oovviiiiiiieieens Zelienka

Kéd Uzemia:........c.c....... SKUEV0171

Kraj: .o Trnavsky kraj
Rozloha: ..., 141,680 ha

Spréavca Uzemia:.............. Sprava CHKO Zahorie
Katastralne Uzemia:....... Laksarska Nova Ves
SKUEV0173

NAZOV: ..ocviveieieieieiee Kotlina

Kad Gzemia:.......ccoeeenee. SKUEV0173

Kraj: e, Bratislavsky kraj (¢ast’ TTSK)
Rozloha: .......ccccccovvviinnnn, 398,720 ha

Spravca Uzemia:............. Sprava CHKO Zahorie
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Katastralne Uzemia:....... Sranek

SKUEV0175

NAZOV: ..ocvvveieieieieiee Sedliska

Kad Gzemia:.......ccceeenee. SKUEVO0175

Kraj: e, Trnavsky kraj

Rozloha: .......cccccoovvviinnnn, 44,870 ha

Spravca Uzemia:............. Sprava CHKO Malé Karpaty
Katastralne uzemia:....... Hlohovec
SKUEV0179

NAZOV: ..ovvvveieeieseee e Cerveny rybnik

Kad Gzemia:.......ccceeenen. SKUEV0179

Kraj: .o Trnavsky kraj

Rozloha: ..., 234,695 ha

Spréavca Uzemia:.............. Sprava CHKO Zahorie
Katastralne Gzemia:....... Borsky Svéty Jur
SKUEV0182

NAZOV: ..o, Cic¢ovské luhy

K&d Gzemia:.......ccceeenen. SKUEV0182

Kraj: .o Nitriansky kraj (¢ast’ TTSK)
Rozloha: ..., 483,700 ha

Spréavca Uzemia:.............. Sprava CHKO Dunajské luhy
Katastralne Gzemia:....... Ci¢ov

SKUEV0213

NAZOV: ..ocviveieieieieiee Kazarka

Kad Gzemia:.......ccceeenen. SKUEV0213

Kraj: oo, Trnavsky kraj

Rozloha: .......cccccoovvvieiennn, 106,241 ha

Spravca Uzemia:............. Sprava CHKO Zahorie
Katastralne Uzemia:....... Sastin
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SKUEV0220

NAZOV: ..o, Sastinsky potok

Kaéd Gzemia:.......ccceeenen. SKUEV0220

Kraj: .o Trnavsky kraj

Rozloha: ..., 2,237 ha

Spravca Uzemia:.............. Sprava CHKO Zahorie
Katastralne Uzemia:....... Borsky Mikulas
SKUEV0226

NAZOV: ..oovviiiiiiieieens VaniSovec

Kad Gzemia:.......ccceeenen. KUEV0226

Kraj: .o Trnavsky kraj

Rozloha: .......cccceiiinnn, 196,840 ha

Spréavca Uzemia:.............. Sprava CHKO Zahorie
Katastralne Gzemia:....... Sastin

SKUEV0227

NAZOV: ..ovvvveieeieseee e Cilizské moéiare

K&d Gzemia:.......ccceeenen. SKUEV0227

Kraj: .o Trnavsky kraj

Rozloha: ..., 88,650 ha

Spréavca Uzemia:.............. Sprava CHKO Dunajské luhy
Katastralne Uzemia:....... Bohel'ov

SKUEV0267

NAZOV: ..ocviveieieieieiee Biele hory

Kad Gzemia:.......ccoeeenee. SKUEV0267

Kraj: oo, Bratislavsky kraj (¢ast’ TTSK)
Rozloha: .......ccccccovvviinnnn, 10 146,068 ha

Spravca Uzemia:............. Sprava CHKO Malé Karpaty
Katastralne tzemia:....... Kuchyna

SKUEV0268

NAZOV: ..oovviiiiieieieien,s Bukova
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Kad Gzemia:.......ccceeenee. SKUEV0268

Kraj: .o Trnavsky kraj

Rozloha: ........cccoeviinnnn, 9,434 ha

Spréavca Uzemia:.............. Sprava CHKO Malé Karpaty
Katastralne Uzemia:....... Bukova

SKUEVO0277

NAZOV: ..ocviveieieeieiee Nad vinicami

Kad Gzemia:.......ccceeenee. SKUEV0277

Kraj: oo, Trnavsky kraj

Rozloha: .......ccccceovvviiiennn, 0,484 ha

Spravca Uzemia:............. Sprava CHKO Malé Karpaty
Katastralne tzemia:....... Horné OreSany
SKUEV0278

NAZOV: ..cvecveieciecieeie e Brezovske Karpaty

Kad Gzemia:.......ccceeenen. SKUEV0278

Kraj: .o Trenéiansky kraj (¢ast’ TTSK)
Rozloha: ..., 2 671,054 ha

Spréavca Uzemia:.............. Sprava CHKO Malé Karpaty
Katastralne Gzemia:....... Brezova pod Bradlom
SKUEV0293

NAZOV: ..ovvvveieeieseee e KTlucovské rameno

Kad Gzemia:.......ccceeenen. SKUEV0293

Kraj: .o Nitriansky kraj (¢ast’ TTSK)
Rozloha: ..., 475,220 ha

Spréavca Uzemia:.............. Sprava CHKO Dunajské luhy
Katastralne Gzemia:....... Ci¢ov

SKUEV0311

NAZOV: ..o Kacenky

Kad Gzemia:.......ccceeenee. SKUEV0311

Kraj: oo, Trnavsky kraj
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Rozloha: ..., 281,409 ha

Spréavca Uzemia:.............. Sprava CHKO Zahorie
Katastralne Uzemia:....... Kty

SKUEV0314

NAZOV: ..o Morava

Kad Gzemia:.......ccoeeenee. SKUEV0314

Kraj: oo, Bratislavsky kraj (¢ast’ TTSK)
Rozloha: .......ccccceovvvieiennn, 389,924 ha

Spravca Uzemia:............. Sprava CHKO Zahorie
Katastralne Uzemia:....... Devin

SKUEV0315

NAZOV: ..ovvvveieeieseee e Skalicke aluvium Moravy
Kad Gzemia:.......ccceeenen. SKUEV0315

Kraj: .o Trnavsky kraj

Rozloha: ..., 251,449 ha

Spréavca Uzemia:.............. Sprava CHKO Zahorie
Katastralne Uzemia:....... Holi¢

SKUEV0380

NAZOV: ..ovvvveieeieseee e Tematinske vrchy

Kad Gzemia:.......ccceeenen. SKUEV0380

Kraj: .o Trenciansky kraj (¢ast’ TTSK)
Rozloha: ..., 2 520,314 ha

Spréavca Uzemia:.............. Sprava CHKO Biele Karpaty
Katastralne Uzemia:....... Hradok

SKUEV0506

NAZOV: ..ocviveieieieieiee Orlie skaly

Kad Gzemia:.......ccoeeenee. SKUEV0506

Kraj: e, Trnavsky kraj

Rozloha: .......cccccoovvviinnnn, 30,511 ha

Spravca Uzemia:............. Sprava CHKO Malé Karpaty
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Katastralne Gzemia:....... Sterusy
SKUEV0520

NAZOV: ..ocvvveieieieieiee Horny tok Myjavy
Kad Gzemia:.......ccoeeenee. SKUEV0520

Kraj: e, Trnavsky kraj
Rozloha: .......cccccoovvviinnnn, 24,394 ha

Spravca Uzemia:............. Sprava CHKO Zahorie
Katastralne uzemia:....... Jablonica
SKUEV0523

NAZOV: ..oovviiiiiiieieens Laksarska duna

Kad Gzemia:.......ccceeenen. SKUEV0523

Kraj: .o Trnavsky kraj
Rozloha: ..., 5,277 ha

Spréavca Uzemia:.............. Sprava CHKO Zahorie
Katastralne Uzemia:....... Laksarska Nova Ves
SKUEV0526

NAZOV: ..ovvvveieeieseee e Kalastovsky potok
K&d Gzemia:.......ccceeenen. SKUEV0526

Kraj: .o Trnavsky kraj
Rozloha: ..., 44,860 ha

Spréavca Uzemia:.............. Sprava CHKO Zahorie
Katastralne Uzemia:....... Borsky Peter
SKUEV0527

NAZOV: ..ocviveieieieieiee Gachovec

Kad Gzemia:.......ccoeeenee. SKUEV0527

Kraj: oo, Trnavsky kraj
Rozloha: .......cccccoovvvieiennn, 30,238 ha

Spravca Uzemia:............. Sprava CHKO Zahorie
Katastralne tzemia:....... Borsky Mikulas
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SKUEV0564

NAZOV: ..oovviiiiieieieien,s Dubova

Kaéd Gzemia:.......ccceeenen. SKUEV0564

Kraj: .o Trenéiansky kraj (¢ast’ TTSK)
Rozloha: ..., 10,086 ha

Spréavca Uzemia:.............. Sprava CHKO Biele Karpaty
Katastralne Gzemia:....... Castkovce

SKUEV0804

NAZOV: ..oovviiiiiiieieens Javorec

Kad Gzemia:.......ccceeenen. SKUEV0804

Kraj: .o Trenéiansky kraj (¢ast’ TTSK)
Rozloha: ..., 34,578 ha

Spréavca Uzemia:.............. Sprava CHKO Biele Karpaty
Katastralne Gzemia:....... Chvojnica

SKUEV0822

NAZOV: ..ovvvveieeieseee e Maly Dunaj

K&d Gzemia:.......ccceeenen. SKUEV0822

Kraj: .o Bratislavsky kraj (¢ast’ TTSK)
Rozloha: .......cccceiiinnn, 1 738,440 ha

Spréavca Uzemia:.............. Sprava CHKO Dunajské luhy
Katastralne Uzemia:....... Nivy

SKUEV0852

NAZOV: ..ocviveieieieieiee Véh pri Hlohovci

Kad Gzemia:.......ccoeeenee. SKUEV0852

Kraj: oo, Trnavsky kraj

Rozloha: .......cccccoovvvieiennn, 123,656 ha

Spravca Uzemia:............. Sprava CHKO Malé Karpaty
Katastralne uzemia:....... Hlohovec

SKUEV0853

NAZOV: ..cvvvveieeiecieeie e Chtelnické sysl'ovisko
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Kad Gzemia:.......ccceeenee. SKUEV0853

Kraj: .o Trnavsky kraj
Rozloha: ........cccoeviinnnn, 73,217 ha

Spréavca Uzemia:.............. Sprava CHKO Malé Karpaty
Katastralne Uzemia:....... Chtelnica
SKUEV0899

NAZOV: ..ocviveieieieieiee Borské piesky

Kad Gzemia:.......ccceeenee. SKUEV0899

Kraj: e Trnavsky kraj
Rozloha: .......ccccceovvvieiennn, 16,736 ha

Spravca Uzemia:............. Sprava CHKO Zahorie
Katastralne uzemia:....... Borsky Mikulas
SKUEV0900

NAZOV: ..oovviiiiiiieieens Uchanok

Kad Gzemia:.......ccceeenen. SKUEV0900

Kraj: .o Trnavsky kraj
Rozloha: ..., 82,631 ha

Spréavca Uzemia:.............. Sprava CHKO Zahorie
Katastralne Uzemia:....... Sobotiste
SKUEV0901

NAZOV: ..oovviiiiiiieieens Havran

Kad Gzemia:.......ccceeenen. SKUEV0901

Kraj: .o Trenéiansky kraj (¢ast’ TTSK)
Rozloha: ..., 370,692 ha

Spréavca Uzemia:.............. Sprava CHKO Zahorie
Katastralne Gzemia:....... Chvojnica
SKUEV0902

NAZOV: ..oovviiiiieieieien,s Veternik

Kad Gzemia:.......ccceeenen. SKUEV0902

Kraj: .o Trnavsky kraj
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Rozloha: ..., 21,384 ha

Spréavca Uzemia:.............. Sprava CHKO Zahorie
Katastralne Gzemia:....... Mokry Haj
SKUEV0903

NAZOV: ..o Kysel'ova a Mnichova tibo¢
Kad Gzemia:.......ccoeeenee. SKUEV0903

Kraj: e, Trnavsky kraj
Rozloha: .......ccccceovvvieiennn, 36,335 ha

Spravca Uzemia:............. Sprava CHKO Zahorie
Katastralne uzemia:....... HradiSte pod Vratnom
SKUEV0904

NAZOV: ..ovvvveieeieseee e Gbelsky les

Kad Gzemia:.......ccceeenen. SKUEV0904

Kraj: .o Trnavsky kraj
Rozloha: ..., 267,890 ha

Spréavca Uzemia:.............. Sprava CHKO Zahorie
Katastralne Gzemia:....... Cary
SKUEV0905

NAZOV: ..ovvvveieeieseee e Holi¢ske aluvium Moravy
Kad Gzemia:.......ccceeenen. SKUEV0905

Kraj: .o Trnavsky kraj
Rozloha: ..., 145,850 ha

Spréavca Uzemia:.............. Sprava CHKO Zahorie
Katastralne Uzemia:....... Holi¢
SKUEV0906

NAZOV: ..ocviveieieieieiee Kalastovsky bor

Kad Gzemia:.......ccoeeenee. SKUEV0906

Kraj: e, Trnavsky kraj
Rozloha: .......cccccoovvviinnnn, 357,061 ha

Spravca Uzemia:............. Sprava CHKO Zahorie
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Katastralne Uzemia:....... Borsky Peter
SKUEV0948

NAZOV: ..o Bolerazske sysl'ovisko

Kad Gzemia:.......ccoeeenee. SKUEV0948

Kraj: e, Trnavsky kraj

Rozloha: .......cccccoovvviinnnn, 56,637 ha

Spravca Uzemia:............. Sprava CHKO Malé Karpaty
Katastralne uzemia:....... Bohdanovce nad Trnavou
SKUEV1125

NAZOV: ..ovvvveieeieseee e Gajarskeé aluvium Moravy
Kéd Uzemia:........c.c....... SKUEV1125

Kraj: .o Bratislavsky kraj (¢ast’ TTSK)
Rozloha: .......cccceiiinnn, 469,180 ha

Spréavca Uzemia:.............. Sprava CHKO Zahorie
Katastralne Gzemia:....... Gajary

SKUEV1173

NAZOV: ..oovviiiiiiieieens Kotlina

Kéd Uzemia:........c.c....... SKUEV1173

Kraj: .o Bratislavsky kraj (¢ast’ TTSK)
Rozloha: .......cccceiiinnn, 205,570 ha

Spréavca Uzemia:.............. Sprava CHKO Zahorie
Katastralne Uzemia:....... Sranek

SKUEV1182

NAZOV: ...vovvrcreeeererene, Cicovské luhy

Kad Gzemia:.......ccoeeenee. SKUEV1182

Kraj: oo, Nitriansky kraj (¢ast’ TTSK)
Rozloha: .......cccccoovvvieiennn, 194,210 ha

Spravca Uzemia:............. Sprava CHKO Dunajské luhy
Katastralne Gzemia:....... Ci¢ov
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SKUEV1227

NAZOV: ..cvvvveieeiecieeie e Cilizské moéiare

Kaéd Gzemia:.......ccceeenen. SKUEV1227

Kraj: .o Nitriansky kraj (¢ast’ TTSK)
Rozloha: ..., 338,236 ha

Spréavca Uzemia:.............. Sprava CHKO Dunajské luhy
Katastralne Gzemia:....... Ci¢ov

SKUEV1267

NAZOV: ..o Biele hory

Kad Gzemia:.......ccoeeenee. SKUEV1267

Kraj: oo, Bratislavsky kraj (¢ast’ TTSK)
Rozloha: .......ccccceovvvieiennn, 24,269 ha

Spravca Uzemia:............. Sprava CHKO Malé Karpaty
Katastralne tzemia:....... Kuchyna

SKUEV1278

NAZOV: ..o Brezovské Karpaty

Kad Gzemia:.......ccoeeenee. SKUEV1278

Kraj: oo, Trnavsky kraj

Rozloha: .......cccccoovvveiennn, 321,840 ha

Spravca Uzemia:............. Sprava CHKO Malé Karpaty
Katastralne uzemia:....... Chtelnica

SKUEV1293

NAZOV: ..cvvvveieeiecieeie e KTlucovské rameno

Kad Gzemia:.......ccceeenen. SKUEV1293

Kraj: .o Trnavsky kraj

Rozloha: .......cccceiiinnn, 197,809 ha

Spréavca Uzemia:.............. Sprava CHKO Dunajské luhy
Katastralne Uzemia:....... KTlucovec

SKUEV1311

NAZOV: ..o Kacenky
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Kéd Gzemia:........c.co..... SKUEV1311

Kraj: .o Trnavsky kraj

Rozloha: ........cccoeviinnnn, 32,195 ha

Spréavca Uzemia:.............. Sprava CHKO Zahorie
Katastralne Gzemia:....... Moravsky Svaty Jan
SKUEV2090

NAZOV: ..ocviveieieeieiee Dunajské luhy

Kad Gzemia:.......ccceeenee. SKUEV2090

Kraj: e Nitriansky kraj (¢ast’ TTSK)
Rozloha: .......ccccceoveviiiennn, 1225,131 ha

Spravca Uzemia:............. Sprava CHKO Dunajské luhy
Katastralne Gzemia:....... Ci¢ov

SKUEV2165

NAZOV: ..cvecveieciecieeie e Kutsky les

Kad Gzemia:.......ccceeenen. SKUEV2165

Kraj: .o Trnavsky kraj

Rozloha: ..., 11,332 ha

Spréavca Uzemia:.............. Sprava CHKO Zahorie
Katastralne Uzemia:....... Kty

SKUEV2315

NAZOV: ..ocviveieieeieiee Skalické alavium Moravy
Kad Gzemia:.......ccceeenen. SKUEV2315

Kraj: oo, Trnavsky kraj

Rozloha: .......ccccceovvvieiennn, 106,030 ha

Spravca Uzemia:............. Sprava CHKO Zahorie
Katastralne Uzemia:....... Kéatov

SKCHVUO007

NAZOV: ..cvvvveieeiecieeie e Dunajskeé luhy

Kad Gzemia:.......ccceeenen. SKCHVUO007
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Kraj: e, Bratislavsky kraj (z toho katastralne Gzemia Trnavskeho kraja)

Spréavca Uzemia:.............. CHKO Dunajskeé luhy
Katastralne Uzemia:....... Samorin

Mlie¢no

Cilistov

Dobrohost’

Kyselica

Vojka nad Dunajom

Bodiky
Baka
Gabcikovo
Sap
Medvedov
KTIacovec
SKCHVUO010
NAZOV: ..oovviiiiieieieien,s Kralova
K&d Gzemia:.......ccceeenen. SKCHVUO010
Kraj: o Nitriansky kraj
Spravca Uzemia:............. CHKO Dunajske luhy
Katastralne Gizemia:....... Soportia
Vahovce
Kajal
SKCHVU012
NAZOV:...ocviiiiiicieieiee,s Lehnice
Kod Uzemia:.......ccooveneenee. SKCHVUO012
[ N7:| R Trnavsky kraj
Spravca Gzemia: .............. CHKO Dunajske luhy
Katastralne Gzemia:.......... Cenkovce
Maly Lég
Maslovce
Masnikovo
Mierovo
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Oldza

Sasa

Vel'ké Paka
Velky Lég

SKCHVU014
NAZOV: ..ovvvveieeieseee e Malé Karpaty
Kad Gzemia:.......ccceeenen. SKCHVU014
Kraj: .o Bratislavsky kraj
Spravca Uzemia:............. CHKO Malé Karpaty
Katastralne uzemia:....... Prasnik
Dolny LopaSov
Vrboveé
Chtelnica
Kocin
Lancar
Sterusy
HradiSte pod Vratnom
Prievaly
Plavecky Peter
Dobra Voda
Trstin
Dechtice
Bukova
Smolenice
LoSonec
Smolenicka Nova Ves
Horné OreSany
Dolné OreSany
Dlha

SKCHVUO016

NAZOV: oo, Z&horské Pomoravie
Kéd Gzemia:....cccoovveeeennn. SKCHVUO016
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Kraj: oo,
Spréavca Uzemia:........

...... Bratislavsky kraj
...... CHKO Zahorie

Katastralne Gzemia:....... Borsky Svéty Jur

SKCHVUO019

NEV0)Y A

Kraj: .o,
Spravca Uzemia:........
Katastralne Uzemia:.......

SKCHVU023

(NEV0 )Y A

Kraj: .o,
Spravca Uzemia:..............
Katastralne Uzemia:.......

Cary

Kty
Moravsky Svaty Jan
Sekule
Smolinskeé
Brodske
Gbely
Holi¢
Kéatov
Kopcany
Letnicie
Petrova Ves
Radimov
Skalica
Unin

Ostrovné luky
SKCHVUO019
Nitriansky kraj

CHKO Dunajske luhy

Opatovsky Sokolec

’

Ul'anska mokrad’

SKCHVU023

Bratislavsky kraj

CHKO Dunajske luhy
Abraham

Hoste

Mala Maca
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SKCHVUO026

NAZOV: ooveeeeeieeeeeeee

Kraj: oo,
Spréavca Uzemia:..............
Katastralne Uzemia:.......

SKCHVU034

NAZOV: oo,

Kraj: e,
Spréavca Uzemia:..............

Pusté Ulany

Sered’

Sladkovicovo

Velka Maca

Velky Grob

Cifer

Hrnciarovce
Krizovany nad Dudvahom
Majcichov
Modranka

Opoj

Pac

Pavlice

Slovenska Novéa Ves
Vickovce

Voderady

Zavar

Sinava
SKCHVUO026
Trnavsky kraj

CHKO Malé Karpaty
Banka

Drahovce

Piestany

Ratnovce

Sokolovce

Velkoblahovské rybniky
SKCHVU034

Trnavsky kraj

CHKO Dunajskeé luhy
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Katastralne Uzemia:....... Dolna Poton

Vel'ké Blahovo
SKCHVU054
NAZOV: ...cvvvveercrene, Spacinsko-niznianské polia
Kadd Gzemia:............... SKCHVU054
Kraj: .o Trnavsky kraj

Spréavca Uzemia:.........
Katastralne Uzemia:.......

CHKO Malé Karpaty

Bohunice
Bucany

Dolna Krupéa
Dolné Duboveé
Horné Lovcice
Jaslovce
Kaétlovce

Malé Brestovany
Malzenice
Paderovce
RadosSovce
Spadince

Trnava

Vel'ké Brestovany
Dolné Dubovany
Dolny LopaSov
Horné Dubovany
Chtelnica

NiZna

Rakovice
Tapkové

Velké Kostolany
Veselé
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Priloha &. 29: Sti¢innost’ odbornych utvarov Uradu TTSK a organizacii v zriadova-
tel’skej posobnosti a ich kompetencie pri vystavbe cyklistickej infrastruktiry TTSK

Na zaklade doterajSich skisenosti s rozsahom vykonavanych prac pri budovani cyklistickej
infraStruktdry TTSK uvedenych v tejto cyklostratégii je potrebné, aby sa do ich pripravy
a realizacie podl'a existujlicej organiza¢nej $truktury Uradu TTSK zapojila Kanceléria ria-
ditel'a uradu TTSK, krajsky cyklokoodinator, KOCR Trnavsky kraj a jednotlivé odbory
Uradu TTSK: Odbor financii, Oddelenie nakladania s majetkom, Odbor stratégii
a projektov, Odbor dopravnej politiky, Sprava a udrzba ciest TTSK.

Kancelaria riaditePa Uradu TTSK:

Realizuje procesy verejnych obstaravani na zhotovitel'ov §tadii, projektovych do-
kumentéacii, geodetickych prac v sulade s vnutornymi predpismi TTSK.

Realizuje procesy verejnych obstardvani na zhotovitel'a stavby cyklistickej infra-
Struktary avykon stavebného dozoru na zaklade Ziadosti Odboru stratégii
a projektov a Odboru dopravnej politiky.

Pri projektoch spolufinancovanych zo zdrojov EU sa zadastiiuje pripravy
a realizacie projektov podl'a osobitného predpisu.

Krajsky cyklokoordinator:

Podiel’a sa na rozvoji udrzatel'nej mobility, cyklistickej infraStruktary, cyklodopra-
vy a cykloturistiky na izemi TTSK.

Zabezpecenie Cinnosti tykajucich sa procesu obnovy, budovania a modernizacie
cykloturistického a cyklodopravného znacenia, budovania a obnovy cyklotras a do-
plnkovej infrastruktary cyklotras na izemi TTSK.

Podiela sa na tvorbe, aktualizacii a vypracovavani strategickych a planovacich do-
kumentov, expertnych podkladov, studii, stanovisk, ¢i pisomnej agendy v oblasti
cyklodopravy na uzemi TTSK.

Navrhuje finan¢né poziadavky na rozpocet v oblasti udrzatelnej mobility
a koordinuje zdruZovanie investicii s ostatnymi Gtvarmi Uradu TTSK as inymi
subjektmi.

ZabezpeCuje ¢innosti suvisiace s propagaciou cyklodopravy a cykloturistiky na
Uzemi TTSK.

Zabezpecuje pripravu podkladov, materidlov, stanovisk a koncepcii v suvislosti
s budovanim cyklistickej infrastruktary na uzemi TTSK.

KOCR Trnavsky kraj:

ZabezpeCuje Cinnosti sUvisiace s propagaciou cyklodopravy a cykloturistiky na
Uzemi TTSK.
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e Zostavuje koncepciu rozvoja cestovného ruchu v oblasti cyklistiky a cykloturistiky
na Uzemi kraja.

Odbor financii :

e Zabezpecuje finanéné prostriedky na pripravu a realizaciu cyklistickej infrastruktu-
ry budovanej zvlastnych zdrojov TTSK, pripadne finanéné prostriedky
na spolufinancovanie projektov financovanych externych zdrojov.

Oddelenie nakladania s majetkom:

e Vykonava prace spojené so zaradenim a evidenciou majetku nadobudnutého pro-
strednictvom budovania cyklistickej infrastruktary, doplnkovej cykloinfrastruktary,
ako aj prvkov cykloturistického znacenia osadeného pri znaceni novych a obnovy
existujucich cykloturistickych tras.

Odbor stratégii a projektov:

e Zhromazd'uje a aktualizuje informdcie z jednotlivych operaénych programov, do-
taénych schém a grantov.

e Zabezpecuje implementaciu operacnych programov dotacnych schém a grantov v
podmienkach TTSK.

e ZabezpeCuje Stratégiu rozvoja cyklotras v TTSK, ktora po schvéleni
Vv Zastupitel'stve TTSK bude zavizna pri d’alSom postupe budovania cyklistickej in-
frastruktury, znacenia cykloturistickych tras v TTSK.

e ZabezpeCuje udrzbu a starostlivost’ o vybudované a oznacené cyklotrasy, doplnko-
vU cykKlistickd infraStruktdru pri projektov financovanych z fondov EU.

e Zabezpecuje prace suvisiace s realizaciou stavby a stavebného dozoru cez dodava-
telov prac vybranych cez VO az po vydanie kolaudacneho rozhodnutia na stavbu
cyklistickej infrastruktdry pri projektov financovanych z fondov EU.

Odbor dopravnej politiky:

e Pri budovani cyklistickej infrastruktury TTSK poskytuje suc¢innost’ v oblasti cestnej
infraStruktary a dopravnej obsluznosti.

e Poskytuje informécie z dostupnych portalov a databaz, ktoré vyuZiva v ramci svo-
jich kompetencii.

e ZabezpeCuje sucinnost pre tvorbe rozpocCtu pre cyklodopravu, vyhodnocuje
a eviduje Cerpanie rozpoctu na cyklodopravu.

e Vypracovava koncepéné materidly so zretelom na cyklistickli dopravu
a cykloturistiku, ako napriklad uzemné generely dopravy alebo iné koncepcie cyk-
listickej dopravy ¢i plany udrZatel'nej mobility.

e ZabezpeCuje prace suvisiace s realizaciou stavby a stavebného dozoru
cez dodéavatel'ov prac vybranych cez VO az po vydanie kolaudacného rozhodnutia
na stavbu cyklistickej infrastruktury.

e Vydava stanoviska k cyklotrasam suvisiacim k cestnej siete vo vlastnictve TTSK.
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Spréava a udrzba ciest TTSK:

e Zabezpecuje spravu a udrzbu cyklistickej infraStruktiry (potrebné technické vyba-
venie, plan oprav udrzby pripadne rekonstrukcii cyklotras), harmonogram udrzby.

e Vydava stanoviskd k cyklotrasdm suvisiacim k cestnej sieti v sprave a udrzbe
TTSK
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Priloha €. 30: Personalne zabezpecenie aktivit zabezpecujucich vystavbu cyklistickej
infraStruktiry a rozhPadni v ramci Uradu TTSK a organizacii v zriadovatel’skej po-
sobnosti TTSK

Na zaklade odbornych Cinnosti a aktivit pri priprave a vystavbe cyklistickej infrastruktury
je potrebné, aby tim, ktory tieto prace bude zabezpecovat’ v ramci Uradu TTSK tvorili na-
sledovni odbornici:

1.

a > w N

Koordinator aktivit a pracovnych ¢innosti pri budovani cyklistickej infraStruktary
— cyklokoordinator.

Odbornik pre usporiadanie vlastnickych vzt'ahov k pozemkom — referent.
Odbornik pre implementaciu projektu — referent.
Odbornik na stavebné prace — stavebny inZinier.
Odbornik na liniové stavby — dopravny inZinier.

Uvedené odbornosti by zabezpe¢ili jednotlivé odbory Uradu TTSK nasledovne:

1.

KIRA, n.o. — zabezpe¢i koordinatora pri budovani cyklistickej infrastruktiry, cyk-
lokoordinétora.

Oddelenie nakladania s majetkom zabezpeci odbornika - referenta na usporiadanie
pozemkov a referenta vo funkcii stavebny inZinier.

Odbor stratégii a projektov zabezpe¢i odbornika — refenta na zabezpeCovanie prac
stvisiacich s implementaciou projektu.

Odbor dopravnej politiky zabezpeci dopravného inZiniera.
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Priloha ¢. 31: Doplnkova cykloinfrastruktira podporovana z IROP a inych zdrojov v mestach TTSK

Doplnkova cykloinfrastruktira podporovana z IROP a inych zdrojov v mestach TTSK

Nazov trasy
prip. lokalizacia, ulica

Realizovana doplnkova

Zdroj financovania
(IROP, cezhranicna

Kategoria
(napr. most, lavka, parko-
vacia veza, dom, parkova-

b ST (zaciatok trasy, koniec cykloinfrastruktira spolupraca, Statny roz- C:fi prls_tresky Iai‘tolzn{)‘, Rok realizacie Investor / Naklady (Eur)
trasy) a pod. pocet, viastné zdroje) cy _OStOJar:ly, ele tr_o obI-
¢ jacie stanice pre bicykle
a pod.)

Dunajska Streda

Gabcikovo

Galanta Galanta, Hlavna cyklobox 0OZ Samsung pristreSok na bicykle 2018
Gbely — Adamovské cyklopristresky, odpo¢in- | Rozpocet mesta Gbely, | cyklopristresky, odpocin-

Ghely jazera — rieka Morava kovy set, cyklostojany Cezhrani¢na spolupraca kovy set, cyklostojany 2014, 2019, 2020 Mesto Gbely
Hlohovec - Nové cyk- 40 Rozpocet mesta Hloho- cyklostojany 2018 Mesto Hlohovec - 2 800 €
lostojany v meste 1 vec
FIOh_OVBC - Nove cyk- 94 Rozpocet mesta Hloho- cyklostojany 2019 Mesto Hlohovec - 6 600 €
ostojany v meste 2 vec
Hlohovec - Nové cyk- 25 Rozpocet mesta Hloho- cyklostojany 2020 Mesto Hlohovec - 1 800 €
lostojany v meste 3 vec

Hiohovec Hlohovec - ZS A. Felcéna 5+1 Grant SLSP cyklostojany a cyklopumpa 2019 Mesto Hlohovec
Hlohovec - Ul.ica Zabra- Rozpoéet mesta Hloho verejné cykloservisné
nie, avé hradza (Svito- 2 P - Ine cy 2020 Mesto Hlohovec - 2 000 €

. vec stojany
peterska)
Hlohovec - Ul. Za PoStou, Rozpocet mesta Hloho- .
Doln Sihot, ul. Sulekova 3 vee verejné cyklopumpy 2020 Mesto Hlohovec - 700 €
Cyklotrasa Holi¢-Skalica, cyklomost cez rieku s . 2021 - v Stadiu .
T.ctapa, I11. Etapa, 1 cast Chvojnica Cezhrani¢na spolupraca most VO Mesto Holi¢

Holi¢ Holi¢ — pristresky a cyk- B .
lostojany - ZS Bernola- (I:yklo_prlstre/sok 2.‘ cyk- Ministerstvo dopravy SR | cyklostojany a pristreSky 2021 - p(l)(dany Mesto Holi¢
kova ostojany 4 / 6 miestne projekt

Leopoldov

Piest'any Piestany - Cyklostojany cyklostojany MZP DPNB cyklostojany 2021 Vyhra MZP/1600€
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Senstvom

le so servisnym stojanom,
solarna lavicka

na Zel. stanici
Sz:klca - 1D8 Mestsky realizuje sa IROP cyklolavka 2022
Senica - 1R9 Nam. Oslo- - T
bodenia ZUS realizuje sa IROP 2ks cyklopristreSky 2021
Sﬁ:'ca - 4 Jana Murdro- realizuje sa IROP cyklopristreSok 2021
Cyklgtras_a SE- KUNOV realizuje sa IROP 0dp0c1vad!0 pre C}_/kllstov 2022
Senica pri kupalisku a servisny stojan
Cyklotrasa SE- KUNOV odpocivadlo pre cyklistov
pri bufete RO Kunovska zrealizované IROP P 0 pre ¢y 2021
- a servisny stojan
priehrada
Cyklotrasa SE- KUNOV zrealizované TTSK , mesto Senica solarne bodové osvetlenie 2021
c o . 2ks cyklopristreky uza-
Senica - Autobusova realizuje sa IROP mykatelné; 1ks serviskny 2022
stanica .
stojan
Sered’ 2ks cyklostojanov cyklostojany 2018 - 2019 VUC Trnava
Skalica
Sladkovicovo
Samorin Samorin - Kvetoslavov 3ks cyklopristreSkov Ministerstvo dopravy cyklopristresky 2021 200000 €
Satin — Straze
Automaticky parkovaci
Automaticky parkovaci systém pre bicykle —
Trnava dom pre bicykle pri Zel. BIKETOWER, v lokalite IROP, vlastné zdroje parkovacia veZza/dom 2019 Mesto Trnava - 622 785,31 €
stanici Trnava medzi autobusovou a
zelezni¢nou stanicou
Velky Meder
Vrbové
. 14 e , cyklolavka ponad rieku . . .
Okolo rieky Moravy Most - lavka Cezhrani¢na spolupraca Moravu v k.. Kopéany 2020 Trnavsky samospravny kraj
Trnavsky samospréav- cykloodpocivadlo, elektro-
ny kraj EV 13, Moravsky Sv. Jan cykloodpogivadlo s prislu- Interreg V-A SK-AT nabijacia stanica pre bicyk- 2022 Trnavsky samospravny kraj
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Priloha ¢. 32: Existujuce cyklochodniky prip. mestské cyklotrasy v mestach TTSK

Existujuce cyklochodniky prip. mestské cyklotrasy v mestach TTSK

Kategoria

Celkové finan¢né

stary most

Nazov trasy Dizka zreali- | (napr. samostatny cyklochodnik, pruh v naklady na jeho
Mesto prip. lokalizdcia, ulica (zaciatok trasy, koniec trasy) a | zovanej trasy | telese cesty, oddeleny pruh v telese cesty, | Rok realizacie stavbu
pod. (m) spolocny chodnik pre cyklistov a pesich a (sumavEUR s
pod.) DPH)
Dunajska Streda 1272 oddeleny pruh v telese cesty
Dunajska Streda Dunajska Streda 1093 samostatny cyklochodnik
Dunajska Streda 756 samostatny cyklochodnlk - s oddelenou
prevadzkou
Gabcéikovo
Galanta — Kolénia 3000 samostatny cyklochodnik 2020
Hlavna — Bratislavska 1700 oddeleny pruh v telese cesty 2018
Galanta Esterhazyovcov 450 spolo¢ny chodnik pre cyklistov a pesich
Sidlisko West a pri cintorine 550 samostatny cyklochodnik 2021
Rozhladna Ostry vrch 1700
Gbely Gbely — Adamovské jazera — rieka Morava 8000 spoloény chodnik pre cyklistov a pesich 2019
Hlohovec - ul. M.R.Stefanika — ¢ast’ - Pesia zona 220 spoloény chodnik pre cyklistov a pesich 2005; 2016
Hlohovec on - hradsa 5 < Ulek
Hlohovec - pravostranna hradza: Cestny most — Sulekovo 915 spolodng chodnik pre cyKlistov a pesich
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Hlohovec - l'avostranna hradza: KU Koplotovce — Hlo-

spolo¢ny chodnik pre cyklistov a pesich

— priehrada Sihava — Drahovské hat’)

hovec Strkovisko 1980 (Sirka 3 m) 2020
Hlohovec - Pavostranna hradza:— Hlohovec, Svétopeter- spoloény chodnik pre cyklistov a pesich
. 1220 < 2007
ské ul. (Sirka 3 m)
Hlohovec - l'avostranna hradza: Svitopeterska ul. — 3040 spoloény chodnik pre cyklistov a pesich
sidlisko Dolna Sihot’ (Sirka 3 m)
Hlohovec - Pavostranna hradza: sidlisko Dolna Sihot’ — spolo¢ny chodnik pre cyklistov a peSich
. . 1470 < 2011
koniec hradze (Sirka 3 m)
Holi¢ Cyklotrasa Holi¢ - Kopcany 3800 samostatny cyklochodnik 2021 Mesto Holi¢
. samostatny cyklochodnik - mimo zasta- Mesto Leopoldov -
Leopoldov (smer Strkovka) 1123 vaného tizemia 2021 100 000 €
Leopoldov A evkiochodnik i "
Leopoldov (Sulekovska) 703 samostatny cykiochodnik - MiMO zasta- 2018 Mesto Leopoldov
vaného uzemia
Piestany - Cyklotrasa Kollarova 142 pruh v telese cesty
Piestany - Cyklotrasa Royova 58 spoloény chodnik pre cyklistov a pesich
Piestany - Cyklotrasa PoStova 152 pruh v telese cesty
Piestany - Cyklotrasa Rastislavova 238 pruh v telese cesty
Piestany - Cyklotrasa Vrbovskd — TESCO 762 spoloény chodnik pre cyklistov a pesich
Pieitany - Cyklotrasa Bratislavska - Zilinska (Zast. . . . o
Pieifany Dominika Tatarku — A. Hlinku) 671 spoloény chodnik pre cyklistov a peSich
lglest any - Cyklotrasa Bratislavska (¢ast’. Mala Vrbina - 472 spolotny chodnik pre cyklistov a pesich
rezova
Piestany - Cyklotrasa A. Hlinku 842 oddeleny chodnik pre cyklistov a peSich
Piestany - Cyklotrasa Mala Vrbina 681 samostatny cyklochodnik
Piestany - Ko}ookruh Piestany — Sliava (Cast’. Krajinsky 1854 samostatny cyklochodnik
most — Lodenica)
Piestany - kolookruh Piestany — Slnava (Cast’. Lodenica 2871 samostatny cyklochodnik
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Piestany - Cyklotrasa popri vodnom toku Dubova (Cast’.

ulica, Mestsky park

tov a pesich

Lodenica — Krajinskd) 1930 samostatny cyklochodnik

Pieé_t_’any/- Cyk_lotras_a,popri vo_dno/m toku Dubova (Gast’. 1010 spoloény,chodnilf pre cykli_stov a peévl'(,:h /

Krajinska — Mikrorajon — Teplicka) oddeleny chodnik pre cyklistov a peSich

E_ieeslti’ zrlg ; CAyl;_ll(I)ltrr]aksua) popri vodnom toku Dubova (Cast’. 315 samostatny cyklochodnik

Piestany - Cyklotrasa Krajinska 660 samostatny cyklochodnik

Piestany - Cyklotrasa Starova 244 pruh v telese cesty

Piestany - Cyklotrasa Pod Parovcami 286 pruh v telese cesty

Piestany - Cyklotrasy Mestsky park 1434 spolo¢ny chodnik pre cyklistov a pesich

Piestany - Cyklotrasy Sad A. Kmeta 243 spolo¢ny chodnik pre cyklistov a pesich

Piestany - Cyklotrasa NabreZie J.Wernhera 482 oddeleny chodnik pre cyklistov a peSich

Piestany - Cyklotrasa NabreZie J.J.Torkosa 1030 oddeleny chodnik pre cyklistov a peSich

Piestany - Cyklotrasa Tematinska 309 oddeleny chodnik pre cyklistov a peSich

Piestany - Cyklotrasa RuzZova - Vazska 287 oddeleny chodnik pre cyklistov a peSich

Piestany - Cyklotrasa VVazska - Nalepkova 246 spolo¢ny chodnik pre cyklistov a pesich

Ot s et e st VG | gigoo | ykourisiké aen

Piestany - Cyklotrasa Adam Trajan - Centrum 2200

Senica — RO Kunovska priehrada 5000 spolocny Choc}?g};g%ﬁl)(hsmv a pesich 2002

Senica - Cyklotrasa DIha ulica 1307 spoloény chodnik pre cyklistov a pesich 2021
Senica Senica - Cyklotrasa Vajanského ulica 345 spoloény chodnik pre cyklistov a pesich 2021

Senica - Cyklotrasa Namestie oslobodenia, Hurbanova 700 peZia zona / spolo¢ny chodnik pre cyklis- 2021
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(Sirka2 m-3,5m)

Senica - Cyklotrasa Mestsky park 454 spolo¢ny chodnik pre cyklistov a pesich 2021
Senica - Cyklotrasa ulica Jana Mudrocha 563 spolo¢ny chodnik pre cyklistov a pesich 2021
Senica - Cyklotrasa Sotinska ulica 1338 samos tatvn Y cyklochqdnlk i 0b01§merny, 2021
subezne s chodnikom pre peSich
Senica - Cyklotrasa Kaséarenaska ulica 897 spoloény chodnik pre cyklistov a pesich 2021
Vazska cyklomagistrala - Koruna hradze Véahu 3800 spolocny ChOdmk, pre cyklistov a pesich - 2011 100000 €
vybudovany na korune hradze
Sered’ — Sered” (Horny Cepeit) 5000 spolo¢ny chodnik pre cyklistov a pesic
Sered’ — Dolné Streda — Vahovce — kaskady 1450 samostatny cyklochodnik
Sered’ Sered’ - Mestské cyklotrasy 11400 spolo¢ny chodnik pre cyklistov a pesich
Nébrezie Véhu — oblast’ priemyslu — Pol'na cesta — nové , .
plochy priemyslu za R1: ) 3100 samostatny cyklozZ;)tdnlk / pruh v telese
Park - Nam.Slobody — M.R.Stefanika — Trnavska cesta y
NébreZie Vahu — Horny Cepeti — k. 0. - Novy Majer
(priemyselny park) — Vel'ka Maca: HornoCepenska — 8100 samostatny cyklochodnik
pol'na cesta — Velka Maca
Skalica Kompostareit — Mlynky — Zlatnicka dolina 7000 samostatny cyklochodnik 2013 800 000
Siet’ znacenych cyklotras v intravilane a extravilane znacenie na spolocnych komunikaciach
Skalica mesta (rybniky, Batov kanal, Zlatnicka dolina) — projekt 90000 pre motorové vozidla a cyklistov bez 2008 300000 €
4Cykloregio samostatného cyklopruhu, pol'né cesty
spolo¢na komunikacia pre motorové
Cyklotrasa okolo rybnikov 1800 vozidla a cyklistov bez samostatného 2011 - 2012 170 000 €
cyklopruhu
Sladkovi¢ovo Sladkovicovo - Mestsky Urad - supermarket 680 samostatny cyklochodnik
Samorin - Pod reformovanym kostolom 120 samostatny cyklochodnik pred 2005
Samorin . . . o
Samorin 180 spolo¢ny chodnik pre cyklistov a pesich
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Samorin - Senecka cesta 590 pruh v telese cesty (Sirka 1 m)
Samorin - Hamuliakovo - Kvetoslavov
Dobrohost’ - Dunakility spoloény most pre cyklistov a pesich
Eaktin  Qppds " . spolo¢ny chodnik pre cyklistov a pesSich
Sastin — Stréze Sastinska cyklomagistrala 3484 (pri rieke Myjava) 2021 294733 €
Trnava - Hviezdoslavova 170 pesia zéna s povolenym vjazdom pre
cyklistov
Trnava - M. Schneidera Trnavského 290 pesta zona s povol_enym vjazdom pre
cyklistov
Trnava - Hlavna ulica od mestskej radnice po vezu 120 pesiazonas povol_enym vjazdom pre
cyklistov
Trnava - Strelecka 230 cyklisticky koridor, cyklopikto-koridor na
vozovke
o - cyklisticky koridor, cyklopikto-koridor na
Trnava - Pri Kalvarii 370 vozovke
Halenarska ulica + pokracovanie Hollého ulica 630 cyklisticky koridor, cyklopikto-koridor na
vozovke
Trnava Trnava - Bernolakov sad 940 samostatny cyklochodnik (irka 2,5 m)
Trnava - Rybnikova 540 samostatny cyklochodnik (Sirka 2,5 m)
Trnava - Pri Kalvarii - pokradovanie 630 samostatny cyklochodnik (Sirka 2,5 m)
Trnava - Strojarenska 1000 samostatny cyklisticky pruh (Sirka 1,5 m)
Trnava - Zelene¢ska 1960 samostatny cyklisticky pruh (Sirka 2,4 m)
Trnava - Spartakovska 1000 samostatny cyklisticky pruh (Sirka 2 m)
Trnava - Studentska 600 samostatny cyklisticky pruh (Sirka 2 m)
Trnava - Safarikova 300 samostatny cyklisticky pruh (Sirka 2 m)
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Trnava - Kamenna cesta

1470

spolo¢ny chodnik pre cyklistov a pesich

(Sirka 3 m)
Trnava - Mikoviniho 170 spolo¢ny chodnik pre cyklistov a pesich
(Sirka 3 m)
e spoloény chodnik pre cyklistov a pesich s
Trnava - City Arena 390 oddelenou prevadzkou (Sirka 2,5 m)
) o spolo¢ny chodnik pre cyklistov a peSich s
Trnava - Park J. Krdla 1740 oddelenou prevadzkou (Sirka 2,5 m)
) . spolo¢ny chodnik pre cyklistov a peSich s
Trnava - Cukrova 720 oddelenou prevadzkou (Sirka 2,5 m)
) . spoloény chodnik pre cyklistov a pesich s
Trnava - Veterna 1 250 oddelenou prevadzkou (Sirka 2,5 m)
) . spolo¢ny chodnik pre cyklistov a peSich s
Trnava - V. Clementisa 810 oddelenou prevadzkou (Sirka 2,5 m)
14 S spolo¢ny chodnik pre cyklistov a peSich s
Trnava - Lavka pri poliklinike 390 oddelenou prevadzkou (Sirka 2,5 m)
) . I spolo¢ny chodnik pre cyklistov a pesich s
Trnava - Hospodarska - pri Lidli 250 oddelenou prevadzkou (irka 2,5 m)
Trnava - Zavarské — Stavmat 400 spolo¢ny chodnik pre cyklistov a peSich s
oddelenou prevadzkou (Sirka 2,5 m)
v . spolo¢ny chodnik pre cyklistov a peSich s
Trnava - Vychodna 170 oddelenou prevadzkou (Sirka 2,5 m)
) . spolo¢ny chodnik pre cyklistov a pesich s
Trnava - Veterna 2 170 oddelenou prevadzkou (Sirka 2,5 m)
) spolo¢ny chodnik pre cyklistov a peSich s
Trnava - Cassale 360 oddelenou prevadzkou (Sirka 2,5 m)
) . spolo¢ny chodnik pre cyklistov a peSich s
Trnava - T. Vansovej 1100 oddelenou prevadzkou (Sirka 2,5 m)
oy spoloény chodnik pre cyklistov a pesich s
Trnava - Lincianska 360 oddelenou prevadzkou (Sirka 2,5 m)
Trnava - Srobarova 300 spolo¢ny chodnik pre cyklistov a peSich s

oddelenou prevadzkou (Sirka 2,5 m)
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spolo¢ny chodnik pre cyklistov a pesich s

Trnava - Namestie SNP - park 220 oddelenou prevadzkou (Sirka 2,5 m)
) . spolo¢ny chodnik pre cyklistov a peSich s
Trnava - Trstinska 800 oddelenou prevadzkou (Sirka 2,5 m)
Trnava - Salezianska ulica 400 spoloény chodnik pre cyklistov a pesich 2020
Trnava - Bucianska ulica 600 spolo¢ny chodnik pre cyklistov a pesich 2020
Trnava - Spacinské cesta 300 spolo¢ny chodnik pre cyklistov a pesich 2021
Trnava - Spartakovska ulica 550 spolo¢ny chodnik pre cyklistov a pesich 2021
Trnava - cyklochodnik na ulici Veterna 618,8 spoloény chodnik pre cyklistov a pesich 2021
- . . spoloény chodnik pre cyklistov a pesich s
Veterna - pokracovanie 230 oddelenou prevadzkou (Sirka 2,5 m)
Trnava - Prepojovaci cyklochodnik Pri Kalvarii 94,6 samostatny cyklochodnik 2021
) . spoloény chodnik pre cyklistov a pesich s
Trava - Hiboka 900 oddelenou prevadzkou (Sirka 2,5 m)
T spolo¢ny chodnik pre cyklistov a peSich s
Trnava - Zimna 240 oddelenou prevadzkou (Sirka 2,5 m)
Trnava - Novomestska 250 spolo¢ny chodnik pre cyklistov a peSich s

oddelenou prevadzkou (Sirka 2,5 m)

Vel’ky Meder

Velky Meder - Do obce Oko¢

samostatny cyklochodnik

Vel'ky Meder - Do mestskej ¢asti [Zop

spoloény chodnik pre cyklistov a pesich

Vrbové

Trnavsky samospravny
kraj
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Priloha €. 33: Nové cyklochodniky, pripadne mestské cyklotrasy v TTSK podporované z IROP, cezhrani¢na spolupraca prip. iné

zdroje

Nové cyklochodniky, pripadne mestské cyklotrasy v TTSK podporované z IROP, cezhrani¢na spolupraca prip. iné zdroje

tov a pesich

. Zdroj financovania Kategoria
Nézov trasy Realizovana dlika (IROP, cezhranic¢na (napr. samostatny cyklochodnik, Rok realizé-
Mesto prip. lokalizacia, ulica (zaciatok cyklochodnika spolupréca, Statny pruh v telese cesty, oddeleny pruh cie Investor
trasy, koniec trasy) a pod. (m) rozpocet, vlastné zdro- | v telese cesty, spolocny chodnik
je) pre cyklistov a peSich a pod.)
Dunajska Streda
Gabcéikovo
Galanta Cyklotrasa Za pracou 3000 samostatny cyklochodnik 2020 Mesto Galanta
Gbely
Lava hradza: Hlohovec $trkovis- Ministerstvo dopravy a | spolo¢ny chodnik pre cyklistov a
Hlohovec ko — KU Koplotovce 1980 Vystavby SR pesich 2020 Mesto Hlohovec
Cyklotrasa Holi¢ - Kop&any 3000 INTERRIE:(;V-A SR- samostatny cyklochodnik 2021 Mesto Holi¢
Holi¢ - - . -
Cyklotrasa HollC-Sk&}|IC§. 5800 INTERREG V-A SR- | samostatny cykJochoquk “POPIE | 5055 - 0023 CykloEko
l.etapa, I11. Etapa, 1.Cast CR telese Zeleznice
Leopoldov
Piestany - Cyklotrasa A. Hlinku 1613 IROP samostatny cyklochodnik 2019 Mesto Piestany
< s Piest’any - Cyklotrasa Bratislav- spolo¢ny chodnik pre cyklistov a s
Piestany SK4 - Zilinska 1607 IROP pesich 2019 Mesto Piestany
Piestany - Cyklotrasa Krajinska 693 IROP oddelena komunikacia pre cyklis- 2019 Mesto Piestany
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spolo¢ny chodnik pre cyklistov a

Senica - Cyklotrasa DIha ulica 1307 IROP pesich 2021 Mesto Senica
Se_nlca - Cyklotrasa Vajanského 345 IROP spolo¢ny ChOdn}If pre cyklistov a 2021 Mesto Senica
ulica pesich
Senica - Cyklotrasa Namestie eSia z6na / spolo¢ny chodnik pre
oslobodenia, Hurbanova ulica, 700 IROP P Sp y el p 2021 Mesto Senica
. cyklistov a pesich
Mestsky park
Senica Senica - Cyklotrasa Mestsky 454 IROP spolo¢ny chodn}lf pre cyklistov a 2021 Mesto Senica
park pesich
Senica - Cyklotrasa ulica Jana 563 IROP spolo¢ny chodn}lf pre cyklistov a 2021 Mesto Senica
Mudrocha pesich
Sgnlca - Cyklotrasa Sotinska 1338 IROP obOan}en}a Cykllstlck,a cesticka 2021 Mesto Senica
ulica stibezne s chodnikom
Se_nlca - Cyklotrasa Kasérenaska 897 IROP spolo¢ny chodn}lf pre cyklistov a 2021 Mesto Senica
ulica pesich
Sered’
Skalica
Sladkovicovo
Samorin
Eaktin  Qppds S . spolo¢ny chodnik pre cyklistov a okt Qtph3
Sastin — Stréze Sastinska cyklomagistrala 3484 INTERREG pesich - pri rieke Myjava 2021 Mesto Sastin - Straze
V_ybudovqme cyklotrasy - Sale- 380,5 IROP, vlastné zdroje spolo¢ny chodn}lf pre cyklistov a 2020 Mesto Trnava
zianska ulica v meste Trnava pesich
beudovame cyklotrasy - Bu- 504 IROP, vlastné zdroje spolo¢ny ChOdnflf pre cyklistov a 2020 Mesto Trnava
¢ianska ulica v meste Trnava pesich
Vybudovanie cyklotrasy - Spa- . : spolo&ny chodnik pre cyklistov a
Trnava éiiské costa v rzes o Triavap 549,9 IROP, vlastné zdroje P s peél’cﬁ o 2021 Mesto Trnava
Vybudovanie cyklotrasy - . . .
Spartakovska ulica v meste 502,7 IROP, vlastné zdroje spolocny ChOdnflf pre cyklistov a 2021 Mesto Trnava
pesich
Trnava
Chodnik a cyklochodnik na ulici 618,8 IROP, vlastné zdroje spolo¢ny chodnik pre cyklistov a 2021 Mesto Trnava

Veterna

pesich
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Prepojovaci cyklochodnik Pri
Kalvarii (l. etapa)

94,6

IROP, vlastné zdroje

samostatny cyklochodnik

2021

Mesto Trnava

Vel’ky Meder

Vrbové

Trnavsky samo-
spravny kraj
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Priloha ¢. 34: Pripravené projekty cyklochodnikov pripadne mestskych cyklotras na realizaciu v rokoch 2022 — 2027

Pripravené projekty cyklochodnikov pripadne mestskych cyklotras na realizaciu v rokoch 2022 - 2027

Kategoria

Sucasny stav

Dizka (napr. samostatny cyk- (nggij eIID(rJuR Pmrebﬂ%ﬁ({;’_‘ancne
Néazov trasy pripra- lochodnik, pruh v telese Ay .| Planovany
Mesto prip. lokalizacia, ulica (zaciatok | vovanej cesty, oddeleny pruh v V):g?r?g dt:]zljztrir;ne ?é’lf E_r ?idn%%lt(:lc?\(/j;r:}é rok reali- Planovany investor
trasy, koniec trasy) a pod. trasy telese cesty, spolocny DSP, vydan é (uviesjt’ ¢i sii bez alebo zacie
(i) chodnllf'pre AUBEYC stavebné povo- s DPH!)
BT AL [EE2L) lenie a pod.)
a)i/(lfilochodmk na - Czibokovej 600 samostatny cyklochodnik SP POO, (ESIF) Mesto Dunajska Streda
Cyklochodnik  na  Povodskej | ;4 samostatny cyklochodnik PD - vyhoto- POO, (ESIF) Mesto Dunajska Streda
ceste vend
Cyklotrasa — prepojenie medzi 3
mestom Dunajska Streda a obcou 810 SP POO, (ESIF) Mesto Dunajska Streda
Vel'ké Dvorniky
Sy CyklopristreSky — umiestnenie

Dunajska Streda 2ks cyklopristreSkov na Uzemi cyklopristreSok SP POO, (ESIF) Mesto Dunajska Streda
mesta - doplnkova
Cyklochodnik na  Povodskej
ceste - Il. Etapa Dunajska Streda 335 samostatny cyklochodnik zamer Mesto Dunajska Streda
- Povoda
Vystavba prepojovacej komuni-
kacie s chodnikom a cyklistickou | - . UR POO, (ESIF) Mesto Dunajské Streda
cestou medzi Sportovou ulicou a
Malodvornickou cestou

Gabcikovo
Potreba rozvoja cyklotras na 5

Galanta Gzemi mesta s prepojenim mest- | 4015 cyklotrasa DUR ESIF Mesto Galanta

skych Casti
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o . , spolo¢ny chodnik pre i . 2022 - Mesto Gbely — Program cezhra-
Ghely Gbely — miestna ¢ast’ Cunin 2439 cyklistov a pesich SP - vydané 662 000 € 2023 nicnej spolupréce SK - CZ
s . o . , DSP, schvélené
; rgsvt"_st{j‘f‘gsﬁfggieg,zoel)eznwny 2250 Spé’lﬁlci‘;fof/h;dgéli‘cﬁre financovanie | 372 449,80 € s DPH 2022 Mesto Hlohovec
: v y P IROP
Rozsirenie kritického miesta (L| 55 spolocny chodnik pre DSP 12127306 €SDPH | 2022 Mesto Hlohovec
hradza — Pri bitinku Hlohovec) cyklistov a pesich
. . . , zmena PD -
Stbeh s cestou ”/5,13 (cestny 530 spolocny ChOdnfl,( pre konania pdjdu 2023 Mesto Hlohovec
most — ul. Priemyseln) cyklistov a peSich
odznova
. . . . zmena PD -
Stben S cestou 11/513 (lfl Prie- 460 SpOIOC.ny ChOdnflf pre konania pdjdu 2023 Mesto Hlohovec
myselnd — ul. D. Jurkoviéa) cyklistov a pesich
odznova
Hlohovec I(_:ﬁ’(')‘l'l'ji'gckz ﬁffugﬁifv‘é meste | 1400 sP POO (ESIF) Mesto Hlohovec
Cyklocesty paralelne s cestami & loh
/513 a 11/507 990 DUR POO (ESIF) Mesto Hlohovec
Cyklocesta do Leopoldova ESIF Mesto Hlohovec
Eg/\l/(é;)chodnlky v meste (dopln- POO (ESIF) Mesto Hlohovec
Parkovaci dom pre bicykle na 3
Zel. stanici (Park&Drive) - do- POO (ESIF) Mesto Hlohovec
plnkova
Cyklotrasa Holi¢ — Skalica II. oddeleny pruh v telese . 2024 - __— .
etapa a I11. etapa (1L Gast) 3000 7SR UR 1,5 mil. € s DPH 2025 CykloEko -ZdruZenie obci
Cyklotrasa v intravilane mesta
Holi¢ v nadvéznosti na cyklotra- spolo¢ny chodnik pre . . .
su Holi¢ — Kopéany a Holi¢ - 1200 cyklistov a pesich zamer 700 tis. € s DPH 2025 Mesto Holi¢
» Skalica - prepojenie
Holi¢ Cyklochodnik — Holi¢ - Veterny spolocny chodnik pre 2025 -
mlyn -Rozhladiia na Hrebeni -| 2000 pc k“s{ova eéicﬂ zamer 1,2 mil. € s DPH 2020 Mesto Holi&
Trnovec Y P
Cyklotrasa Holi¢ — Hodonim spolo¢ny chodnik pre i i .- .
popri rieke Chvojnica s napoje- cyklistov a peSich - na zamer S mil. €5
i rieke Chvoini . 3000 i sich . 1.5 mil. € s DPH 22002257 CykloEko _I_Z1(_jsrll1<zen|e obci,

nim na cyklotrasu Holi¢ - Skali-

temene hradze rieky
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ca

Chvojnica

Cyklotrasa Leopoldov + cyk-

lopristresky 3000 cyklotrasa, cyklopristreSok DSP ESIF Mesto Leopoldov
Cyklokoridor - rekoSntruckia oddeleny pruh v telese 2022 -
. . Sl 647 DSP
beténovej komunikacie cesty 2023
Cyklokoridor — prepojovacia 840 oddeleny pruh v telese DSP 2022 -
asfaltova komunikacia cesty 2023
. . oddeleny pruh v telese 2022 -
Leopoldov Cyklokoridor — ul. Hlohovecka 87 cesty DSP 2023
Cyklokoridor — ul. Starova 595 oddeleny pruh v telese DSP 2022 -
cesty 2023
Cyklokoridor  k  Zelezni¢nej 120 oddeleny pruh v telese DSP 2022 -
stanici a cykloparkovisko cesty, cykloparkovisko 2023
Samostatna cyklisticka cesticka 434 oddeleny pruh v telese DSP 2022 -
— Piestanska ulica cesty 2023
Cyklotrasa popri vodnom toku
Dubova (Gast. A. Hlinku — Vo- 440 samostatny cyklochodnik DSP 276 712 € s DPH 2022 Mesto Piestany
darenska)
Cyklotrasa Dopravna po sidlisko oddeleny pruh v telese V rdmci rekonstrukcie e
A. Trajan 900 cesty DSP MK Dopravna 2022 Mesto Piestany
Cyklotrasa Zelena cesta (Piesta-
ny — Trebatice — Krakovany —| 7603 samostatny cyklochodnik DSP 2 710560 € s DPH, 2022 - OZ Zelena cesta
, POO (ESIF) 2023
Piest Vrbove)
testany Cyklotrasa Pod Parovcami (pre- ] 760 000 € s DPH POO
pojenie Integrovaného parkovi-| 1500 samostatny cyklochodnik [ VO na DUR ESIF) 2023 Mesto Piestany
ska pri letisku s CMZ Piest’any)
Cyklotrasa Piestany — Velké spolo¢ny chodnik pre 510000 € s DPH POO o &
Orvidte 1700 cyklistov a pesich Gz ESIF) 2023 Mesto Piestany (ESIF)
Kolookruh P.levSt, any - Slhava samostatvny, cyklochodmk/ 400 000 € s DPH L
(Cyklotrasa Piestany - Ratnovce 2500 spolo¢ny chodnik pre DSP Mesto Piestany

— Drahovce)

cyklistov a peSich

(2017), POO, (ESIF)
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Cyklotrasa Krajinska cesta (Usek

200 000 € s DPH

Dihd — A. Dubceka) 530 samostatny cyklochodnik DSP (2015), POO, (ESIF) Mesto Piestany
Cyklotrasa Piestany - Horna
Streda (v spolupraci TTSK) 3500 DSP IROP 2022 TSK
Cyklotrasa Piestany - Moravany
nad Vahom (okolo Kiupelného
ostrova, prepojenie obce Mora-| 2000 zamer Mesto Piestany
vany nad Vahom a obce Banka s
CMZ Piestany)
Dopravné znacenie cyklotras s
w2 . 1500 DSP Mesto Piestany
okolo peSej zony - doplnkova
Revitalizacia  vodného  toku 3
Dubovéa (Vodéarenskd - Orviskd| 1400 zamer ESIF Mesto Piestany
cesta)
Cyklistickd ~trasa  Zeleznitnd | 4556 spolocny chodnikpre | op v one | 68128800€sDPH | 2022 Mesto Senica
ulica - Sotina cyklistov a pesich
Cyklistick trasa Tehelnd 541 spolocny chodnik pre DUR POO (ESIF) 2023 Mesto Senica
cyklistov a pesich
Cyklisticka trasa Popri Teplici | | 1026 spoloény chodnik pre DUR POO (ESIF) 2023 Mesto Senica
cyklistov a pesich
s, . - obojsmerna cyklisticka ” .
Cyklisticka trasa Popri Teplici 1l 713 cesticka (Sirka 2,5 m) DUR POO (ESIF) 2023 Mesto Senica
samostatny cyklochodnik / 3
Cyklisticka trasa Kol6nia 950 spolo¢ny chodnik pre DUR POO (ESIF) 2023 Mesto Senica
cyklistov a peSich
Senica Cyklistickd trasa Sladkovicova, spolo¢ny chodnik pre = .
V. P. Tétha, Stdrova 534 cyklistov a peSich DUR POO (ESIF) 2023 Mesto Senica
z6ny s dopravnym obme- 3
Upokojena zéna IBV Zahrady 522 dzenim pre motorové DUR POO (ESIF) 2023 Mesto Senica
vozidla
Cyk_lodopravne trasy v meste 2000 DUR Mesto Senica
Senica - 1l. etapa
Cykloturistickd trasa Meruds- 30000 DUR ESIE Mesto Senica
mych rokov
Cyklotrasa spajajuca vyznamné
turistické ciele Senica - Kopani-| 6400 zamer Mesto Senica

ce
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Vystavba krytej, uzamykatelnej
Bike@ride stanice pri Zeleznic-
nej stanici pre 100 bicyklov
vratane Upravy okolia - doplnko-
va

DUR

POO (ESIF)

Mesto Senica

Projekt Bikesharing v meste
Senica - zrealizovanie systému
zdielanych bicyklov na tzemi
mesta a prilahlych mestskych
Casti (cca 150 dokovacich miest
pre 150 bicyklov) - doplnkova

DUR

POO (ESIF)

Mesto Senica

Kryté cyklopristreSky na bez-
pecné ulozenie bicyklov pri
zékladnych Skolach v meste
Senica— predpokladané naklady
(Studia) - doplnkova

zamer

Mesto Senica

SO 01.1 cyklotrasa Zelezni¢na
ulica-Vystavba posledného
Useku (projekt cyklodopravné
trasy Senica — 1. etapa)

1600

DSP

POO (ESIF)

Mesto Senica

Cyklodopravné trasy 2. etapa
(tento rok by sme chceli dotiah-
nut’ do konca uzemné rozhodnu-
tie na 2. etapu, pokraovat s
pripravou PD na realizaciu stav-
by a nasledne vystavbu Usekov

9000

DUR

Mesto Senica

Cyklodopravné trasy 3 etapa

DUR

Mesto Senica

RozSirenie Sportovej infrastruk-
tlry o streetové Sporty bmx bike
- doplnkovéa

zamer

Mesto Senica

Sered’

Cyklotrasa Sintavskd — M. R.
Stefanika — Dionyza Stira,
Sered’

1100

samostatny cyklochodnik -
v kombinécii s chodnikom
pre pesich

DUR - v pri-
prave

790 500,00 € s DPH
(odhad)

2023 -
2024

urci VO

Cyklotrasa v areali parku
Sered’ského kastiel'a

400

samostatny cyklochodnik -
v kombinécii s chodnikom
pre pesich

DUR - v pri-
prave

300 000,00 € s DPH
(odhad)

2023 -
2024

ur¢i VO

Rekonstrukcia povrchu:
Véazska cyklomagistrala - Koru-
na hradze Véhu

3000

samostatny cyklochodnik

PD - v pripave

800 000,00 € s DPH
(odhad)

2024 -
2025

ur¢i VO
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samostatny cyklochodnik -

Cyklotrasa v areali parku AN . DUR - v pri- 300 000,00 € s DPH 2023 - o
o1 A - 400 v kombinécii s chodnikom uréi VO
Sered’ského kastiel'a pre pesich prave (odhad) 2024
. i o hl4en. Mesto Skalica (spolufinancova-
CyklOtraS?vna ul. Pplk. PTjusta a 1240 pruh v telese cesty vydane_ohlase 172222 € 2022 nie z EU v pripade schvélenia
D. Jurkovica nie - - .
Ziadosti o dotéaciu)
. . P . Mesto Skalica (spolufinancova-
Sidlisko SNP — Koreszkova 1200 Znacene ; SPOIOCHY Cl}?d' SP-v procese | este nie je stanoveny 2023 nie z EU v pripade schvélenia
nik pre cyklistov a peSich | vybavovania rozpodet < - -
Ziadosti o dotéaciu)
L . cyklotrasa vedena po i v . Mesto Skalica (spolufinancova-
ﬁélélgé:‘asa v skalickych vino 3500 spolo¢nej ceste pre cyklis- SVP b:\/g&ﬁ? este nlreoje (s)téaerloveny 20222 nie z EU v pripade schvalenia
tov a motorové vozidla Y P Ziadosti o dotéciu)
Parkovisko Schaeffler — Zelez- SPr-i(;/g/I(:zge, 160 000 € s DPH,
niéné priecestie na skalickych 700 samostatny cyklochodnik doFt]écia 7 EU schvalend dotacia z 20222 Zdruzenie obci CykloEko
rybnikoch : ' IROP
prebieha VO
Eiezli(;tnnsitéﬁgtgglaglotrasy Skalica zémer ESIF Mesto Skalica
Dobudovanie cyklotrasy Holi¢ — 3
) Katov — Vradiste — Skalica (Il 3800 DUR ESIF Mesto Skalica, Mesto Holi¢
Skalica Etapa, a 2. Cast’ tretej etapy)
Y\);?ggicg;/:me cyklotrasy Skalica | 5, zamer ESIF Mesto Skalica
Vybudovanie cyklochodnikov aj 45, zamer ESIF Mesto Skalica
cyklopruhov v intravilane mesta
Yﬁgﬂfyvigje cyklotrasy Skalica | 5, zamer ESIF Mesto Skalica
Yéﬁ%g?:;?i ((:é/}k{l)o trasy Skalica| 55, zamer ESIF Mesto Skalica
I\;}/zgg&\ﬁﬂg s_pélek\;odnej cyklo- zamer ESIF Mesto Skalica
Vybudovanie mosta pre peSich a 3
cyklistov cez rieku Moravu | 1000 zamer ESIF Mesto Skalica
(prihrani¢n4 oblast’ SR - CR)
Vybudovanie  rozhladne na 5
Veterniku - na cykloturistickej zamer ESIF Mesto Skalica

trase - doplnkova
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Vybudovanie rozhl'adne v Zlat-

nickej doline - cykloturisticka DSP ESIF Mesto Skalica
trasa - doplnkova
Cyklisticky chodnik - mesto 2000 ESIF Mesto Sladkovicovo
Cyklisticky chodnik - na termal- | 65, ESIF Mesto Sladkovicovo
Slidkovid ne kupalisko
adkovicovo
Cyklisticky chodnik - do priemy- & . .
selného parku 2000 ESIF Mesto Sladkovicovo
PristreSky pre bicykle v ZS - , o
doplnkova Mesto Sladkovicovo
Samorin Samorin - Kvetoslavov 1750 | samostatny cyklochodnik pred égt’lma_ 700 000 £ 2021 Mesto Samorin
Sastin - Straze
Dobuc_jov_ame siete cyklistického POO Mesto Trnava
prepojenia v meste Trnava
IoT scitace dopravy s moznostou
rozpoznavania  typu  vozid-
la/rychlosti/smeru pohybu (bi- POO Mesto Trnava
T cykle, motorky, osobné auta,
rnava nakladné auta, atd’.)
Pumptrack - doplnkova POO Mesto Trnava
Vybudovanie vinnej cesty v
UMR Trnava s napojenim na POO Mesto Trnava a dotknuté obce
susediace regiony
Vybudovanie cyklotrasy - cyk- & _
lochodnik Velky Meder - 170p 3500 DUR ESIF Mesto Velky Meder
Velky Meder M kli Velky Med
ost pre eyklistov Veliey Meder DUR ESIF Mesto Velky Meder
- Oko¢
Od zelezni¢nej stanice na Pies- 5
tanskej ceste po kataster Prasni- | 3505,6 rozne zamer ESIF Mesto Vrbové
Vrbové ka pri Cerenci
Mestské cyklotrasy Vrbové 3544 zamer ESIF Mesto Vrbové
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Priloha ¢. 35: Navrh doplnenia existujucej siete legalne znacenych cykloturistickych
tras v pohori Malé Karpaty — oblast’ Majdan
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