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1. VSeobecna c¢ast’

1.1 Identifikaéné udaje

Stavba:
Nazov stavby: Rekonstrukcia a modernizacia cesty 11/499
v Useku cesty horského priechodu Havran
Miesto: VUC Trnavsky samospravny kraj, okres Piestany
Katastralne Uuzemie: Banka, Ratnovce
Druh stavby: Rekonstrukcia a modernizacia
Stupen dokumentacie: Dokumentacia na stavebné povolenie
Kategoria cesty: C 6,5/50 mimo obce
C 6,5/50 a MZ8,0/40 v obci
Objednavatel
Nazov stavebnika: Trnavsky samospravny kraj
Starohajska 10, 917 01 Trnava
Spravca: Sprava a udrzba ciest TTSK
Bulharska 39, 918 53 Trnava
Projektant:
Nazov a adresa: ALFA 04 a.s.

Jasikova 6, 821 03 Bratislava

Hlavny inzinier projektu: Ing. Gabriel Petfvalsky, ALFAO4 a.s.

Zodpovedni riesitelia / riesitelia:
Cestné objekty: ALFA 04 a.s., Ing. Luka$ Haraslin,
Geotechnika: GEOCONSULT s.r. 0.,
RNDr. Ivan Jakubis, Ing. Jan Sedlak, Ing. Maria Zimanova

1.2 Zakladné udaje, charakterizujuce stavbu

1.2.1 Druh afunkcia

Cesta 11/499 zagina na hraniénom priechode Vrbovce-Javornik do Ceskej republiky a kongi
v Topolganoch na ceste 1/64. Prechadza cez trnavsky a nitriansky kraj. Jej dizka je 82,202
km. Cesta 11/499 zabezpeluje jediné dopravné prepojenie okresov Piedtany a TopolCany
a umoznuje napojenie na cestu 1/61 v PieStanoch a v dalSom pokracovani na dialnicu D1.
Stavba rieSi rekonstrukciu a modernizaciu cesty 11/499 v km 71,264 — 76,028, t.j. na useku
od intravildnu obce Banka po horsky priechod Havran. Modernizovany Usek ma dizku
4,371649 km.

Stavba: ,Rekonstrukcia a modernizacia cesty [1/499 v useku cesty horského priechodu
Havran® rieSi rekonstrukciu a modernizaciu - stavebnu Upravu cesty 11/499 a v zmysle § 57
zakona ¢&. 50/1976 Zb. o uzemnom planovani a stavebnom poriadku (stavebny zakon) v
zneni neskorsich predpisov podlieha stavebnému povoleniu stavebnym tradom. Cleni sa na
12 stavebnych objektov:

SO 101 Rekonstrukcia a modernizacia cesty 11/499

SO 201 Gabiénovy mur v km 0,441 — 0,482 cesty 11/499 vlavo
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SO 202 Mikropilétovy ZB prah v km 0,483 — 0,570 cesty 11/499 vlavo
SO 203 Gabiénovy mur v km 1,000 — 1,010 cesty 11/499 vlavo

SO 204 Gabiénovy mur v km 1,190 — 1,203 cesty 11/499 vpravo

SO 205 Gabionovy mur v km 1,344 — 1,360 cesty 11/499 vpravo

SO 206 Gabiénovy mur v km 1,506 — 1,527 cesty 11/499 vpravo

SO 207 Gabiénovy mur v km 1,901 — 1,906 cesty 11/499 vpravo

SO 208 Gabionovy mur v km 3,050 — 3,125 cesty 11/499 vpravo

SO 209 Gabiénovy mur v km 3,350 — 3,450 cesty 11/499 vlavo

SO 210 Mikropilétovy ZB prah v km 4,050 — 4,200 cesty 11/499 vlavo
SO 211 Gabidénovy mur v km 4,140 — 4,275 cesty 11/499 vpravo

Projektova dokumentacia rekonstrukcie a modernizacie cesty [1/499 rieSi zlepSenie
parametrov a stavebno-technického stavu dotknutého Useku existujucej a jej sucasti cesty v
nasledujucom rozsahu:

zvysenie unosnosti vozovky oproti su¢asnosti,
odstranenie bodovych zavad vozovky podla stavebno-technického stavu cesty 11/499,

Upravu a zosilnenie unosnosti podlozia vozovky vratane stabilizacie svahov a krajnic,
navrh novych a upravu jestvujucich odvodriovacich zariadeni,

obnovu a navrh nového vodorovného dopravného znacenia s poplastovanim a
akustickou upravou vodiacich a deliacich Ciar,

obnovu a navrh nového zvislého dopravného znacenia vratane dopravnych zariadeni,
navrh novych bezpec¢nostnych prvkov na zvySenie bezpe&nosti cestnej premavky (TP
06/2015 Stanovenie zakladnych prvkov bezpenosti pri prevadzke pozemnych
komunikacii),

realizaciu dopravnych zariadeni, ktoré budu zamerané na bezpecnost u€astnikov cestnej
premavky — bezpecnostné zvodidla a zachytné prvky,

upravu vSetkych dopravnych napojeni v mieste styku s cestou 11/499 (nastupné a
vystupné prvky, krizovanie chodnikov, miestnych komunikacii a podobne),

indtalaciu modernych prvkov pasivnej bezpec€nosti (merace rychlosti a teploty, timie
narazov, dopravné gombiky a podobne),

realizaciu dopravnych subsystémov (optické brzdy, reflexné dopravné znacenie).

Hlavnym ciefom projektu je vypracovanie a dodanie projektovej dokumentacie na stavebné
povolenie navrhnutej v rozsahu a sulade s technickymi podmienkami, platnymi STN a
legislativou SR a EU.

Navrhované zlepSenie stavebno-technického stavu c. 11/499 sa uskutoCni vyhradne na
pozemkoch Trnavského samospravneho kraja. Z uvedeného dovodu nie je mozné zmenit,
resp. optimalizovat smerové, vyskové a Sirkové usporiadanie vedenia trasy, ako aj
vybudovat’ nové stavebné objekty na pozemkoch sukromnych vlastnikov.

Zhodnotenie cestnej siete

Cesty l.triedy
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Priamo v dotknutom Uzemi nie su trasované cesty I.triedy.

Cesty ll.triedy
Priamo v dotknutom Uzemi je trasovana cesty ll.triedy Cislo 499. Vzhladom k skuto&nosti, ze

uvedena cesta je vcelom useku dvojpruhova v Sirke cca 6,0m a prechadza centrami
prifahlych obci a miest, predstavuje vyrazné kapacitné a rychlostné obmedzenie najma
tazsich typov dopravy.

Cesty lll.triedy
Priamo v dotknutom Uzemi nie su trasované cesty lll.triedy.

Miestne komunikacie
V dotknutom uzemi je siet miestnych komunikacii viacerych kategoérii. Projekt rieSi Upravu
cesty 11/499 bez zasahu do prithlych miestnych komunikacii.

1.2.2 Zdévodnenie potreby stavby
Na ceste 11/499 v useku od intravilanu obce Banka krizovatky ciest 11/499 a II/507
(Topolgianska — Bananska ul.) po horsky priechod Havran sa vyskytuju prieéne a pozdizne
nerovnosti, prepady a pokles vozovky. V celom useku su prevalené a poSkodené zvodidla,
Z ¢oho vyplyva ich pokles Urovne zachytenia az nefunkénost. Vodorovné a zvislé dopravné
znacenie je zastaralé, priekopy nefunkéné a v ur€itych usekoch su zasypané resp. sa
nenachadzaju.

1.2.3 Ugel a ciele stavby
Z hladiska ucelovej funkcie sa jedna o dopravnu stavbu, rekonstrukciu a modernizaciu cesty
111499 v useku od intravilanu obce Banka krizovatky ciest 11/499 a lI/507 (TopolCianska —
Bananska ul.) po horsky priechod Havran.
Z hladiska dopravného vyznamu cestnej siete SR sa jedna o délezity cestny tah, ktory je v
rieSenom uUseku hlavnou spojnicou medzi okresmi PieStany a Topof€any, Trnavskym a
Nitrianskym krajom aumoziuje napojenie na cestu 1/61 v PieStanoch a v dalSom
pokra¢ovani na dialnicu D1.
Podla charakteru cestnej premavky sa jedna o cestu s neobmedzenym pristupom. Podla
vlastnictva a majetkovej spravy je cesta vo vlastnictve a sprave Trnavského samospravneho
kraja, vykon spravy zabezpecuje Sprava a udrzba ciest TTSK pracovisko Piestany.

1.2.4 Spobdsob dosiahnutia ciela
Pripravu predmetnej stavby =zabezpecCuje stavebnik Trnavsky samospravny kraj.
Financovanie stavby za u¢elom dosiahnutia ciela verejnej prace sa v su€asnej dobe uvazuje
z prostriedkov rozpodtu Uradu TTSK. TTSK bude predkladat vramci Integrovaného
operacného programu na roky 2014-2020, Prioritna os ¢.1 ,Bezpecna a ekologicka doprava
v regidonoch®, Ziadost o poskytnutie nenavratného finanéného prispevku na realizaciu
uvedeného projektu.

1.3 Prehlad vychodiskovych podkladov

¢ Inzinierskogeologicky prieskum cesty [1/499 Banka — Havran, vypracoval
GEOTREND, s.r.0, 12/2016,

e Polohopisné a vySkopisné zameranie cesty [1/499,horsky priechod Havran, vypracoval
GEODEZIA Bratislava a.s., 09/2016.

1.4  Clenenie stavby

Stavba sa Cleni na nasledovné stavebné objekty:
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SO 101 Rekonstrukcia a modernizacia cesty 11/499

SO 201 Gabiénovy mur v km 0,441 — 0,482 cesty 11/499 vlavo

SO 202 Mikropilétovy ZB prah v km 0,483 — 0,570 cesty 11/499 vlavo
SO 203 Gabiénovy mur v km 1,000 — 1,010 cesty 11/499 vlavo

SO 204 Gabiénovy mur v km 1,190 — 1,203 cesty 11/499 vpravo

SO 205 Gabiénovy mur v km 1,344 — 1,360 cesty 11/499 vpravo

SO 206 Gabionovy mur v km 1,506 — 1,527 cesty 11/499 vpravo

SO 207 Gabiénovy mur v km 1,901 — 1,906 cesty 11/499 vpravo

SO 208 Gabionovy mur v km 3,050 — 3,125 cesty 11/499 vpravo

SO 209 Gabidénovy mur v km 3,350 — 3,450 cesty 11/499 vlavo

SO 210 Mikropilétovy ZB prah v km 4,050 — 4,200 cesty 11/499 viavo
SO 211 Gabiénovy mur v km 4,140 — 4,275 cesty 11/499 vpravo

1.5 Vecné acasové vazby stavby na okolitu aj planovanu vystavbu
a suvisiace investicie

1.5.1 Vazby na okolitu zastavbu
Predmetny Usek cesty ma priamu vazbu na okolitu zastavbu v intravilane obce Banka. Na
tomto useku sa nachadzaju rodinné domy a rézne prevadzky, ktoré su vjazdami napojené na
c. 11/499. Navrhované stavebné upravy plne reSpektuju predmetné vazby.

1.5.2 Vazby na inzinierske siete
Priame vazby na jestvujluce inzinierske siete nie st zname. Pre spracovanie projektu boli
objednavatelom poskytnuté geodetické podklady, vratane zamerania a overtenia
inzinierskych sieti. V dotknutom uzemi (prevazne v obci) sa nachadzaju IS, ktoré cestu 11/499
kriZzuju na viacerych miestach, pripadne su vedené v subehu. Navrhované stavebné upravy
su navrhnuté s ohfadom na existenciu inZinierskych sieti a nevyZaduju si ich preloZenie,
alebo upravu.

1.5.3 Vazby na rozostavané a pripravované useky
V €ase spracovania dokumentacie Trnavsky samospravny kraj pripravuje dokumentaciu

rekon$trukcie a modernizacie prifahlého uUseku c. 11/499 v Uuseku od Krajinského mosta
v PieStanoch po zacliatok stavebnej Upravy predmetnej stavby v Banke, t.j. po krizovatku
ciest 11/499 a II/507 (Topol€ianska a Bananska ul.). Ich predpokladany termin vystavby je rok
2018.

Nitriansky samospravny kraj planuje modernizéciu cesty 11/499. Ide o stavbu ,Cesta 11/499
Nemcice - RadosSina - hranica kraja“, ktorej zaCiatok nadvazuje na koniec stavby
.Rekonstrukcia a modernizacia cesty 11/499 v Useku cesty horského priechodu®.

1.5.4 Vazby na prilahliu cestnu siet’ a miestne komunikacie
Zaciatok stavebnej upravy na ceste 11/499 je v intravildne obce Banka v krizovatke s cestou
c. II/507. Obidve komunikacie prechadzaju priamo intravilhinom obce, kde tvoria hlavné
dopravné osi, na ktoré su napojené ostatné krizujuce miestne komunikacie. Subezné
pozemky popri ceste 11/499 su z cesty dopravne obsluzené vjazdami a hospodarskymi
vjazdami, ktoré zabezpec€uju napojenie domov, ucelovych lesnych a pofnych komunikacii.
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Rekonstrukcia a modernizacia cesty 11/499 ma na prifahlu cestnu siet priamy vplyv
predovdetkym v doprave, ktora bude prichadzat na stavenisko po existujucich
komunikaciaach. Pred vystavbou budu musiet byt pripravené pristupové komunikacie na
stavenisko, ktoré su vedené po jestvujucich cestach. Tieto musia byt spevnené podla
poziadaviek tak, aby uniesli zvySené zataZenie od staveniskovej dopravy.

1.5.5 Koordinacia so zamermi inych investorov v izemi
V uzemi dotknutom stavbou nie su v su€asnosti zname zaujmy inych stavebnikov.

1.6 Udaje o pripadnom postupnom odovzdavani ¢&asti stavby do
uzivania

Stavba je pripravovana k vystavbe ako celok.

1.7 Prehlrad objektov podla spravcov a uzivatel'ov

VSetky objekty stavby budi vo vlastnictve Trnavského samospravneho kraja. Udrzbu
stavebnych objektov bude vykonavat Sprava a udrzba ciest TTSK pracovisko Piestany.

1.8 Charakteristika uzemia stavby

Zaujmové Uzemie sa nachadza v Trnavskom kraji. Na zaciatku trasa c. 11/499 prechadza
katastralnym uzemim Banka, nasledne prechadza do katastralneho uzemia Ratnovce.
RieSeny usek sa nachadza v okrese Piestany, koniec useku je na rozhrani okresov Piestany
a Topolcany.

1.8.1 Zhodnotenie umiestnenia cesty

Clenitost’ terénu

Po geomorfologickej stranke sa predmetné Uzemie rozprestiera v oblasti
Fatranskotatranskej, na zapadnom okraji celku Povazsky Inovec, podcelku Inovecké
predhorie. Z hfadiska typov reliéfu sa radi medzi pahorkatiny silne Clenité aZz vrchoviny
stredne Clenité (Atlas krajiny SR, 2002). Reliéf zaujmového Uzemia je svahovity, poznaceny
erdoznymi procesmi, hlavne vymolovou eréziou a mensimi zosuvmi, so sklonmi terénu
prevazne v rozmedzi 6 — 18°, v exponovanych &astiach terénu (svahy eré6znych vymolov) aj
podstatne strmsimi. V skiumanej ¢asti sa cesta nachadza v nadmorskej vySke cca 250 — 390
m n.m. Podla Atlasu krajiny SR (Kolektiv autorov, 2002) patri zaujmové uzemie do teplej
oblasti T, okrskov T4 az T6 — teplych, suchych (T4) az mierne vlhkych (T6), s miernou zimou,
s priemernou teplotou v januari > -3°C. Priemerné Uhrny zraZzok v oblasti sa pohybuju v
intervale od 550 do 600 mm. Z hladiska premfzania pody je odporucané zakladanie objektov
min. 0,8 m pod upravenym povrchom terénu (mrazovy index < 625).

Inzinierskogeologické a hydrogeologické udaje

Predmetné uzemie buduju v povrchovej Casti kvartérne sedimenty — deluvialne ily, silty,
kamenito-ilovité sute a polygenetické (eolicko-deluvidlne) sprasSové silty (ily). V podlozi
kvartérnych sedimentov sa nachadzaju triasové horniny patriace geologicko-tektonickej
jednotke fatrika. V hornych usekoch cesty su litologicky zastupené predovSetkym dolomity,
menej dolomitické vapence a vapence, v dolnych usekoch cesty, ale aj v okoli vrtu JH-4
(oblast’ plytkej morfologickej depresie — uvaliny) buduje podlozZie sedimentarne suvrstvie
karpatského keuperu, v zastupeni ktorého boli zistené predovsetkym ilovce, menej dolomity
a vapence, vytvarajuce v ilovcovom suvrstvi polohy réznej hrubky. Po hydrogeologickej
stranke patri Uzemie do hydrogeologického regionu Mezozoikum strednej a juznej Casti
Povazského Inovca, s urlujucim krasovym a krasovo-puklinovym typom priepustnosti.
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Horninové prostredie sa vyznaCuje miernou az vysokou prietocnostou s koeficientom
transmisivity T = 1.10-4 — 1.10-3 m-2.s-1.

Ochranné pasma
Z jestvujucich inzinierskych sieti sa v dotknutom Uzemi nachadzaju podzemné inzinierske

siete vodovod, plynovod, splaskova a dazd'ova kanalizacia, slaboprudové vedenia, VN a NN
vzdudné vedenia, verejné osvetlenie, vzduchom su vedené aj telekomunikacné kable.

V uzemi dotknutom vystavbou bude potrebné reSpektovat' tieto ochranné a bezpeénostné
pasma:

Cesty (od osi vozovky)

- II. triedy 25m
Elektrické vedenia vzdusné (podla zakona656/2004 Z.Z.) — od krajného vodi¢a
pri napati od 1 KV do 35 KV (vratane) 10 m
pri napati od 35 KV do 110 KV (vratane pri napati od) 15m
pri napati od 110 KV do 220 KV (vratane) 20m
Elektrické vedenia podzemné (podfa zakona 70/1998 Z.Z.) — od osi kabla
pri napati do 110 KV (vratane) Im
pri napati nad110 KV 3m
transformovne z vysokého napétia na nizke napatie 10 m
slaboprudové kable od osi kabla 1m
Vodovodné a kanaliza¢né potrubia (podla zakona 442/2002 Z.Z.) — od okraja potrubia
do DN 500 mm 15m
nad DN 500 mm 25m
Plynovody a ich pripojky (podla zakona 70/1998 Z.Z.) — ochranné pasmo - od osi plynovodu
DN do 200 mm 4m
DN do 500 mm 8m
DN do 700 mm 12m
DN nad 700 mm 50 m
Nizkotlakové a stredotlakové plynovody v zastavanom uzemi obce 1m
Bezpec€nostné pasma — od osi plynovodu
strednotlaky plynovod vo volnom priestranstve 10 m
vysokotlaky plynovod DN do 350 mm 20m
vysokotlaky plynovod DN nad 350 mm 50 m
prevadzkovy vysoky tlak nad 4 MPa a DN do 150 mm 50 m
prevadzkovy vysoky tlak nad 4 MPa a DN do 300 mm 100 m
prevadzkovy vysoky tlak nad 4 MPa a DN do 500 mm 150 m
prevadzkovy vysoky tlak nad 4 MPa a DN nad 500 mm 200 m

Chranené ¢asti izemia
V zaujmovom uzemi sa nenachadzaju Ziadne chranené €asti uzemia.

Kultirne pamiatky
V trase navrhovanych stavebnych uUprav sa podla dostupnych udajov nenachadzaju
vyznamné kulturne pamiatky.

Archeologické lokality
Nakolko ide o rekonStrukciu existujucej komunikacie, pri stavebnych Upravach sa
nepredpokladaju archeologické nalezy a objekty poCas zemnych prac na stavbe.

Poziadavky na demolacie
Predmetna stavba nevyvolava potrebu demolacie objektov.

Poziadavky na vyrub drevin rasticich mimo lesa a nahradnu vysadbu
Vegetaciu v skimanom Uzemi tvori rozptylena krajinotvorna zelen, cestné stromoradia a
zeleni, sprievodné a naletové porasty rastuce pozdiz ciest, brehové porasty a zahradkarske

Sprievodna sprava 8



Rekonstrukcia a modernizacia cesty 11/499 v useku cesty horského priechodu Havran Alfa04 a.s.
Dokumentacia na stavebné povolenie (DSP)

kolénie. Vramci rekonstrukcie sa neuvazuje v dotknutom uUzemi s vyrubom drevin
podliehajucich inventarizacii a spoloenskému ohodnoteniu, ani naslednou nahradnou
vysadbou.

Zasah do biotopov eurépskeho a narodného vyznamu
Predmetna stavby nema vplyv na biotopy eurépskeho a narodného vyznamu.

TerajSie a buduce vyuzitie Uzemia

V rieSenom Uzemi nedochadza k zmene vyuZitia uzemia.

Predmetné Uzemie je doteraz vyuzivané pre koridor cestnej komunikacie na prepojeni
Piestany - Topofl€any. Okolité pozemky su v prevaznej miere polnohospodarske a lesné. V
intravilane obce Banka su to potom pozemky domovej zastavby, zahrad prip. obecnych
pozemkov. Po rekonstrukcii bude Uuzemie vyuzivané na pdévodné ucely, neddjde k zruSeniu
pbvodnych pristupov k objektom resp. napojeni miestnych komunikacii.

Pristup na stavbou rozdelené pozemky
Pristup na okolité pozemky je zabezpeCeny existujucimi miestnymi a pofnymi cestami.
Stavba je pristupna z existujuceho komunikacného systému, konkrétne z cesty 11/499
a existujucich miestnych a pofnych ciest.

Zaber pol'nohospodarského a lesného fondu
Navrhované stavebné upravy budu vykonavané na existujicom telese komunikacie
a nevyvolavaju potrebu zaberu polnohospodarskeho a lesného fondu.

Poziadavky na rekultivaciu pléch do¢asnych zaberov PPF a LPF

V zmysle zakona NR SR ¢&. 220/2004 o ochrane a vyuZivani polnohospodarskej pédy a
Vyhlasky €. 508/2004 Ministerstva pddohospodarstva SR je potrebné doCasne odnaté plochy
z PPF po ukon¢eni vystavby rekultivovat a zaclenit’ v prisluSnom hone do pédneho fondu.

Navrhované stavebné Uupravy na ceste 11/499 nevyvolavaju potrebu rekultivacie ploch
docasnych zaberov polnohospodarskeho a lesného fondu.

Negativne ucinky (hluk, exhalaty, vibracie)

Negativne ucinky existujucej stavby (exhalaty, hluk) su primerané jej zatazeniu a polohe.
Nejedna sa o nijako zvlast exponovanu lokalitu. Emisna ani hlukova Studia neboli pre stavbu
spracované, nakolko sa rekon$trukciou a modernizaciou nezvysi pocet vozidiel v danom
komunikaCnom useku. Existujuca cesta 11/499 nema vybudované opatrenia pre eliminaciu
hluku na obyvatelstvo, kedze dopravna situacia na tychto cestach si nevyzaduje tieto
protihlukové rieSenia. Rovnako sa s nimi neuvazuje ani v ramci projektovej dokumentacie
navrhovanej prestavby.

Poziadavky na plochy na umiestnenie prebytoéného a nevhodného zemného
materialu, skladky humusu a stavebné dvory

Drevo z vyrubov stromov a krovin

Vegetaciu v skumanom uzemi tvori rozptylena krajinotvorna zeleri, cestné stromoradia a
zeleni, sprievodné a naletové porasty rastlce pozdiz ciest, brehové porasty a zahradkarske
kolénie. Vramci rekonStrukcie sa neuvazuje v dotknutom uUzemi s vyrubom drevin
podliehajucich inventarizacii a spoloCenskému ohodnoteniu, ani naslednou nahradnou
vysadbou.

Ornica

Ornica, ktora sa odstrani v procese vystavby bude ulozend na medzidepdniach a neskor
bude Cast’ pouZitd na spatné zahumusovanie, zvySok sa odvezie na vymedzené pozemky
dotknutych pofnohospodarskych druzstiev.
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Materialy z demolacii a odpady
Vyburany a vyziskany material sa predpoklada recyklovat prevazne v ramci stavby, pricom
sa s nim bude nakladat’ nasledovne:

e material z demolacii je mozné vyuzit pre potreby pbvodného majitela objektu,
alternativne odviezt na najbliz8iu skladku odpadu,

e vyburané betény je mozné po ich predrveni zabudovat do zemného telesa cestnych
objektov. Rovnako aj Strkodrvinu z podkladov vyburanych jestvujucich vozoviek,

o asfaltobetdn, vSetky asfaltové vrstvy vyburanych vozoviek sa odstrania technolégiou
frézovania a zabuduju sa v podkladovych vrstvach novej vozovky stavby, alebo
pouziju na vyrobu recyklovanych asfaltovych vrstiev vozovky,

e ziarivky, vybojky ainy odpad s obsahom ortuti sa bude skladovat v papierovych
obaloch v pevnej nadobe v objekte zariadenia staveniska,

o obaly obsahujuce zvySky nebezpecnych latok sa budu skladovat v ocelovom
kontajneri na nebezpecny odpad,

o kovové konstrukcie a vodice sa odovzdaju do zbernych surovin,

e zmesovy komunalny odpad z prevadzky zariadenia staveniska sa bude skladovat
v kontajneroch na odpad,

o ostatné odpady sa budu skladovat podla jednotlivych druhov v kontajneroch, ktoré
budu vytvorené resp. situované v priestore zariadenia staveniska.

V ramci stavby sa uvaZzuje s nasledovnym mnozZstvom odpadu a jeho zatriedenim:

Druh odpadu m.j. Mnozstvo
17 01 01 |Beton t 1590
17 02 03 | Plasty t 0.13
17 03 02 | Bituménové zmesi t 2906
17 04 05 | Ocel t 85
17 05 04 | Zemina a kamenivo t 3186
17 05 06 | Vykopova zemina t 10366

Zemné prace
Vhodna zemina ziskana z vykopov sa pouzije na stavbe do nasypov. Nedostatok zeminy

vhodnej do nasypov bude potrebné rieSit dovozom z najblizSich dostupnych zdrojov
materialu (lozisk Strkopieskov a lomového kamenia).

Navrh stavebnych dvorov

Pre vystavbu cesty 11/499 je zo strany zhotovitela nevyhnutné zabezpecit' si v€as potrebné
plochy a pripojky pre stavebné dvory, ako aj plochy pre medzidepdnie humusu.

Na vSetkych plochach urCenych pre ucel stavebnych dvorov, €i uz na plochach trvalého
zaberu alebo plochach do¢asného zaberu mimo staveniska, bude nevyhnutné dodrzZiavat
hlavné zasady technologickej discipliny s dérazom na ochranu zivotného prostredia. Tato
poziadavka sa tyka hlavne ochrany povrchovych a podzemnych vdd, ochrany porastov,
ochrany genofondovych lokalit, ochrany obyvatelstva pred hlukom a imisiami a udrziavania
Cistoty na suvisiacich komunikaciach.

1.8.2 Uskutoéiovanie prieskumov
Pre ucely spracovania DSP boli objednavatelom poskytnuté nasledovné prieskumy:

- podrobny inZiniersko-geologicky a hydrogeologicky prieskum (IGHP),
- geodeticky elaborat — dokumentacia meracskych prac.
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1.8.3 Pouzité mapové a geodetické podklady
Pri spracovani DSP boli pouzité nasledovné mapové podklady:
¢ Polohopisné a vySkopisné zameranie cesty 11/499,horsky priechod Havran, vypracoval
GEODEZIA Bratislava a.s., 09/2016.

1.8.4 Priprava na vystavbu

Pripravu predmetnej stavby zabezpecCuje stavebnik Trnavsky samospravny kraj.
Financovanie stavby za u¢elom dosiahnutia ciela verejnej prace sa v su€asnej dobe uvazuje
z prostriedkov rozpodtu Uradu TTSK. TTSK bude predkladat vramci Integrovaného
opera¢neho programu na roky 2014-2020, Prioritna os €.1 ,Bezpecna a ekologicka doprava
v regionoch®, ziadost o poskytnutie nenavratného finanéného prispevku na realizaciu
uvedeného projektu.

Zaciatok aj koniec vystavby sa planuje v roku 2019. Stavba je pripravovana k vystavbe ako
celok.

Skutoéné realizovanie stavby je zavislé od mnohych faktorov ako napriklad:

= od plynulej pripravy stavby,

= od v€asného vydania stavebného povolenia,

= od zabezpelenia potrebnych finanénych prostriedkov pre vystavbu predmetnej
stavby.

1.9 Urbanistické, architektonické, dopravné a stavebnotechnické
rieSenia stavby

1.9.1 Zdoévodnenie urbanistického, vytvarného a stavebno-technického rieSenia
stavby

Rekons&trukciou a modernizaciou existujucej cesty 11/499 nedbjde k zmene urbanistického,
vytvarného a stavebno-technického rieSenia komunikacie.

1.9.2 RieSenie dopravnych problémov, pristupy a hapojenia

Dopravno-inzinierske udaje

Kapacitu cesty 11/499 bola skimana z hfadiska intenzity dopravy zistenej pri celostatnom
scitani dopravy z rokov 2010 a 2015, ktoré spracovala SSC.

Intenzity dopravy (voz/24 hod) z celoStatneho scitania dopravy SSC:

rok 2010

Usek Cesta | Spravca | Okres T O M S
81928 499 SKTTTT | PieStany 801 3472 | 22 4295
rok 2015

Usek Cesta | Spravca | Okres T O M S
81928 499 SKTTTT | PieStany 538 3366 |20 3924
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Z vysledkov prieskumu vyplyva, Ze v obdobi 5 rokov do8lo na scitatom useku €. 81928 k
poklesu intenzity dopravy o 371 vozidiel/l24 hod. Predpokladame, Ze po navrhovanej
rekonstrukcii sa c. 11/499 stane bezpecnejSou a doprava na nej bude plynulejSia.

Dopravna nehodovost’

Podla Statistiky dopravnej nehodovosti MV SR na uzemi trnavského kraja bolo v roku 2012
evidovanych 1321 dopravnych nehdéd.

Podla mapy dopravnej nehodovosti Slovenska na cestach 1., Il. a lll. triedy za rok 2010 bola
hustota dopravnych nehdd (HDN) v rieSnom uzemi 0,78 DN/km /rok.

Pristupy a napojenia
Existujuce pristupy a napojenia budu pocas celej stavby zachované.

1.9.3 Upravy ploch, sadové a vegetaéné tGpravy

Svahy nasypov a vykopov budu zahumusované a zatravnené hydroosevom.

1.9.4 Starostlivost’ o zivotné prostredie

Povrchové a podzemné vody

Proti pripadnému negativnemu vplyvu na povrchovu a podzemnu vodu pocas realizacie
stavby je nutné sa sustredit na eliminaciu alebo zmiernenie vplyvov, uplatnenim tychto
opatreni:

- pouzivat a preferovat také technologické postupy, ktoré budu Setrné k vodam,

- zemné prace uskuto€riovat v takom rozsahu, aby nedochadzalo k naruseniu kvality
podzemnej vody a vodného rezimu, alebo len v nevyhnutnom rozsahu; vyuzit obdobie
nizkych vodnych stavov,

- zabezpeCit' v priebehu vystavby dodrziavanie bezpecnostnych predpisov a technickych
noriem pri manipulacii s ropnymi produktmi a pravidelne kontrolovat technicky stav
mechanizacnych prostriedkov a vozidiel,

- vybavit stavebné dvory a mechanizmy ochrannymi pomdckami a dostatoénym
mnozstvom havarijnych prostriedkov, ktoré bude mozné pouzit' v pripade havarie, resp.
uniku Skodlivych latok do prostredia,

- splaskové vody zo socidlnych a hygienickych zariadeni staveniska je potrebné
akumulovat’ vo vodotesnych Zumpach a vyvazat na vhodnu COV,

- pre obdobie vystavby a prevadzky objektov cesty bude potrebné vypracovat havarijny
plan v zmysle vyhlasky MZP SR &. 100/2005 Z. z.,

Poda

Podla zakona &. 220/2004 Z. z. o ochrane polnohospodarskej pédy pofnohospodarsku pédu
mozno pouzit' na stavebné a iné nepolhohospodarske ucely iba v nevyhnutnych pripadoch
a v odévodnenom rozsahu. Organ ochrany polnohospodarskej pédy ustanovuje spbsob
ochrany humusového horizontu pofnohospodarskych péd (HHPP), s ktorym musi byt
nalozené tak, aby nedosSlo k znehodnoteniu vlastnosti a funkcii polnohospodarskej pédy
a aby bolo zabezpelené jeho hospodarne a ucelné vyuZitie. Hospodarnym a ucelnym
vyuzitim skryvky HHPP z pléch trvalého odhatia polnohospodarskej pbdy sa rozumie jej
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zhrnutie, odvoz a rozhrnutie na iné polnohospodarske pozemky zodpovedajucej kvality,
zurodnenie menej urodnych polnohospodarskych pbéd a jej pouzitie na vyrobu kompostu
alebo zahradnej pbdy, alebo na vylepSenie kvalitativhych vlastnosti nepolnohospodarskych
pdd, ktoré neboli vyradené z biologického latkového kolobehu s rastlinstvom, ako je
polnohospodarska zeleh, ekologicka zelefi a okrasna zelei. Skryvka HHPP z pléch
docasného odnatia polnohospodarskej pédy predstavuije jej vykonanie, ulozenie na skladku,
oSetrovanie skladky a nasledné vratenie pédy do pdévodného stavu spatnou rekultivaciou.
Skryvka HHPP sa vykonava oddelene podla jednotlivych €asti (ornica, podornica) so
zretelom na hibku biologicky aktivnej pody.

Polas vystavby sa opatrenia musia sustredit na eliminaciu alebo aspon na zmiernenie
vplyvov spojenych s vlastnou stavbou:

- zhutnenie pody pri vystavbe je vratny proces aje mozné ho odstranit pouzitim
mechanickej rekultivacie v podobe hlbkového kyprenia pody,

- v pripade intoxikacie pbédy je potrebné ju doCasne vyradit z polhohospodarskeho
vyuzivania a realizovat biologicku rekultivaciu,

- v pripade degradacie pbédy je po ukonéeni stavby potrebné realizovat biologicku
rekultivaciu pofnohospodarskej pody.

Ornica

Ornica, ktora sa odstrani v procese vystavby bude uloZzend na medzidepdniach a neskér
bude Cast pouzita na spatné zahumusovanie, zvySok sa odvezie na vymedzené pozemky
dotknutych polnohospodarskych druZstiev.

Biota

Pri vystavbe bude potrebné zabezpecit maximalnu ochranu okolitej vegetacie, minimalizovat
nevyhnutny manipulaény priestor a zostavajucu vzrastlu zelefi zabezpedit' pred poskodenim.

V etape vystavby a prevadzky budu opatrenia na ochranu bioty zamerané na:

- pocCas vystavby obmedzit vyruby drevin na nevyhnutni mieru a ostatné dreviny
v blizkosti stavby chranit’ pred moznym mechanickym poskodenim,

- nevyhnutny vyrub nelesnej krovitej astromovej zelene uskutoCnit vylune
v mimohniezdnom obdobi,

- po ukonCeni stavebnych prac vykonat nové vegetacné upravy na svahoch cesty vylucne
z domacich druhov drevin,

- pri ndvrhu mostnych objektoch, najma v miestach kriZzenia s biokoridormi, je potrebné
dbat’ o zachovanie dostatoéného migraéného priestoru pre Zivocichy.

Sposob recyklacie alebo likvidacie odpadovych latok

Nakladanie s odpadmi pocas vystavby, aj poCas prevadzky bude riadené v zmysle stratégie
a koncepcie odpadového hospodarstva SR a podla platnych pravnych predpisov pre
odpadové hospodarstvo. Zakladnymi principmi riadenia odpadoveho hospodarstva na stavbe
su:

- predchadzanie vzniku odpadov,
- materidlové a energetické zhodnotenie odpadov,
- environmentalne vhodné zneskodnenie odpadov.

Predchadzat vzniku odpadov je v tomto pripade mozZné dobrou organizaciou prace,
ddéslednou separaciou odpadov od vytazeného prirodného materialu a predchadzaniu vzniku
havarijnych situacii, najma pocas vystavby.
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Drevo z vyrubov stromov a krovin

Vegetaciu v skumanom uzemi tvori rozptylena krajinotvorna zeleri, cestné stromoradia a
zelen, sprievodné a naletové porasty rastice pozdiz ciest, brehové porasty a zahradkarske
kolonie. V ramci rekonstrukcie sa neuvazuje v dotknutom uUzemi s vyrubom drevin
podliehajucich inventarizacii a spoloenskému ohodnoteniu, ani naslednou nahradnou
vysadbou.

Materialy z demolacii a odpady

Vyburany a vyziskany material sa predpoklada recyklovat prevazne v ramci stavby, pricom
sa s nim bude nakladat’ nasledovne:

- materidl z demolacii je mozné vyuzZit pre potreby pbévodného majitela objektu,
alternativne odviezt na najblizsiu skladku odpadu,

- vyburané betony je mozné po ich predrveni zabudovat do zemného telesa cestnych
objektov. Rovnako aj Strkodrvinu z podkladov vyburanych jestvujucich vozoviek,

- asfaltobetén, vSetky asfaltové vrstvy vyburanych vozoviek sa odstrania technolégiou
frézovania a zabuduju sa v podkladovych vrstvach novej vozovky stavby, alebo pouziju
na vyrobu recyklovanych asfaltovych vrstiev vozovky,

- ziarivky, vybojky a iny odpad s obsahom ortuti sa bude skladovat’ v papierovych obaloch
v pevnej nadobe v objekte zariadenia staveniska,

- obaly obsahujuce zvysky nebezpecnych latok sa budu skladovat v ocelovom kontajneri
na nebezpecny odpad,

- kovové konStrukcie a vodie sa odovzdaju do zbernych surovin,

- zmesovy komunalny odpad z prevadzky zariadenia staveniska sa bude skladovat
v kontajneroch na odpad,

- ostatné odpady sa budu skladovat podfa jednotlivych druhov v kontajneroch, ktoré budu
vytvorené v priestore zariadenia staveniska.

Environmentalne vhodné zneSkodnenie odpadov zabezpeli pocCas vystavby dodavatel
stavebnych prac a poCas prevadzky prevadzkovatel stavby uzatvorenim zmluvnych vztahov
s pravnickymi alebo fyzickymi osobami opravnenymi vykonavat’ poZzadovany druh €innosti.

V ramci stavby sa uvazuje s nasledovnym mnozstvom odpadu a jeho zatriedenim:

Druh odpadu m.j. MnoZstvo
17 01 01 |Betdn t 1590
17 02 03 | Plasty t 0.13
17 03 02 | Bituménové zmesi t 2906
17 04 05 | Ocefl t 85
17 05 04 |Zemina a kamenivo | t 3186
17 05 06 | Vykopova zemina t 10366

Zemné prace

Ziskana zemina z vykopov sa pouZzije na stavbe do nasypov navrhovanych ciest. Nedostatok
zeminy vhodnej do nasypov bude potrebné riesit dovozom z najblizSich dostupnych zdrojov
materiélu (loZisk Strkopieskov a lomového kamena).
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1.9.5 Navrh systémov a vybavenia na zabezpecenie bezpeénosti dopravy

Vybavenost cesty 11/499 tvoria nasledovné zariadenia:
e zachytné a vodiace bezpelnostné zariadenia,
e zvislé a vodorovné dopravné znacenie.
Bezpecénostné zariadenie - zachytné

e na okraji cesty 11/499 je navrhnuté jednostranné ocelové zvodidlo, Urover zachytenia
zachytenia H1

Bezpectnostné zariadenie - vodiace
o smerové stlpiky sa osadia v zmysle STN 73 6101 ako samostatné stlpiky,

e na ocelové zvodidla budu upevnené nadstavce.

Dopravné znacenie

e je spracovane v sulade s platnymi predpismi,

e vodorovné dopravné znadenie tvoria sUvislé alebo preruSované pozdizne &iary
vymedzujluce jazdné pruhy.

1.9.6 Zariadenie civilnej ochrany a protipoziarnych zabezpeceni stavby
Vzhladom na charakter objektov stavby nie su potrebné Specialne opatrenia z hladiska
protipoziarneho zabezpedenia stavby.

Z hladiska civilnej obrany nie su stanovené poZiadavky.

1.10 Hlavné stavebné prace

1.10.1 Zemné prace
Rozsah zemnych prac zodpoveda smerovému a vySkovému vedeniu trasy, ako aj Sirkovému
usporiadaniu cesty 11/499.

InZinierskogeologické udaje stavby su zhodnotené v podrobnom inZinierskogeologickom
prieskume, ktoré poskytol objednavatel ,InZinierskogeologicky prieskum cesty 11/499 Banka —
Havran®, vypracoval GEOTREND, s.r.o, 12/2016.

Nasypy cesty [1/499 budu budované z vykopovych zemin a dovezenych hornin vhodnou
technolégiou v zakladnom sklone od 1:1 do 1:2. Podlozie nasypov, ktoré je nestabilné a malo
unosné bude podla potreby upravované navrhnutim sanacnych opatreni.

Svahy v zarezoch je potrebné pre zabezpelenie rychleho odvodnenia dazdovych véd
a zabraneniu ich vodnej er6zi v €o najkratSom cCase po odkryti svahu upravit, t. j.
zahumusovat, osiat’ travnym semenom a zrealizovat vegetacné upravy, pripadne realizovat
iné protierdzne opatrenia (ochranna geotextilia a pod.).

Zemné prace spocivaju z odstranenia povrchovej vrstvy v ramci trvalého zaberu a zriadenia
nasypov a vykopov pre cestné teleso s naslednim zahumusovanim.

Stromy v trase zaberu odpori€ame podfa moznosti ponechat. Humus z trvalych zaberov
stavby bude pouzity na zahumusovanie svahov cesty. Pripadny prebytok humusu sa odvezie
podla katastrov na parcely urcené prisluSnymi polnohospodarskymi subjektmi na dalSie
vyuZitie.

Bilancia zemnych prac

Ide o stavbu s prebytkom vykopového materialu.
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V rdmci stavby sa vykopom ziska 5250 m*® zeminy, z toho 1190 m? je zemina nevhodna na
pouzitie do nasypu. Pre celkovy nasyp je potrebnych 200 m? zeminy. Vzhlfadom na uvedené
bude potrebné prebytok vykopovej zeminy v objeme 5050 m?® odviezt' na skladku zeminy.

Pri stavbe sa neuvazuje so zeminou vhodnou na odhumusovanie. Na zahumusovanie sa
pouzije 750 m® humusu, ktoré bude potrebné doviezt zo skladky humusu.

Bilancia zemnych prac:

e zemina vhodna z vykopov 4060 m?3
e zemina nevhodna z vykopov 1190 m?
e zemina potrebna do nasypov 200 m®
e spolu prebytok vykopov 5050 m?®

1.10.2 Vozovka

V ramci celého useku cesty 11/499 sa uvazuje svymenou obrusnej vrstvy vozovky,
v miestach s poruchami vozoviek v podkladovych vrstvach je navrhovana kompletna vymena
vozovky vratane aktivnej vrstvy pod plafiou vozovky v hrubke 50 cm.

Pri vymene obrusnej vrstvy vozovky sa uvazuje s frézovanim existujlucej vozovky v obci
v hrabke 10 cm a mimo obce v hrubke 5 cm. Novo poloZené asfaltové vrstvy budu v hrubke
10 cm v nasledovnej skladbe:

Asfaltovy koberec mastixovy SMA 11 O, |, PMB 45/80-75 50 mm STN EN 13108-5

Asfaltovy spojovaci postrek PS, 0,5 kg/m2 STN 73 6129
Asfaltovy beton AC 16 L, I, PMB 45/80-75 50 mm STN EN 13108-1
Asfaltovy spojovaci postrek PS, 0,5 kg/m2 STN 73 6129

Na reprofilaciu nerovnosti povrchu odfrézovanej €asti vozovky sa uvaZuje hrubka cca 2 cm.

Na zaklade skusenosti a s uvazenim konstrukénych zasad a technickych podmienok pri
vymene celej vozovky bol vykonany navrh konStrukcie vozovky v zmysle TP 03/2009
.Navrhovanie netuhych a polotuhych vozoviek®, pri€¢om boli zohfadnené kritéria vyhfadového
dopravného zatazenia, klimatické podmienky a deformacné charakteristiky zemin v podlozi.
Pri vymene celej vozovky navrhujeme nasledovnu skladbu vozovky:

Asfaltovy koberec mastixovy SMA 11 O, |, PMB 45/80-75 50 mm STN EN 13108-5

Asfaltovy spojovaci postrek PS, 0,5 kg/m2 STN 73 6129
Asfaltovy beton AC 16 L, I, PMB 45/80-75 50 mm STN EN 13108-1
Asfaltovy spojovaci postrek PS, 0,5 kg/m2 STN 73 6129
Asfaltovy beton AC 16 P, |, PMB 25/55-65 80 mm STN EN 13108-1
Infiltracny postrek Pl, 1 kg/m2 STN 73 6129
Cementom stmelena

zrnita zmes CBGM C 12/15 CEM 1lII/B 32,5N 180 mm STN 73 6124-1
Strkodrvina (fr. 0-63) SD 31,5 Ge min. 220 mm STN 73 6126
Spolu 580 mm

Podrobny navrh konstrukcie vozovky je sucastou prilohy sprievodnej spravy.

Pri previazani novej konstrukcie vozovky s existujucou sa pod druhu asfaltova vrstvu pouzije
geomreza zo skleného vlakna s povlakom z polymeroasfaltu.
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Rekonstrukcia a modernizacia cesty 11/499 v useku cesty horského priechodu Havran Alfa04 a.s.
Dokumentacia na stavebné povolenie (DSP)

1.11 Podzemna voda

Po hydrogeologickej stranke patri uzemie do hydrogeologického regionu Mezozoikum
strednej a juznej Casti PovaZzského Inovca, s uréujucim krasovym a krasovo-puklinovym
typom priepustnosti. Horninové prostredie sa vyznacuje miernou az vysokou prieto¢nostou

s koeficientom transmisivity T = 1.10% - 1.10° m2.s2,

V geologickom prieskume poskytnutom objednavatelom nebola pri realizacii technickych
prac identifikovana podzemna voda. Geologické prace boli realizované v extravilane mimo
obce Banka.

1.12 Odvodnenie

Odvodnenie cesty 11/499 v extravildnovom Useku je zabezpedené pozdiznym a prieénym
sklonom vozovky do prilahlych priekop a Zfabov zaustenych do vtokovej €asti horskych
vpustov a existujucich priepustov. V obci Banka je povrchové odvodnenie prisposobené
priestorovym podmienkam a pozostava z kombinacie odvodnenia Zlabom a priekopou.
Odvodnenie podsypnej vrstvy vozovky je zabezpecené prie€nym sklonom min. 3,0 % a
vyvedenim podsypnej vrstvy na svah zemného telesa.

1.13 Stavenisko a realizacia stavby

Navrh stavebnych dvorov

Pre vystavbu cesty 11/499 je zo strany zhotovitela nevyhnutné zabezpedit si v€as potrebné
plochy a pripojky pre stavebné dvory, ako aj plochy pre medzidepdnie humusu. Na vSetkych
plochach uréenych pre ucel stavebnych dvorov, i uz na plochach trvalého zaberu alebo
plochach doasného zaberu mimo staveniska, bude nevyhnutné dodrziavat hlavné zasady
technologickej discipliny s dérazom na ochranu Zivotného prostredia. Tato poziadavka sa
tyka hlavne ochrany povrchovych a podzemnych vOd, ochrany porastov, ochrany
genofondovych lokalit, ochrany obyvatelstva pred hlukom a imisiami a udrziavania Cistoty na
suvisiacich komunikaciach.

Plan organizacie dopravy

Pocas realizacie rekonstrukcie a modernizacie cesty 11/499 bude cestna premavka vedena
po jestvujucej cestnej sieti. DoCasné obmedzenie dopravy sa prejavi vo forme zuzenia
jazdnych pruhov, obmedzenia v jednom jazdnom pruhu a obmedzenia rychlosti v ramci
jednotlivych etap vystavby. Obmedzenia vyplyvajuce z vystavby objektov je potrebné rieSit
vhodnym nacdasovanim vystavby.

Sucastou dokumentéacie projektu na stavebné povolenie su schémy pouzitia dofasného
dopravného znacenia. Pouzitie a vyber vhodnej schémy je zavisly od podrobného planu
organizacie vystavby konkrétneho zhotovitela stavby.

1.14 Poziadavky na dopliujuce prieskumy a projektové prace

Pred vypracovanim realizaCnej dokumentacie stavby bude potrebné zabezpedit'

- domeranie Uzemia vratane aktualizacie dotknutych inz. sieti, z débvodu obmedzenej Casove;j
platnosti vyjadreni spravcov o ich polohe,

- koordinaciu so zamermi inych stavebnikov,

- v Case spracovania DRS preverit a =zosuladit aktualny stav uzemnoplanovacej
dokumentacie dotknutych miest a obci.

Sprievodna sprava 17



2. RieSenie objektov

SO 101 Rekonstrukcia a modernizacia cesty 11/499

Identifikacné udaje objektu
Katastralne uzemie: Banka, Ratnovce
Spravca objektu: TTSK

Popis technického rieSenia

SO 101 ,Rekonstrukcia a modernizacia cesty 11/499“ na useku v km 71,264 — 76,028
(pracovné stanienie 0,000 — 4,371649) od intravilanu obce Banka krizovatky ciest 11/499
a l1/507 (Topol€ianska — Bananska ul.) po horsky priechod Havran sa navrhuje s cielom
zvySenia parametrov cestnej komunikacie (zvySenim uUnosnosti vozovky), zvySenia
bezpeCnosti vSetkych uCastnikov cestnej premavky vratane nemotorovej dopravy
(bezpe&nostnymi prvkami dopravnej infrastruktury) a odvodnenia. Modernizovany Usek cesty
v SO 101 ma dizku 4,371649 km. Navrhové parametre existujucej komunikacie zodpovedaju
kategorii C6,5/50 mimo obce, v obci kategdérii C6,5/50 a MZ8,0/40. Suastou dokumentacie
je aj navrh zvislého a vodorovného dopravného znacenia podla suasne platnych zakonov,
vyhlaSok, TNI, STN a TP. Polohu existujucich inz. sieti je nevyhnutné overit a vyty€it na
mieste spravcom sieti a zabezpedit' ich ochranu.

Smerové a vySkové vedenie

Smerové a vysSkové vedenie je zavislé od existujucej trasy cesty 11/499, ako aj prilahlej
konfiguracie terénu.

Sirkové usporiadanie

Zakladné Sirkové usporiadanie c. 11/499 mimo obce zodpoveda kategérii C6,5/50:

jazdny pruh 2x2,75m
spevnena krajnica 2x0,25m
zostatok volnej Sirky 2 x 0,25 m
spolu 6,50 m

Sirka nespevnenej krajnice so smerovym stipikom je 0,50 m, so zvodidlom 1,25 m.

Zakladné Sirkové usporiadanie c. 11/499 v obci zodpoveda kateg6rii C6,5/50 a MZ8,0/40. Pre
MZ8,0/40 je Sirkové usporiadanie nasledovné:

jazdny pruh 2x3,00m
spevnena krajnica 2x 0,50 m
zostatok volnej Sirky 2 x 0,50 m
spolu 8,00 m

Navrhovana konstrukcia vozovky

Vramci celého useku cesty 11/499 sa uvaZuje svymenou obrusnej vrstvy vozovky,
v miestach s poruchami vozoviek v podkladovych vrstvach je navrhovana kompletna vymena
vozovky vratane aktivnej vrstvy pod plafou vozovky v hrubke 50 cm.
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Pri vymene obrusnej vrstvy vozovky sa uvazuje s frézovanim existujucej vozovky v obci
v hrabke 10 cm a mimo obce v hrubke 5 cm. Novo poloZené asfaltové vrstvy budu v hrubke
10 cm v nasledovnej skladbe:

Asfaltovy koberec mastixovy SMA 11 O, |, PMB 45/80-75 50 mm STN EN 13108-5

Asfaltovy spojovaci postrek PS, 0,5 kg/m2 STN 73 6129
Asfaltovy beton AC 16 L, |, PMB 45/80-75 50 mm STN EN 13108-1
Asfaltovy spojovaci postrek PS, 0,5 kg/m2 STN 73 6129

Na reprofilaciu nerovnosti povrchu odfrézovanej €asti vozovky sa uvaZuje hrubka cca 2 cm.

Na zaklade skusenosti a s uvazenim konStrukCnych zasad a technickych podmienok pri
vymene celej vozovky bol vykonany navrh konStrukcie vozovky v zmysle TP 03/2009
.Navrhovanie netuhych a polotuhych vozoviek®, pri¢om boli zohladnené kritéria vyhladového
dopravného zatazenia, klimatické podmienky a deformacéné charakteristiky zemin v podlozi.
Pri vymene celej vozovky navrhujeme nasledovnu skladbu vozovky:

Asfaltovy koberec mastixovy SMA 11 O, |, PMB 45/80-75 50 mm STN EN 13108-5

Asfaltovy spojovaci postrek PS, 0,5 kg/m2 STN 73 6129
Asfaltovy beton AC 16 L, I, PMB 45/80-75 50 mm STN EN 13108-1
Asfaltovy spojovaci postrek PS, 0,5 kg/m2 STN 73 6129
Asfaltovy beton AC 16 P, |, PMB 25/55-65 80 mm STN EN 13108-1
Infiltracny postrek PI, 1 kg/m2 STN 73 6129
Cementom stmelena

zrnita zmes CBGM C 12/15 CEM 1lII/B 32,5N 180 mm STN 73 6124-1
Strkodrvina (fr. 0-63) SD 31,5 Ge min. 220 mm STN 73 6126
Spolu 580 mm

Zakladny prie¢ny sklon vozovky komunikacie je 2,00%.
Podrobny navrh konstrukcie vozovky je sucastou prilohy sprievodnej spravy.

Pri previazani novej konstrukcie vozovky s existujucou sa pod druhu asfaltovu vrstvu pouzije
geomreza zo skleného vlakna s povlakom z polymeroasfaltu.

Odvodnenie

Odvodnenie komunikacie v extravildnovom uUseku je zabezpe&ené pozdiznym a prie¢nym
sklonom vozovky do prilahlych priekop a Zlabov zaustenych do vtokovej €asti horskych
vpustov a existujucich priepustov. V obci Banka je povrchové odvodnenie prispésobené
priestorovym podmienkam a pozostava z kombinacie odvodnenia zfabom a priekopou.
Odvodnenie plane je zabezpelené vyspadovanim vrstvy zo Strkodrviny do svahu telesa
komunikacie. V mieste vjazdov a vchodov do rodinnych domov sa pouzije Zfab s rostom
z pozinkovanej ocele.

Bezpedénostné zariadenia

Bezpedénostné zariadenia na komunikécii tvoria zvodidla, smerové stipiky, vodiace pruzky,
vodorovné dopravné znacenie a zvislé dopravné znacenie. VSetky su podrobne rieSené v PD
v zmysle platnych noriem a predpisov. Na okraji cesty 11/499 je navrhnuté jednostranné
ocelové zvodidlo s Urovefou zachytenia zachytenia H1, smerové stipiky sa osadia v zmysle
STN 73 6101 a TP 105 ,Pouzitie smerovych stipikov a odrazagov* ako samostatné stipiky,
na ocelové zvodidla budu upevnené nadstavce.
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V obci Banka je navrhovana modernizacia priechodu pre chodcov cez cestu 11/499
s prisludnym dopravnym znacenim, osvetlenim a bezbariérovou a signalnou uUpravou na
chodniku pre imobilnych, nevidiacich a slabozrakych. Priechod pre chodcov bude v ¢erveno-
bielom vyhotoveni. Pre zvySenie bezpecénosti navrhujeme pouzitie inteligentného priechodu
pre chodcov s pouZitim kablovych LED gombikov v rezime blikania pri detekcii chodca -
bezdrotova komunikéacia.

Zemné teleso

Pre navrhovanie a vykonavanie zemnych prac plati STN 73 3050 ,Zemné prace“. Zemné
prace pozostavaju z odhumusovania existujuceho terénu, zazubenia svahov, budovania
nasypov, vykopov, upravy podlozia, vybudovania sprievodného odvodnenia, ako aj spatného
zahumusovania. Pre budovanie cestného telesa plati STN 73 6133 ,Stavba ciest. Teleso
pozemnych komunikacii.“ Unosnost podloZia vozovky pre cesty sa odportiga urobit na
dosiahnutie unosnosti Ege245MPa. V pripade, ak unosnost podloZia je menSia, ako je
uvedené pre Standardné podmienky, je potrebné navrhnut upravu (zlepSenie) podloZia.
Svahy nasypov a zarezov su navrhnuté v sklone od 1:1 do 1:2.

SO 201 Gabiénovy mur v km 0,441 — 0,482 cesty 11/499 viavo

Identifikacné udaje objektu
Katastralne Uzemie: Banka
Spravca objektu: TTSK

Gabidénovy mur rieSi zaistenie stability nasypu cesty na ceste 11/499 usek Banka — Havran v
km 0,4415-0,4820 vlavo na celkovej dizke 41m, ma vySku 1,0m. Konstrukcia mduru
pozostava z drotokamennych koSov rozmeru 1,0x0,5m, ktoré su do zemného telesa kotvené
tuhou jednoosovou geomrezou di. 1,5m s dlhodobou navrhovou pevnostou 40kN/m.
Geomrezu je potrebné ku gabiéom pripojit systémovym spojom. Zivotnost ocelovej vystuze
sa doklada protokolom zo skusky v sofnej hmle podla normy STN EN ISO 9227 vykonanymi
laboratériami s prisludnou spdsobilostou. Kose su tvorené z panelov ocelovej pozinkovanej
zvaranej siete v lici typu 10x5, ostatné Casti konstrukcie typu 10x10, priemer drétu 4,0mm.
Vyplfi koSov bude z kameniva pozadovanej kvality v zmysle TKP 31 tab. 11. Ocelovy drbt
pouzivany na vyrobu gabiénov musi byt hrubo galvanizovany ochranou Galmac Plus
(90%2Zn-10%Al), s ndnosom min. 275 g/m2 v zmysle EN 10 244 — 2, trieda A.

SO 202 Mikropilotovy ZB prah v km 0,483 — 0,570 cesty 11/499 vlavo

Identifikacné adaje objektu
Katastralne uzemie: Banka
Spravca objektu: TTSK

Mikropilétovy zb prah v km 0,483-0,5695 rieSi zaistenie stability nasypu cesty na ceste 11/499
usek Banka-Havran v celkovej dizke 90,0m. Je uvazovany z dvoch radov ty&ovych mikropil6t
®76mm dizky 10,0m do vrtu priemeru 155mm, s osovou vzdialenostou 1,25m, prepojené
Zelezobeténovym prahom z betéonu C35/45 rozmeru 1,25x1,2m v hlave mikropil6t. Prah je
betéonovany ma podkladny beton C12/15 hr. 0,1m. Prahy su rozdelené dilatacnymi Skarami
Sirky 10mm na dilatadné celky dizky 10,0m. Dilataéné $kary su uvaZované z heraklitu hr.
10mm, v pohlade vyplnené trvale pruznym tmelom. Horné hrany su skosené 25x25mm.
Plochy prahu v styku so zemou budu opatrené 1x penetranym a 2x asfaltovym naterom
proti zemnej vlihkosti.
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SO 203 Gabiéonovy mur v km 1,000 — 1,010 cesty 11/499 vlavo

Identifikaéné udaje objektu
Katastralne uzemie: Banka
Spravca objektu: TTSK

Gabidénovy mur riedi zaistenie stability nasypu cesty na ceste 11/499 usek Banka — Havran
v km 1,000-1,010 vlavo na celkovej dizke 10m, ma vysku 1,0m. Konstrukcia muru pozostava
Z drétokamennych koSov rozmeru 1,0x0,5m, ktoré si do zemného telesa kotvené tuhou
jednoosovou geomrezou di. 1,5m s dlhodobou navrhovou pevnostou 40kN/m. Geomrezu je
potrebné ku gabiéom pripojit systémovym spojom. Zivotnost ocelovej vystuze sa doklada
protokolom zo skusky v solnej hmle podla normy STN EN ISO 9227 vykonanymi
laboratériami s prisludnou spdsobilostou. Kose su tvorené z panelov ocelovej pozinkovanej
zvaranej siete v lici typu 10x5, ostatné Casti konstrukcie typu 10x10, priemer drétu 4,0mm.
Vypli koSov bude z kameniva pozadovanej kvality v zmysle TKP 31 tab. 11. Ocelovy drét
pouzivany na vyrobu gabiénov musi byt hrubo galvanizovany ochranou Galmac Plus
(90%2Zn-10%Al), s nanosom min. 275 g/m2 v zmysle EN 10 244 — 2, trieda A.

SO 204 Gabiénovy mur v km 1,190 — 1,203 cesty 11/499 vpravo

Identifikacné udaje objektu
Katastralne Uzemie: Banka
Spravca objektu: TTSK

Gabidénovy mur na ceste 11/499 Usek Banka — Havran v km 1,1902-1,2032 vpravo na celkovej
dizke 13m, ma vysku 1,0m, vytvara nové &elo priepustu v km 1,198. Konstrukcia maru
pozostava z drétokamennych koSov rozmeru 1,0x0,5m, ktoré su do zemného telesa kotvené
tuhou jednoosovou geomrezou di. 1,5m s dlhodobou navrhovou pevnostou 40kN/m. Nad
priepustom sa navrhli 4 rady gabiénovych koSov s geomrezami di. 3,0m. Geomrezu je
potrebné ku gabiéom pripojit systémovym spojom. Zivotnost ocelovej vystuze sa doklada
protokolom zo skusky v solnej hmle podfa normy STN EN ISO 9227 vykonanymi
laboratoriami s prislusnou spésobilostou. KoSe su tvorené z panelov ocelovej pozinkovanej
zvaranej siete v lici typu 10x5, ostatné Casti konstrukcie typu 10x10, priemer drétu 4,0mm.
Vypli koSov bude z kameniva pozadovanej kvality v zmysle TKP 31 tab. 11. Ocelovy drét
pouzivany na vyrobu gabiéonov musi byt hrubo galvanizovany ochranou Galmac Plus
(90%2Zn-10%Al), s ndnosom min. 275 g/m2 v zmysle EN 10 244 — 2, trieda A.

SO 205 Gabiénovy mur v km 1,344 — 1,360 cesty 11/499 vpravo

Identifikacné udaje objektu
Katastralne uzemie: Banka
Spravca objektu: TTSK

Gabidénovy mur na ceste 11/499 Usek Banka — Havran v km 1,3445-1,3605 vpravo na celkovej
dizke 16m, ma vy8ku 1,0m, vytvara nové Celo priepustu v km 1,350. Konstrukcia muru
pozostava z drétokamennych koSov rozmeru 1,0x0,5m, ktoré su do zemného telesa kotvené
tuhou jednoosovou geomrezou di. 1,5m s dlhodobou n&avrhovou pevnostou 40kN/m.
Geomrezu je potrebné ku gabiéom pripojit systémovym spojom. Zivotnost ocelovej vystuze
sa doklada protokolom zo skusky v solnej hmle podla normy STN EN ISO 9227 vykonanymi
laboratériami s prislusnou spdsobilostou. KoSe su tvorené z panelov ocelovej pozinkovanej
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zvaranej siete v lici typu 10x5, ostatné Casti konstrukcie typu 10x10, priemer drétu 4,0mm.
Vypli koSov bude z kameniva poZadovanej kvality v zmysle TKP 31 tab. 11. Ocelovy drét
pouzivany na vyrobu gabiénov musi byt hrubo galvanizovany ochranou Galmac Plus
(90%2Zn-10%Al), s ndnosom min. 275 g/m2 v zmysle EN 10 244 — 2, trieda A.

SO 206 Gabiénovy mur v km 1,506 — 1,527 cesty 11/499 vpravo

Identifikaéné udaje objektu
Katastralne uzemie: Banka
Spravca objektu: TTSK

Gabiénovy mur na ceste 11/499 usek Banka — Havran v km 1,5065-1,5275 vpravo na celkovej
dizke 21m, ma vysku 1,0m, vytvara nové &elo priepustu v km 1,525. Konstrukcia muru
pozostava z drotokamennych koSov rozmeru 1,0x0,5m, ktoré su do zemného telesa kotvené
tuhou jednoosovou geomrezou di. 1,5m s dlhodobou n&avrhovou pevnostou 40kN/m.
Geomrezu je potrebné ku gabidom pripojit systémovym spojom. Zivotnost ocelovej vystuze
sa doklada protokolom zo skusky v sofnej hmle podla normy STN EN ISO 9227 vykonanymi
laboratériami s prisludnou spdsobilostou. Kose su tvorené z panelov ocelovej pozinkovanej
zvaranej siete v lici typu 10x5, ostatné Casti konstrukcie typu 10x10, priemer drétu 4,0mm.
Vypli koSov bude z kameniva pozadovanej kvality v zmysle TKP 31 tab. 11. Ocelovy drét
pouzivany na vyrobu gabiénov musi byt hrubo galvanizovany ochranou Galmac Plus
(90%2Zn-10%Al), s ndanosom min. 275 g/m2 v zmysle EN 10 244 — 2, trieda A.

SO 207 Gabiénovy mur v km 1,901 — 1,906 cesty 11/499 vpravo

Identifikacné udaje objektu
Katastralne uzemie: Banka
Spravca objektu: TTSK

Gabidénovy mur na ceste 11/499 Usek Banka — Havran v km 1,9011-1,9061 vpravo na celkovej
dizke 5m, ma vySku 1,0m, vytvara nové Celo priepustu v km 1,9035. KonStrukcia muru
pozostava z drétokamennych koSov rozmeru 1,0x0,5m, ktoré su do zemného telesa kotvené
tuhou jednoosovou geomrezou di. 1,5m s dlhodobou navrhovou pevnostou 40kN/m.
Geomrezu je potrebné ku gabiéom pripojit systémovym spojom. Zivotnost ocelovej vystuze
sa doklada protokolom zo skusky v sofnej hmle podla normy STN EN ISO 9227 vykonanymi
laboratériami s prisludnou spdsobilostou. KoSe su tvorené z panelov ocelovej pozinkovanej
zvaranej siete v lici typu 10x5, ostatné Casti konstrukcie typu 10x10, priemer drétu 4,0mm.
Vyplfi koSov bude z kameniva pozadovanej kvality v zmysle TKP 31 tab. 11. Ocelovy drbt
pouzivany na vyrobu gabiénov musi byt hrubo galvanizovany ochranou Galmac Plus
(90%2Zn-10%Al), s nanosom min. 275 g/m2 v zmysle EN 10 244 — 2, trieda A.

SO 208 Gabiénovy mur v km 3,050 — 3,125 cesty 11/499 vpravo

Identifikacné udaje objektu
Katastralne Uzemie: Ratnovce
Spravca objektu: TTSK

Gabionovy mur riesi zaistenie stability nasypu cesty na ceste 11/499 usek Banka — Havran v
km 3,050-3,125 vpravo na celkovej dlzke 75m, ma vySku 1,0m. Kons&trukcia muru pozostava
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z drétokamennych koSov rozmeru 1,0x0,5m, ktoré su do zemného telesa kotvené tuhou
jednoosovou geomrezou di. 1,5m s dlhodobou navrhovou pevnostou 40kN/m. Geomrezu je
potrebné ku gabidom pripojit systémovym spojom. Zivotnost ocelovej vystuZe sa doklada
protokolom zo skusky v solnej hmle podla normy STN EN ISO 9227 vykonanymi
laboratoériami s prisludnou spdsobilostou. KoSe su tvorené z panelov ocelovej pozinkovanej
zvaranej siete v lici typu 10x5, ostatné Casti konstrukcie typu 10x10, priemer drétu 4,0mm.
Vypli koSov bude z kameniva pozadovanej kvality v zmysle TKP 31 tab. 11. Ocelovy drét
pouzivany na vyrobu gabiénov musi byt hrubo galvanizovany ochranou Galmac Plus
(90%2Zn-10%Al), s nanosom min. 275 g/m2 v zmysle EN 10 244 — 2, trieda A.

SO 209 Gabiénovy mur v km 3,350 — 3,450 cesty 11/499 vlavo

Identifikacné udaje objektu
Katastralne uzemie: Ratnovce
Spravca objektu: TTSK

Gabidénovy mur rieSi zaistenie stability nasypu cesty na ceste 11/499 usek Banka — Havran v
km 3,350-3,450 vlavo na celkovej dizke 100m, ma vySku 1,0m. Konstrukcia muru pozostava
z drétokamennych koSov rozmeru 1,0x0,5m, ktoré su do zemného telesa kotvené tuhou
jednoosovou geomrezou di. 1,5m s dlhodobou navrhovou pevnostou 40kN/m. Geomrezu je
potrebné ku gabiéom pripojit systémovym spojom. Zivotnost ocelovej vystuze sa doklada
protokolom zo skusky v solnhej hmle podfa normy STN EN ISO 9227 vykonanymi
laboratériami s prislusnou spésobilostou. KoSe su tvorené z panelov ocelovej pozinkovanej
zvaranej siete v lici typu 10x5, ostatné Casti konstrukcie typu 10x10, priemer drétu 4,0mm.
Vyplii koSov bude z kameniva pozadovanej kvality v zmysle TKP 31 tab. 11. Ocelovy drét
pouzivany na vyrobu gabiénov musi byt hrubo galvanizovany ochranou Galmac Plus
(90%2Zn-10%Al), s ndnosom min. 275 g/m2 v zmysle EN 10 244 — 2, trieda A.

SO 210 Mikropilotovy ZB prah v km 4,050 — 4,200 cesty 11/499 vfavo

Identifikacné udaje objektu
Katastralne Uzemie: Banka
Spravca objektu: TTSK

Mikropilétovy Zb prah v km 4,050-4,200 rieSi zaistenie stability nasypu cesty na ceste 11/499
usek Banka-Havran v celkovej dizke 150,0m. Je uvaZovany zdvoch radov ty&ovych
mikropilét @76mm diiky 10,0m do vrtu priemeru 155mm, s osovou vzdialenostou 1,25m,
prepojené Zelezobeténovym prahom z beténu C35/45 rozmeru 1,25x1,2m v hlave mikropil6t.
Prah je beténovany ma podkladny betén C12/15 hr. 0,1m. Prahy su rozdelené dilataénymi
Skarami Sirky 10mm na dilatacné celky dizky 8,0m. Dilatagné Skary su uvaZované z heraklitu
hr. 10mm, v pohlade vyplnené trvale pruznym tmelom. Horné hrany su skosené 25x25mm.
Plochy prahu v styku so zemou budu opatrené 1x penetraCnym a 2x asfaltovym naterom
proti zemnej vihkosti.

SO 211 Gabiénovy mur v km 4,140 — 4,275 cesty 11/499 vpravo

Identifikaéné udaje objektu
Katastralne uzemie: Banka
Spravca objektu: TTSK

Sprievodna sprava 23



Gabidnovy mur v km 4,140-4,275 vpravo sluzi na stabilizaciu zosuvu pri ceste 11/499 usek
Banka-Havran na celkovej dizke 135,0m. Vyska gaiénového muru je premenliva (0,5-1,0m)
v zavislosti od vysky zarezu. Konstrukcia muru pozostava z drétokamennych koSov rozmeru
1,0x0,5/1,0m. KoSe su tvorené z panelov ocelovej pozinkovanej zvaranej siete v lici typu
10x5, ostatné Casti konsStrukcie typu 10x10, priemer drétu 4,0mm. Vypld koSov bude
Z kameniva pozadovanej kvality v zmysle TKP 31 tab. 11. Ocelovy drét pouzivany na vyrobu
gabiénov musi byt hrubo galvanizovany ochranou Galmac Plus (90%Zn-10%Al), s ndnosom
min. 275 g/m2 v zmysle EN 10 244 — 2, trieda A. Za gabionovym murom sa terén dorovna na
vySku gabionovej konStrukcie zasypom z nenamfzavej zeminy. Zasypovy nenamfzavy
material za rubom muru sa buduje po vrstvach spolu s konstrukciou gabionu a hutni sa na
ID=0,85. Objemova tiaz zasypu 19 kN/m3 s uhlom vnutorného trenia min. 32°, frakcie 0-63
mm.
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3.  Prilohy sprievodnej spravy

Posudenie navrhu asfaltobetonovej vozovky

| A Navrh vozovky | | B Model vozovky |

| C  Posudenie a optimalizacia

Al Konstrulzéneé zisady
Mlateridlowe a technologicke normy

A2 Vshupne udaje
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Klimatickd podmionicy

- friemerna rocna teplota veduchu
- gl teplota asfaltovych wratiew

- index frrazu

Viastnosti moteridlon

- deformacné charalteristiloy
- pevnostne charald eristiloy

- tepeltn technicke vlastnosti
- Ttiava materidlov
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Navrh a posudenie asfaltovych vozoviek podla TP033

C1 Vypocet napiti a deformacii
S0 G B B ¥ LZ=0 00 b )

2 Posudende vozovicy

Eritéria netuhej vozovky
- ochrana proti dginkom
premfzania
- pesmnost strnelergeh a stabilita
nestnelerych materialow
- stabilita podloZia

Exitéria polotuhej vozovky
- ochrana proti Géinkom
Prerfzana
- pevnogt’ strnelengch matendlov

C3 Optimalizicia
- opakovany naveh a posidenie

VSetky dalej uvedené vypoClty su uskutoCnené vzmysle TPO033, ktora predstavuje
v podmienkach SR zavazny predpis dimenzovania konStrukcii cestnych asfaltovych

vozoviek.

1 Navrh konStrukcie asfaltovej vozovky

Na zaklade skusenosti a s uvazenim konStrukénych zasad a technickych podmienok

navrhujeme vozovku s vrstvami:

Nazov vrstvy Oznacenie vrstvy \I;Ir;l{[?/;a
Asf. koberec mastix. modifik. | SMA 11 O, | PMB 5cm
Asfaltovy beton AC16L, | PMB 5cm
Asfaltovy beton AC 16 P,| PMB 8 cm
Cementom stmel. zmes CBGM Cia15 18 cm
Strkodrvina SD 31,5 Gc 22 cm
Celkom 58 cm
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2 Dopravné zat'azenie

2.1 Intenzita dopravy komunikacie

Intenzita dopravy bola zistena z celostatneho scitania dopravy v roku 2015, ktoré spracovala
SSC. V tomto roku bol poet TNV na danej komunikacii v intenzite 538 voz/24hod v celom
profile. Pre zistenie intenzity dopravy vroku uvedenia do prevadzky (2019) avroku
skonc&enia zivotnosti (2044) boli pouzité koeficienty rastu podfa TP070.

2.2 Vypocet navrhového dopravného zat'azenia

Priemerny pocet nakladnych vozidiel za 24h v profile cestnej komunikacie po¢as navrhového
obdobia sa vypoéita z rovnice

NV, =0,5-(5, +8,)-NV

kde: &, & - koeficienty rastu intenzity nakladnej dopravy pre obdobie od scitania
dopravy po rok zacatia dopravy a ukonéenia navrhového obdobia.

NV, =05- (114 +1,31)-538 = 660 voz/24hod
Redukovany pocet nakladnych vozidiel v jednom smere a v jednom pruhu:

NV, =C1-C2-C3-C4-NV,

kde: C1 - sucinitel prevodu dopravného zataZenia cestnej komunikacie na jeden smer a
jeden pas, uvazujeme hodnotu C1=0,5

C2 - sucinitel vyjadrujuci pravdepodobnost prejazdov vozidiel v prie€nom profile v
urcitej stope: pre cesty so Sirkou pruhu 3,0m sa uvazuje hodnota C2 = 1,0.

C3 - sucinitel vyjadrujuci ucinok nakladnych vozidiel podfa miery vytazenia ich
nosnosti (pri vytazeni 70 % ..... C3=0,53)

C4 - sucinitel vyjadrujuci zvySeny ucinok vozidiel a neStandardné zatazenie C4=1,3.

V posudzovanom pripade dostavame

NV, =05-1,0-053-1,3-660
NV, =228 voz/24h v jednom smere

Celkovy pocet nakladnych vozidiel za navrhové obdobie no:
NV, =NV, -365-n,
Navrhové obdobie n, pre cestu Il. triedy uvazujeme 25 rokov.

NV, = 228365 25

NV, = 2080500 prejazdov nakladnych vozidiel po&as Zivotnosti vozovky

Celkovy pocet navrhovych naprav (s parametrom 2P=100kN) bude
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N, =C5-NV,

kde: C5 — sucinitel prevodu ucinkov réznych typov nakladnych vozidiel zastupenych v
dopravnom prude na u€inok navrhovej napravy. Vyratame ho zo vztahu

o}
C5=) o, -——
Z 1100
kde: o - prevodovy sucinitel nakladnych vozidiel,
j - oznacenie typu nakladného vozidla,

p - % podielu ur€itého NV z celkového poctu nakladnych vozidiel v dopravnom prude.

Hodnoty sucinitelu o; réznych skupin nékladnych vozidiel pre vypocet C5
Typ vozidla N1 N2 PN2 N3 PN3 NS A PA
C5 0,5 14 2,7 2,2 2,4 1,8

V nasom pripade, ked nemame udaje o skladbe dopravného prudu, hmotnosti nakladnych
vozidiel a o zatazeni ich naprav, mézeme uvazovat C5 = 1,82. Po dosadeni hodnoty C5 do
vztahu dostavame

N, =1,82 - 2080500 = 3786510 prejazdov

N = 3,7865.10° prejazdov navrhovych naprav pocas zivotnosti vozovky

Vozovky sa charakterizuju na zaklade velkosti dopravného zatazenia v zmysle STN 73 6114
do tried.

Kedze sa predpoklada celkovy pocet NV, = 660 NV/24h v oboch smeroch jedna o triedu
dopravného zatazenia lll.

3 Potrebny tepelny odpor vozoviek

Pre urCenie hodnoty potrebného tepelného odporu vozovky Ry, (m?.K.W7) musime
poznat vstupné udaje, ktoré su popisané v nasledujucich kapitolach.

3.1 Hodnota indexu mrazu

Hodnotu indexu mrazu I ziskame z normy STN 73 6114. A to pomocou triedy dopravného
zatazenia a mapy navrhovej hodnoty indexu mrazu. Z triedy dopravného zatazenia vyplyva
periodicita 0,15. Hodnota indexu mrazu pre poZadovanu periodicitu je

Im,0,15 = 300°C

3.2 Podmienky v podlozi

Standardné podmienky v podloZi st charakterizované navrhovou Gnosnostou podloZia
vozovky, ktora je rézna na zaklade triedy dopravného zatazenia. V tomto vypocte uvazujeme
navrhovu Unosnost podlozia definovani modulom pruznosti:
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Epn= 45 MPa

3.3 Druh vodného rezimu

Vodnym rezimom podlozia rozumieme charakter rozdelenia vihkosti v zeminach podlozia,
ako aj zmeny v priebehu roka. Vodny rezim vyrazne ovplyviiuje navrh konstrukcie vozovky.
K rozhodujucim faktorom, ktoré ovplyviiuju charakter vodného rezimu patria:

uroven hladiny podzemnej vody pod uroviou nivelety vozovky,

vySka kapilarneho vzlinania od hladiny podzemnej vody pri 100 % saturacii,
hibka premfzania vozovky a podloZia, hp.

Uvazovali sme kapilarny vodny rezim.

L ¥ S— —
N
~. hladina kapilarnej vody

s0 100 % saturacion
hpr """"""""""""""""""""""""""""""""

IA

hladina podzemnej vody

hpv hs vodny reZzim kapilarny

h,<h, +h

Y

vodny reZim penduliarny
he h,+h, <h, <h, +2-h,

vodny rezim difazny

h,2h, +2h

Druhy vodného reZimu pre posudzovanie cestnych vozoviek

Hibka premrzania — h,, (m) sa vypoéita pre navrhovi hodnotu indexu mrazu Imn [°C] pri
danej periodicite najCastejSie podla nasledovného vztahu:

h, ZC'\/K

kde: ¢ — koef. zavisly od teplotechnickych vlastnosti vozovky, pre asfaltové vozovky ¢=0,05
hpr =0,05-+/300 =0,87m

3.4 Namfzavost’ zeminy

Na zaklade vy3Sie uvedenych udajov je mozné urcit minimalnu hodnotu potrebného
tepelného odporu R,, [m?.K.W] podla vztahu:
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0178418 h,g,
wp A A

(o] z

R

kde: hzqv - dovolena hrubka premrznutej zeminy v podlozi [m]
Ao - sucinitel tepelnej vodivosti vztazného materialu [W.m™*.K?]
Az - sUcinitel tepelnej vodivosti zamrznutej zeminy [W.m2.K]

Potrebny tepelny odpor vozovky sa da urcit aj podla tabufky v TP 033 str.15, a to pre dany
vodny rezim, index mrazu, podloZie a dopravné zatazenie.

R,,=0,236 m’-K-W*

4. Vypocet napati asfaltovej vozovky

VypocCtové hodnoty napati v konstrukénych vrstvach vozovky boli ziskané
programom LAYMED pre tri navrhové klimatické obdobia s referenénymi teplotami 0, +11 a
+ 27 °C. Moduly pruznosti E a Poissonove konstanty 4 jednotlivych konstruk&nych vrstiev
vozoviek potrebné pre vypocCet napati v prislusnych klimatickych obdobiach boli pouzité
v zmysle TP033.

Struény zapis parametrov E a u pre jednotlivé vrstvy vozovky:

Vrstva Modul pruznosti | Poissonovo ¢islo |Pevnost’ v t'ahu pri
[MPa] ohybe [MPa]
Oznacenie Hrabka |0°C [11°C |27°C|0°C |11°C|27°C |0°C |11°C |27°C

SMA 110, IPBM|5cm 7500|6000 |3750|0,21 |0,30 {0,40 [4,00 |3,20 [1,75

AC 16L, |, PMB 5cm 5700|4600 |[2800|0,21 |0,30 |0,40 3,40 [2,80 |1,30

AC 16P, | PMB 8cm 4500|3050 [1250|0,21 |0,33 |0,44 |3,20 [2,40 |0,95

CBGM Ci2i1s 18cm |2500 |2500 |2500 [0,22 0,22 |0,22 |1,00 |1,00 |1,00

SD 31,5 Gc 22cm |350 |350 350 |0,30 |0,30 |0,30 |0,07 |0,07 |0,07

Pre posudenie navrhu konstrukcie polotuhej vozovky, pre hodnoty dopravného zatazZenia
vacsie ako 1.10° potrebujeme poznat hodnoty radidlnych napati o: na spodnej urovni vrstiev
asfaltom a cementom stmelenych materialov zistené pre Standardnu napravu 2P=100 kN s
parametrami p=0,60 MPa , a=115,2 mm a d=344mm.

Viypoéitané hodnoty napéti pre posudenie

Vrstva Hibka z [cm] Teplota [°C] or MPa, 2P=100 kN
0 0,1372
Asfaltovy betén
18 11 0,0484
AC 16P, | PMB
27 -
Cementom 0 0,2199
stmelena zmes | 36 11 0,2315
CBGM Cians 27 0,2605
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5. Posudenie navrhu konstrukcie asfaltovej vozovky

Zakladnymi kritériami, pomocou ktorych sa posudzuje navrh konstrukcie asfaltovej polotuhej
vozovKy su:

Ochrana vozovky proti u¢inkom premfzania

Pevnost a unava stmelenych materialov

5.1 Ochrana vozovky proti t€inkom premfzania

Navrh vozovky z hlfadiska ochrany pred nepriaznivymi G&inkami mrazu vyhovuje, ked je
splnena nerovnica.

R, >R,

Skutoény tepelny odpor navrhnutej vozovky Ry, pozostavajucej z konstrukénych vrstiev je:
n=5h
= Z_'
a1 N

‘Z—=005 005 008 018 022,00z o o
1,50 1,40 1,15 2,15 2,0

i
Potrebny tepelny odpor vozovky uréeny podla tabulky v TP 033 str.15:
RV’p =0,236m* - K-W™

0,332 m2.K.W? > 0,236 m2.K.W?

Navrh konstrukcie polotuhej vozovky z hladiska ochrany proti nepriaznivym uc¢inkom mrazu
vyhovuje.

5.2 Pevnost’ a unava stmelenych materialov vozovky

Pevnost stmelenych materidlov v jednotlivych vrstvach polotuhej vozovky sa posudzuje
porovnanim napatia v tahu pri ohybe a redukovanej pevnosti materialu v tahu pri ohybe.

V pripade, kedy je navrhové dopravné zatazenie N. > 1.10° posudzuje sa pevnost
stmelenych materialov na spodnej urovni asfaltom a cementom stmelenych materialov tak,
Ze vplyvom unavy redukovana pevnost v tahu pri ohybe sa porovnava s napatim v tahu pri
ohybe na spodku vrstvy (pri osovo symetrickom zatazeni je to radialne napatie). Kritérium
bude splnené vtedy, ked v kritickej vrstve je splnena podmienka vyjadrena nerovnostou

q r|J <sVv
Z ! SN| R

kde qj-je relativna doba j s podmienkami namahania konStrukcie, ktora sa uvazuje 0,2
pre zimné obdobie, 0,3 pre leto a 0,5 pre jar a jesen so strednymi roCnymi
podmienkami,

orij - hapatie v tahu pri ohybe v kritickej vrstve od zatazenia napravou s hmotnostou
10ton (2P = 100 kN) pri podmienkach v jednotlivych obdobiach j, [MPa]

Sn,i - sucinitel unavy materialu pre N opakovani zatazenia vrstvy i,

- vypoctova hodnota pevnosti materialu posudzovanej vrstvy i v obdobiach |,
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Rekonstrukcia a modernizacia cesty 11/499 v useku cesty horského priechodu Havran Alfa04 a.s.
Dokumentacia na stavebné povolenie (DSP)

SV - suCinitel vyuzitia pevnosti materialu, zavisly od triedy dopravného zatazenia

Rozpisany tvar zakladnej rovnice pre Standardné klimatické podmienky a odpovedajucu
triedu dopravného zatazenia | bude :

csriz Grij Gril
02.———+05-—+0,3-—————<0,90
Sui-R, SRy S,

i,z dT g

Sucinitel anavy materialu, ktorym sa redukuje vypoctova pevnost v zavislosti od poctu
opakovani zatazenia je zavisly od druhu stmeleného materialu (stmeleny hydraulickym
spojivom, alebo asfaltom) a kvality zmesi, pri€om sa predpoklada platnost rovnice

Sy =, —b; -logN,

Posudenie asfaltom stmelenych materialov

d

Pre vrstvu asfaltového beténu podkladového AC 16P,I,PMB vychadza nasledujici sucinitel
unavy

Syac =095-0,11-log 3786510 = 0,226

VypocCet sucinitelu vyuzitia kritickej vrstvy namahand tahovymi napatiami je potom
nasledujuci:

01872 o 084 o 0
0,226 - 3,2 0226-24 0,226.0,95

0,083 < 0,90

Navrh konstrukcie polotuhej vozovky na urovni asfaltového beténu podkladového AC 16P,I
PMB podla tohto kritéria vyhovuje.

Posudenie cementom stmelenych materialov

Pre vrstvu stabilizacie CBGM Ci2/15 vychadza nasledujuci sucinitel Gnavy
Sy =1,0-0,091- log 3786510 =0,401

Vypocet sucinitelu vyuzitia kritickej vrstvy namahanu tahovymi napatiami je potom
nasledujuci:

02199 o 02815 . 02605
0401-1,0 0401-1,0 0401-10

0,593 < 0,90

0,90

) )

Navrh konstrukcie polotuhej vozovky na urovni stabilizacie CBGM Ci2115 podla tohto kritéria
vyhovuje.

6. Zaver

Asfaltovy koberec mastix. modif. SMA 110, | PMB 45/80-75 5cm
Asfaltovy spojovaci postrek PS; CBP, 0,5kg/m?

Asfaltovy beton AC 16L, | PMB 45/80-75 7cm
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Asfaltovy spojovaci postrek PS; CBP, 0,5kg/m?

Asfaltovy beton AC 16P, | PMB 25/55-65 8cm
Infiltrany postrek Pl; 1kg/m?

Cementom stmelena zmes CBGM Ci215 CEM 11I/B 32,5N 18cm
Strkodrvina SD min. 31,5 G 22cm
Celkova hrubka vozovky 58cm

Na zaklade vstupnych udajov, prisludnych ustanoveni odpovedajucich noriem a predpisov
bolo zistené, Ze navrh polotuhej asfaltovej vozovky pre stavbu ,Rekonstrukcia
a modernizacia cesty 11/499 v useku cesty horského priechodu Havran“ pre SO 101
vyhovuje vSetkym kritériam.

V Bratislave, september 2017 Vypracoval: Ing. Gabriel Petfvalsky a kolektiv
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