Investor:

TRNAVSKY SAMOSPRAVNY KRAJ,
P.O. BOX 128, STAROHAJSKA 10,
917 01 TRNAVA

Zhotovitel:

NVIA S.R.O.
NOVA 5

90024 VELKY BIEL

[\WG S.1.0.

Stavba: SACRA VELO - BAC, KYSELICA

B. SUHRNNA TECHNICKA SPRAVA

SACRA VELO - BAC, KYSELICA

Velky Biel 03.2018

Vypracoval: Ing. Viktor Neumann




Obsah

BB [ 1= o 11 ] Tl TR YT I OSSP 3
0 Y - 1 o T SRR 3
1.2 OBJEANAVALEN ... e 3
I Y7 1o 01V =1 SRR SOPPR 3

2 ZAKIadNe Udaje 0 STAVDE ... e e e 4
2.2 OPIS STAVDY ettt ettt e e e b et nenes 4
2.2 SUCASNY STAV 1.ttt ittt ettt ettt ettt ettt e a e ea bt e e et e ettt e ket e b et e eREe e e R et Rt e e R et e eR et e eabe e be e e be e e ebe e anreennre s 4
2.3 VYchodiskoVE POAKIAAY .....cooueiiiiie e ettt 4
2.4 Delenie Na stavebné ODJEKLY ......ooiiii e 5
FA L= T a1 T} e ' Ll =SSR [
2.5 Napojenie Na iNZINIErske STETE ... .u i ittt saneas 5

2.5.2 Odvedenie daZdoVyCh VO ..........oo ettt ettt e et e e e e e e ne e e nneeeenes 5
2.5.2 VEIEJNE OSVETIENIE ...ttt et b et b ettt ee e e 5
2.6 FUNKCNE@ @ t@ChNICKE MIESENIE. ... ittt et e e 6
2.6.1 Popis jednotlivych stavebnych objeKtoV.........cciiiiiiiiiii e 6
2.6.2 KONSTIUKCNE FIESEINIE ...ttt ettt et et e et e et e et eesae e e emee e e neeeaseeeamseeemneeenneeaneeenneeeanns 8
2.6.3 DOPraVNE ZNACENIE .. ueeiiiie ittt ettt ettt ettt sttt b et b et e bt e sh bt ettt e bt e e eb b e e eab e e eabe e e be e e nbe e e 9
2.7 Udaje 0 prevadzke alebo VYTODE ..........c.cuiiiieicicicecc e 9
2.8 Dotknuté ochranné pasma, chranenych casti Uzemia, kulturnych pamiatok.........cocoooeiiiiiiiiniiinieeee. 9
3RS BB B oo Yo 4= o oV a [T o =Y o - TSRS 9

2.9 Poziadavky na demolacie, vyrub narastenej zelene, zaber polnohospodarskej pédy a lesnych pozemkov

2.10 Vplyv stavby, prevadzky alebo vyroby na Zivotné prostredie, predpokladany sp6sob obmedzenia alebo

odstranenia pripadnych negativnych VPIYVOV .......cc.oi i e 10

P38 B R @ Lo [0 T-Ta (o) V2 o T oo T -1 €1 Y/ TR OSSR PPRPRPPRN 10
2.12 Odolnost a zabezpeclenie z hladiska pozZiarnej 0Chrany.........ccccooiiiiiiie e 10
2.13 Zabezpecenie z hladiska CivilNg] 0Chrany ..........ooouiiiiiiii s 10
3.1 ZAOVOANENIE STAVDY ..eitiiiiie ittt ettt bt ettt sa e a et b et e et nane e nane s 10
BT [o 1T Yo [q T=Ya 1NN Ty oYYy =Y o OSSR 10

4.1 Prelozky inzinierskych sieti, obmedzenie existujucich prevadzok a iné opatrenia potrebné na uvolhenie
navrhovaného miesta stavby a jej USKUtOCAOVANIE .........ccoii i 11

4.2 SUvisiace investicie a predpoklady alebo naroky na ich zabezpecenie.........cccoooviiiiiiiiniiiicce 11

4.3 Zabezpeclenie energii aich racionalne vyuzitie, zabezpecenie vodného hospodarstva a dopravy pre
Ve e TR [T e [T T RSP SPR 11




1 Identifikacné Udaje

1.1 Stavba

Nazov: Sacra Velo — B&¢, Kyselica

Miesto: Lavostranna hradza privodného kanala v obci Dobrohost, obec Bac
a obec Kyselica

Zoznam dotknutych obci a k. U.: Navrhovany objekt lezi vtomto k. U.:

k. 4. Samorin (860 387)
k. 4. Cilistov (860 379)

k. 0. Dobrohost (811 343)
k. 4. Ba¢ (800 406)

k. U. Kyselica (870 013)

Zoznam zabratych parciel:

K.4. Samorin: KN-C: 3301/20, 3301/4, 3301/3, 3301/21, 3301/15, 3301/11, 3307/69, 3307/70,
3304/2, 3309, 3310, 3311, 3306/2, 3300/1, 3351/30, 3351/31, 320/2

K.u. Dobrohost: KN-C:582/23, 582/24,582/12

K.4. Kyselica: KN-C:507/7,507/6, 219/4, 184/1, 184/5, 219/9, 219/8
KN-E: 200/2, 201/1, 201/2, 202, 203/3
Planované terminy zacatia a ukoncenia ¢innosti: ~ marec2018 —-november2018

Stupen: Realizacny projekt (RP)

1.2 Objednavatel
Nazov: Trnavsky samospravny kraj

Adresa: P. O. Box 128, Starohajska 10, 917 01 Trnava

1.3 Zhotovitel

Nazov: Nvias.r. o.

Adresa: Nova 5, 9oo24 Velky Biel

ICO: 45 404 291

DIC: 2022999770

IC DPH: SK2022999770

Hlavny projektant: Ing. arch. Andrej Jachim
Tel.: +421 905 948 611

Email: andrej.jachim@cykloprojekt.sk
Zodpovedny projektant: Ing. Viktor Neumann, 5771%12

Vypracoval: Ing. Viktor Neumann




2 Zakladné udaje o stavbe

2.1 Opis stavby

Cyklotrasa pozostdva zo 6 samostatnych stavebnych liniovych objektov pozdiz ktorych su situované 4
samostatné stavebné objekty cykloturistickych map. Je situovana na korune lavostrannej hradze privodného
kanala v k.U. Dobrohost, k.U. obce Bac a konci v obci Kyselici, pri jestvujucom objekte kompy.

Cyklotrasa je vedena po jestvujucich miestnych aobsluznych komunikaciach apo vodohospodarskych
objektoch v sprave SVP 8.p. a V.V.5.p.. V rdmci cyklotrasy su pouzité dve formy vedenia cyklistov — segregovana
(samostatna cyklisticka cesticka Siroka 3,00 m) a spolu s motorovou dopravou (cyklokoridor).

Celkovéa dizka navrhovanej cyklistickej trasy je 6,047km.
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Obr. ¢.1: Sirie vztahy

2.2 Sucasny stav

Vodohospodarske objekty v sprave SVP $.p.na ktorych navrhujeme revitalizovat jestvujuce povrchy na nové
samostatné cyklistické cesticky sU vyuzivané spradvcom na obsluhu objektov a rekreaciu bezcami, turistami, ¢i
MTB cyklistami.

Sucasny stav komunikacie, kde je navrhovany SO o2, tvori cesta s asfaltobetdnovym krytom pdvodne slUziaca
ako obsluzna komunikacia stavby vodného diela Gabcikovo, v sucasnosti nevyuzivana motorovou dopravou
okrem vozidiel SVP $.p.. Pravidelne ju vyuzivaju ale aj chodci a cyKklisti.

SO 03 je navrhovany pozdi? jestvujuceho vyjazdu ku kompe pre auta. Je navrhovany v zeleni formou dosypania
k jestvujucemu ndsypovému telesu, aby sa dosiahla potrebna sirka cyklotrasy.

SO o4 je cyklotrasa vedend po jestvujucich miestnych komunikaciach v ramci obce Ba<¢ az po cestu Il.triedy,
ktoré sU v dobrom technickom stave.

2.3 Vychodiskové podklady

e Katastralne mapy.
Geodetické zameranie vybranych Usekov navrhovanej cyklotrasy.

® Dopravno overovacia $tudia — Cyklotrasa Samorin — Kyselica — Hamuliakovo — Kalinkovo — Dunajska
Luzna — Rovinka — hradza pri Dunaji

e  Konzultacie so zastupcami mesta a dotknutych Statnych organov.

e Obhliadka terénu.




2.4 Delenie na stavebné objekty
Stavebné objekty:

e SO 01 — Usek cyklotrasy vedeny od zjazdu z hrddze na most ponad priesakovy kanal aZ po hranicu
s jestvujucou obsluznou komunikaciou v k. U. Kyselica

SO 02 — Usek cyklotrasy vedeny po existujticej ceste ku kompe

SO 03 — Rampa pre cyklistov

SO 04 — Usek cyklotrasy vedeny od priesakového kanala do centra obce Ba¢

S0 05 — Usek cyklotrasy vedeny od vstupu do komplexu X-bionic sphere pozdiz priesakového kanala po
Samorinsku ulicu

SO 06 — Usek cyklotrasy vedeny po Samorinskej ulici, ulici pri Hradzi aZ po vyjazd na korunu hradze

e SO 21,S0 22,5023, 5024 — Cykloturistické mapy

Zakladné informacie

Novostavba Zmena organizacie dopravy
Stavebny S Spolgéné Spolgéné . Dizka
obiekt cesticka Samost. cyk. cesticka Koridor spolu

) Cyk. oy Cyk. pruhy p
.y pre chod. | cesticka pre chod. | pre cyk.
Cesticka
a cyk. a cyk.

SO 01 2,037 - - - - - 2,037 km
S0 02 - - - - - 1,073 1,073 km
S0 03 0,143 - - - - - 0,143 km
SO 04 0,027 - - - - 1,086 1,113 km
SO 05 0,948 - - - - - 0,948 km
SO 06 - - - - - 0,670 0,670 km
SO 21* - - - - - - -
SO 22* - - - - - - -
SO 23* - - - - - - -
SO 24* - - - - - - -
Spolu 3,155 km 0 km 0 km 0 km 0 km 2,892 km 6,047 km

*50 21, SO 22, SO 23, SO 24 je cykloturistickd mapa

2.5 Napojenie na inzinierske siete
Pre vystavbu cyklistickej trasy a prilahlych stavebnych objektov nie je potrebné vytvorit pripojky inzinierskych

sieti a nevyzaduje sa podla dostupnych informacii preloZenie jestvujucich inzinierskych sieti.

2.5.1 Odvedenie dazdovych vod

Odvadzanie povrchovej vody znavrhovanych spevnenych povrchov je navrhnuté pomocou priecneho
a pozdlzneho sklonu do okolitého terénu.

2.5.2 Verejné osvetlenie

V ramci trasy nepredpokladame verejné osvetlenie.




2.6 Funkcneé a technicke riesenie

2.6.1 Popis jednotlivych stavebnych objektov

SO o1 - Usek cyklotrasy vedeny od zjazdu z hradze na most ponad priesakovy kanal az po hranicu
s jestvujucou obsluznou komunikaciou v k. U. Kyselica

SO o1 zacina v k. U. Dobrohost za mostom ponad priesakovy kanal, ktory je situovany pod zjazdom
z koruny lavostrannej hradze privodného kanala. Je dlhy 2,037 km a tvori ho jeden kontinualny Usek.

Za mostom, na vodohospodarskom objekte navrhujme zrekonstruovat jestvujicu polnu cestu na
samostatnu cyklisticky cesticku s povolenim vjazdu cielovej dopravy (vozidiel SVP) s asfaltovym
krytom v dizke 2,037 km, ktord je vedena pozdiz priesakového kanala a kon¢i pri zavore v k. 0. Kyselica,
na hranici s asfaltovou komunikaciou.

Prie¢ny sklon cyklistickej cesty je navrhnuty ako jednostranny so sklonom 2%. Sirka cyklistickej cesty
je 3,00m a po oboch stranach je navrhnuta nespevnena krajnica so Sirkou o,50m a so sklonom 6%.

SO o2 - Usek cyklotrasy vedeny po existujucej ceste ku kompe

Usek SO o2 tvori obojsmerny cyklokoridor s dizkou 1,073 km, znaceny na jestvujicej MK. Zaéina na
asfaltovej komunikacii pri zavore vk.0. obce Kyselica. Cyklotrasa v staniceni km 0,98 vyUstuje na
miestnu komunikaciu veducu ku kompe. Toto krizenie je rieSené formou znaceného piktokoridoru pre
so zelenym podfarbenim. Koridor pre cyklistov je dalej znaceny aj po telese mosta ponad priesakovy
kanal a kratko za nim kondi vyUstenim na novostavbu rampy pre cyklistov, SO 03, kde je krizovanie
cyklistov rieSené opat pomocou podfarbeného piktokoridoru.

Z3kladna vzdialenost piktogramom je 20m. V Usekoch s mnoznymi koliznymi bodmi su piktogrami
navrhnuté hustejSie a to s minimalnou vzajomnou vzdialenostou 5,om.

SO 03 - Rampa pre cyklistov

Stavebny objekt SO 03 je navrhovany ako samostatna cyklisticka cesticka vedend sUbezne s rampou
pre motorové vozidla veduce ku kompe. Aby sa dosiahla potrebna Sirka na vybudovanie cyklistickej
rampy, bude treba kjestvujiucej rampe dosypat zeminu. SO 03 konci vyustenim pri kompe, na
medzinarodnu cyklotrasu EuroVelo 6.

Prie¢ny sklon cyklistickej cesty je navrhnuty ako jednostranny so sklonom 2%. Sirka cyklistickej cesty
je 3,00m a po oboch stranach je navrhnuta nespevnena krajnica so Sirkou o,50m a so sklonom 6%.
Maximalny pozdizny sklon navrhovanej trasy je 5,73%.

Napojenie cyklotrasy na existujucu spevnenu plochu pred kompou je v mieste vynechaného cestného
zvodidla. Pre zabezpecenie vyckavacieho Useku pre cyklistov je navrhnuté premiestnenie vodiacej listy
(klemmfix) podla situacie €. 3.Cast.

Dizka navrhovaného Useku je 143,04m.

SO o4 — Usek vedeny od hradze do centra obce Ba¢

Stavebny objekt SO o4 tvoria dve navzajom prepojené Useky s celkovou dizkou 1,113 km.

Prvy Usek zacina zjazdom z hradze na hranici k.0. Dobrohost a Kyselica (stanicenie km 0,812 91 SO o01).
Druhy Usek zacina v staniceni 0,027 km. Tvori ho obojsmerny cyklokoridor znaceny na jestvujucej
miestnej komunikacii (bez akychkolvek dodatocnych stavebnych Uprav — len formou vodorovného
dopravného znacenia). Celkova dizka druhého Useku je 1,086km. Pri kostole sv. Antona, v staniceni
0,69 km krizuje jeden smer miestnu komunikaciu formou znaceného pomocou podfarbeného
piktokoridoru a cyklotrasa pokracuje dalej po MK smerom k centru obce (obecny Urad). Koniec Useku
je navrhnuty pred napojenim sa na cesty Il.triedy.




SO o5 — Usek cyklotrasy vedeny od vstupu do komplexu X-bionic Sphere pozdiz priesakového
kanala po Samorinsku ulicu

Stavebny objekt SO o5 je tvoreny novostavbou samostatnej cyklistickej cesty Sirky 3,0om vedenej
pozdiz miestnych komunikacii a Usekom novostavby samostatnej cyklistickej cesty vedenej po trase
jestvujucej polnej cesty vedenej sibezne s priesakovym kanalom. Celkovy Usek cyklotrasy SO o5 je dlhy
0,94 km. Usek zacina nadpojenim projektovanej cyklistickej cesty (ktorej projekt nie je sU¢astou tejto
PD) pri vstupe do arealu X-bionic Sphere a pokracuje dalej subezne s Dubovou ulicou. V staniceni km
0,382 85 (koniec osi 3) je za pravotolivym smerovym oblUkom so stredovym polomerom 7,25m
navrhnuty priechod pre cyklistov cez vyhladovl komunikaciu. Sirka priechodu pre cyklistov je 3,0om
a pre zvyraznenie je zeleno podfarbeny.

Trasa dalej pokraduje priamou trasou osi 4, ktora ma celkovu dizku 167,84m a konéi napojenim
sa na existujucu prijazdovy komunikaciu khlavnej brane arealu X-bionic. Cyklisti krizuju danu
komunikaciu pomocou podfarbeného priechodu pre chodcov.

Za komunikaciu pokracuje cyklisticka cesta vosi 5. Trasa pozostava z priamy Usekov a zo
smerovych oblukov pricom obluk s minimalnym polomerom je navrhnuty priamo pred priesakovym
kanalom pri¢om polomer obluka je 18,0om. Cesta dalej pokracuje priamym Usekom pozdlz kanala.

SO o5 kondi pri vyusteni polnej cesty na Cilistovsku ulicu pri objekte mosta ponad priesakovy kanal.
Cilistovsky ulicu krizuje cyklotrasa priechodom pre cyklistov. Na protilahlej strane je navrhnuté
vybudovanie vyckavacej spevnenej plochy pred priechodom pre cyklistov. Rozmery spevnenej plochy
su nepravidelné avSak maximalne rozmery su 2,00x6,23m.

Smerom na juhovychod sa v budUcnosti planuje dalsia cyklotrasa, ktora nie je sucastou tejto PD.
SO 06 - Usek cyklotrasy vedeny po Samorinskej ulici, ulici pri Hradzi az po vyjazd na korunu hradze

SO 06 tvori obojsmerny cyklopiktokoridor s dizkou 0,68 km znaceny v rdamci hlavného dopravného
priestoru miestnej komunikécie. Zacina pri priechode cyklistov cez Samorinsku ulicu, pri moste ponad
priesakovy kanal. Cyklotrasa je vedena po Samorinskej ulici smerom do centra Cilistova. Pri Hoteli
Kormoran odbocuje na ulicu Pri hradzi a pokracuje smerom na juhovychod. V staniceni 0,67 km
odbocuje cyklotrasa hore na vyjazd k mostu ponad priesakovy kanal. Cyklotrasa tu konci a napaja sa na
jestvujucu cyklotrasu medzinarodného vyznamu, EuroVelo 6.

SO 21 - Cykloturisticka mapa

Cykloturisticka mapa je umiestnena na zacdiatku SO o1, za mostom ponad priesakovy kanal. Je
situovana tak, aby bola dobre viditelna z cyklotrasy EuroVelo 6. Vonkajsie rozmery stojanu na mapu su
2,5 x1,7m. Je vyhotovena z drevenych dielcov a kotvena betonovymi patkami do zelene.

SO 22 - Cykloturisticka mapa

Cykloturisticka mapa je umiestnena na zacliatku SO o4, na krizovatke s SO o1. Vonkajsie rozmery
stojanu na mapu suU su 2,5 x 1,7m. Je vyhotovena z drevenych dielcov a kotvena betonovymi patkami
do zelene.

SO 23 - Cykloturisticka mapa

Cykloturisticka mapa je umiestnena v Useku SO o2, pri krizovani s miestnou komunikaciou. Vonkajsie
rozmery stojanu na mapu sU 2,5 x 1,7m. Je vyhotovena z drevenych dielcov a kotvenad betdnovymi
patkami do zelene.

SO 24 - Cykloturisticka mapa

Cykloturisticka mapa je umiestnend na konci Useku SO 03, pri vyjazde z rampy na kompu v Kyselici.
Vonkajsie rozmery stojanu na mapu suU 2,5 x 1,7m. Je vyhotovend z drevenych dielcov a kotvena
betonovymi patkami do zelene.




RemAs

Foto: priklad riesenia konstrukcie pristresku s mapou.

Technicka Specifikacia informacnej tabule (nastojato), (naucnetabule.sk)

Textova Cast (panel) ma rozmer 100 x 120 cm. Rozmer vnuitornej Casti dreveného ramu je prispdsobeny jeho
velkosti. Umiestnenie infopanelu je na vysku. Informadna tabula méa masivny ram z impregnovaného dreva
(susené drevo, smrekovy hranol, masivna nosna cast ramu a stojky z hranolu s prierezom 9o x 80 mm, okrasna
Cast (1 tram hore, 2 tramy v spodnej Casti z hranolu s prierezom 100 x 40 mm), drevené nosné stojky su
ukotvené v ocelovych konzoldch a kovovou ¢astou zabetonované do pody. V nosnom rame su susené
hoblované dosky. Na prednej strane bude samoreznymi nehrdzavejdcimi skrutkami pripevnena textovo —
graficka cast (hlinikoplast, nie je sulastou dodavky), kde treba pocitat s urcitou rezervou. Zvrchu su infopanel a
ram chranené drevenou (dreveny Sindel) impregnovanou strieSkou. Tabula je natretd ochrannym naterom
(proti drevokaznym hubam) + 2x lazdrou na drevo podla poZziadaviek objednavatela. Celkovy rozmer tabule je
cca2,5x1,7m.

Polohy jednotlivych cykloturistickych map sU znazornené v situaciach.

2.6.2 Konstrukéné riesenie

Konstrukcia samostatnej cyklistickej cesticky bude nasledovna:

Asfaltovy beton ACo 8l STN EN 13108-1 40 mm
Spojovaci asfaltovy postrek PS, A o,5 kg/m? STN EN 13808

Asfaltovy beton ACL16 I STNEN 13108-1 70 mm
Strkodrvina 0/32Gp 85 STN EN 13242+A1 190 mm
Spolu 300 mm




Samostatna cyklisticka cesticka sa sklada z podkladovych vrstiev a krytu. Podkladové vrstvy su definované v
STN 73 6114 Vozovky pozemnych komunikacii. Zhotovuju sa podla STN 73 6124 Stavba vozoviek — kamenivo
stmelené hydraulickym spojivom, STN 73 6125 Stavba vozoviek — stabilizované podklady a podla STN 73 6126
Stavba vozoviek — nestmelené podklady.

Je obzvlast dolezité, aby v Usekoch, kde je cyklotrasa vedena vramci hlavného dopravného priestoru (¢i uz
formou cyklistickych pruhov alebo cyklokoridoru), boli kladené poklopy kanalizacie mrezovanim kolmo na smer
jazdy cyklistov.

V pripade realizacie stavby na vodohospodarskom objekte sa bude realizovat stavba dosypanim, aby nedoslo
k znizeniu nivelety ochrannej hradze.

2.6.3 Dopravné znacenie
Vseobecné zasady pre dopravné znacenie:

Vodorovné dopravné znacenie — vyznacenie vodiacich a deliacich ¢iar, cyklistickych znakov a priechodov pre
cyklistov naterom bielej farby s retroreflexnou Upravou. Podfarbenie cyklistickych piktogramov, prechodov pre
chodcov a inych vybranych miest bude realizované reflexnou svetlozelenou farbou, pri ktorej nebude dochddzat
k znizeniu adhézie.

V priamej nadvaznosti samostatnej cyklistickej cesticky na chodnik (na vybranych miestach) bude prilahly
vodiaci pruh prevedeny profilovanym znacenim termoplastom (MULTIDOT).

Zvislé dopravné znacky sU navrhnuté v zmensenej velkosti s reflexnou Upravou na typovych ocelovych
pozinkovanych stipikoch. Dopravné znacenie a ich osadenie je potrebné previest v zmysle Vyhl. MV SR €. 9/2009
Z.z. o premavke na pozemnych komunikacidch vo vztahu k STN o1 8020. Zvisla dopravna znacka nesmie
zasahovat do ochranného pasma vozovky, ktoré je 0,5 m od obruby a musi byt umiestnena min. 2 m (jej spodna
hrana) nad upravenym terénom. Zvislé dopravné znacenie bude pozostavat z vyznacenia prednosti v jazde
v krizovatkach a v koliznych miestach, kde o¢akdvame pohyb vozidiel obyvatelov (zdrojova a cielova doprava),
a samozrejme vo vyznaleni smerov na cyklotrase. Dalej budy na trase vyznacené smerovniky jednotlivych
smerov a cielov. Dopravné znacenie definitivne aj Dopravné znacenie pocas vystavby bude riesené v
nasledujucom stupni projektovej dokumentacie.

2.7 Udaje o prevadzke alebo vyrobe

Predmetna stavba nema vyrobny charakter. Jej prevadzka si nevyzaduje zvlastnu pozornost.

2.8 Dotknuté ochranné pasma, chranenych ¢asti Uzemia, kulturnych pamiatok

Pred realizaciou zemnych prac a/alebo pred zacatim vykonavania inych ¢innosti je stavebnik povinny poziadat
v pripade krizovania s inzinierskymi sietami o presné vytycenie existujucich zariadeni, ak je to potrebné.

Navrhovana stavba nezasahuje do chranenych casti prirody.

Vzhladom na svoj charakter a situovanie privadza cyklistov do bezprostrednej blizkosti viacerych kultirnych
pamiatok. Nijako vSak nezasahuje do ich pamiatkovej ochrannej zony a reSpektuje danosti dotknutého Uzemia.

2.8.1 Podzemné vedenia

Stavba nepredpoklada ziadne vykopy. Vzhladom na situovanie velkej casti stavby na vodohospodarskom
objekte je nevyhnutné, aby boli pripadne stavebné Upravy realizované dosypanim a navySenim jestvujucej
nivelety ochrannej hradze. Ned6jde k znizeniu nivelety ochrannej hradze.

Pred zahajenim vystavby je potrebné na stavenisku vytycit vsetky inZinierske siete spravcami prislusnych sieti.
Vykopy v ochrannych pasmach existujucich podzemnych vedeni budu realizované rucne.

Plan pod vozovkou musi byt upravena v zmysle poziadaviek uvedenych v STN 73 6114 Vozovky pozemnych
komunikacii — zakladné ustanovenia pre navrhovanie.

Deformacny modul na plani Edef2 nesmie klesnUt pod 45 Mpa, pomer Edef2/Edefi<2,5. Relativna hutnost
Strkodrviny min. ID = o,80.




2.9 Poziadavky na demolacie, vyrub narastenej zelene, zaber
polnohospodarskej pody a lesnych pozemkov

Navrhovana stavba nema poziadavky na zaber polhohospodarskej pody a lesnych pozemkov. Pri realizacii
stavbe nedéjde k Ziadnemu vyrubu jestvujdcich dreviny.

2.10 Vplyv stavby, prevadzky alebo vyroby na Zivotné prostredie,
predpokladany sp6sob obmedzenia alebo odstranenia pripadnych negativnych
vplyvov

Realizacia navrhovanej stavby nespdsobi pre buducu okolity vystavbu v lokalite nepripustny pokles dennej
osvetlenosti ani skratenie doby insolacie pod normou predpisanu hranicu.

Stavba svojim zrealizovanim bude mat minimalny negativy vplyv na Zivotné prostredie. Naopak, podporou
trvalo udrzatelnej mobility priamo sleduje podporu a udrzanie ¢o najvyssej kvality Zivotného prostredia.
2.11.1 Odpadové hospodarstvo

Zaobchadzanie s odpadmi je navrhnuté v sulade s platnymi legislativnymi predpismi SR a vSeobecne zavdznym
nariadenim.

Zhotovitel stavby pred zahajenim prac uzatvori s opravnenou organizaciou zmluvu na zneskodnenie odpadov.

2.11.1.1 Odpad pocas vystavby

Stavebné odpady vznikajuce pocas vystavby budiu ukladané do pristavenych kontajnerov, resp. priamo na
vozidlad stavby aodvazané na zneskodnenie opravnenou organizaciou na skladku ktorej lokalitu upresni
zhotovitel stavby.

Vykopova zemina sa pouzije CiastoCne na terénne Upravy stavby.

2.11.1.2 Nakladanie s odpadmi vznikajucimi pocas prevadzky (uzivania)

Prevadzkou stavby telesa samostatnej cyklistickej cesticky, ostatnych foriem cyklotras a cykloturistickych map
nebude produkovany ziadny odpad.

2.12 Odolnost a zabezpecenie z hladiska poZziarnej ochrany

Horlavé materidly navrhovanej stavby budu riadne zabezpecené potrebnymi opatreniami, ktoré stanovi
v dalsom stupni projektovej dokumentacie, DSP, poziarny technik.

2.13 Zabezpecenie z hladiska civilnej ochrany

Z hladiska riesenia CO nevyplyvaju ziadne poziadavky, nakolko stavba nepredpoklada vyuzitie pre Ucely civilnej
ochrany.

3 Oddvodnenie stavby a jej umiestnenia

3.1 Zdévodnenie stavby

Navrhovana stavba bude sluzit na dopravnu obsluhu lokalnych zdrojov a cielov dopravy pre cyklistov. Ma velmi
vyznamnu Ulohu z hladiska rozvoja cykloturizmu, nakolko sa nachadza v bezprostrednej blizkosti pUtnického
miesta (Ba<) a viacerych vyznamnych sakralnych a inych vyznamnych kultdrnych pamiatok.

Jej dalSou Ulohou je podpora a rozvoj cyklistickej dopravy v prilahlych mestach a obciach. Tiez lezi na vetve
cyklotras veducich do Bratislavy, ¢o vyznamne zvysuje jej dopravny potencial.

Realizacia stavby bude viest k znizeniu kongescii, podpore trvalo udrzatelnej mobility a zvySenie bezpecnosti
cestnej premavky. Stavba tiez svojich charakterom podpori rozvoj turizmu v dotknutej lokalite, nakolko sa
priamo napaja na jestvujuce cyklotrasy (EuroVelo 6 a pod.)

3.2 Zd6vodnenie umiestnenia

Hlavnym dovodom na situovanie cyklotrasy vo vybranej lokalite je prezentacia putnického miesta v Baci
a ostatnych prilahlych sakralnych a kultdrnych pamiatok.
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Umiestnenie stavby dalej vyplyva aj z poziadaviek miest a obci na obslUzenie kld¢ovych lokalnych zdrojov
a cielov dopravy, pricom sa prihliadalo aj na majetko-pravne vztahy s ohladom na dohladnu dobu realizacie
stavby. Toto trasovanie dokumentuje aj Dopravno-overovacia $tudia — Cyklotrasa Samorin — Kyselica —
Hamuliakovo — Kalinkovo — Dunajska Luzna — Rovinka — hradza pri Dunaji.

4 Podmienujuce predpoklady

4.1 Prelozky inZinierskych sieti, obmedzenie existujucich prevadzok ainé
opatrenia potrebné na uvolnenie navrhovaného miesta stavby ajej
uskutocnovanie

Navrhovana stavba si nevynuti ziadne prelozky inzinierskych sieti ani obmedzenie jestvujucich prevadzok.

4.2 Suvisiace investicie a predpoklady alebo naroky na ich zabezpecenie

Navrhovana stavba si nevynuti ziadne sUvisiace investicie, resp. iné vyvolané investicie.

4.3 Zabezpeclenie energii aich racionalne vyuzitie, zabezpecenie vodného
hospodarstva a dopravy pre vyrobné zariadenia

Charakter stavby priamo podporuje rozvoj trvalo udrzatelnej mobility a ekologickej dopravy, z ¢oho vyplyva
raciondlne hospodarenie a vyuzivanie dostupnych energii.

Vo Velkom Bieli, 03.2018 Vypracoval: Ing. arch. Andrej Jachim, Ing. Viktor Neumann
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