
 

3.TECHNICKÁ SPRÁVA 

 
1. Identifikačné a základné údaje charakterizujúce stavbu: 

      Názov stavby:                       Vážska cyklomagistrála:    

                                                         časť Šulekovo – hranica TTSK/TSK,             

                                                         úsek most Bodona – hranica TTSK/TSK 

Kraj:                                           Trnavský 

Okres:                                         Piešťany 

Katastrálne územie:                    Piešťany 

Charakter stavby:            rekonštrukcia, verejnoprospešná 

Typ stavby:            líniová, cyklistická trasa  

Trieda a kategória chodníka :     CYK 3,0/15, šírka asfaltobetónového  pruhu  3,0m ,   

                                                    návrh rýchlosť max.15 km/hod 

Úroveň :                                      F6, mimo priestoru komunikácie , extravilán 

Typ vedenia cyklistov 

 v priestore:                                2 samostatné  jazdné pruhy pre cyklistov,  

                                                   1 samostatný pruh pre chodcov 

Dĺžka  cyklotrasy:           3,600179 km 

Povrch cyklotrasy:          asfaltobetón 

Správca   :                                  SVP,š.p. O.Z. Piešťany 

Kultúra pozemkov:          ochranná hrádza Biskupického kanála, vodný tok,  

Záber pôdy spolu:                      1,1909  ha 

2. Identifikačné údaje investora a projektanta stavby: 

Názov investora:                       Trnavský samosprávny kraj, 

      Adresa investora            Starohájska 10, 917 01 Trnava            

      Kontaktná osoba:                        Ing. Gabriela Hrebíková,    033/5559 520        

                                                          e-mail: gabriela.hrebikova@trnava-vuc.sk 

      Zodpovedný projektant:              Ing. František Háber 

                                                               Vypracoval: Ing.Miroslav Hrib,PhD. mob.:0917336150 

                                                                              e-mail: miro.hrib@gmail.com 

                                                                               Vodales,s.r.o., Študentská 20, 960 01  

 

 

 
 

        



 

 1. ZDÔVODNENIE  RIEŠENIA 
Projekt cyklotrasy v dĺžke 3,600179 Km bude súčasťou Vážskej cyklomagistrály a bude významnou diaľkovou 

cyklistickou magistrálou spájajúcou Strečno a Komárno. Väčšinou vedie po udržiavanej hrádzi Biskupicého 

kanála, ktorej správcom je Slovenský vodohospodársky podnik, š. p. Bratislava. Po dobudovaní niektorých 

úsekov a doznačení bude najdlhšou cyklomagistrálou na území Slovenska, od sútoku rieky Váh s Dunajom až k 

prameňu rieky Čierny Váh.  

Charakter stavby je rekonštrukcia telesa hrádze na cyklotrasu CYK 3,0/15 s voľnou korunou šírky 3,0m. Šírkové 

usporiadanie tvoria obojstranné bet. obrubníky a 3,0 m široký  asfaltobetónový povrch pre samostatnú 

obojsmernú, oddelenú cyklistickú cestičku, ktorá je  oddelená od automobilovej komunikácie s umožnením 

pohybu chodcom v samostatnom jazdnom pruhu.  

Poloha trasy je navrhnutá smerovo a výškovo vyrovnane , aby výškovo rešpektovala návrh nivelety  koruny  

protipovodňovej ochrannej hrádze, ktorú požaduje O.Z. Piešťany , SVP,š.p. Cyklotrasa dodrží požadované 

technické parametre,  dopravne podchytí čo možno najväčšie územie. Smerové, pozdĺžne a priestorové parametre  

cesty sú v súlade splatnou STN 73 6101 a STN 73 6110 a TP 07/2014 -Technickými podmienkami : 

Navrhovanie cyklistickej infraštruktúry .  

 
 

2. UMIESTNENIE CYKLOTRASY A OPIS PRÍRODNÝCH PODMIENOK 
Cyklotrasa začína  mimo zastavané územie mesta Piešťany na ochrannej protipovodňovej hrádzi rieky  

Biskupického kanála a   končí na ochrannej hrádzi na hranici s TSK. Stavba sa nachádza  na Podunajskej rovine  

pravobrežných nivných pôdach rieky Váh.  Na základe geomorfologického členenia Slovenska na 

geomorfologické jednotky  možno na sledovanom území vyčleniť v rámci geomorfologického celku Podunajská 

pahorkatina oddiel Dolnovážska niva rozprestierajúca sa po oboch stranách Váhu. Väčšia časť rozlohy 

Dolnovážskej nivy sa však nachádza na pravom brehu Váhu a ďalej na západ prechádza do samostatnej časti 

Dudvážska mokraď v okolí toku Dudváhu . V okolí sú početné mŕtve ramena Váhu s početnými 

mladotreťohornými usadeninami pokrytými riečnymi štrkopieskami a nivnými pôdami. Hladina podzemnej vody 

je ustálená v hĺbke 2,8m pod terénom. Pôvodné depresívne jamy s trvalou hladinou vody sú exploatované a na 

ich miestach vznikajú štrkoviská v rozličnom stupni sekundárnej sukcesie rastlinných a živočíšnych 

spoločenstiev. Tok Biskupického kanála  tvoria biokoridory náletov a kríkov a je popretkávaná sieťou 

zavlažovacích kanálov, zväčša už nefunkčných alebo fungujúcich v uzavretej sústave. 

 

Územie možno charakterizovať nasledujúcimi údajmi o geologickej stavbe, teplote vzduchu a zrážkach: 

- klimatická oblasť teplá, suchá s miernou zimou 

- priemerné ročné teploty v januári -2.2 stupňov C 

- priemerný počet dní so snehovou prikrývkou 40-60 dní 

- priemerný ročný úhrn zrážok 619 mm 

- pôdy sú nivné a hnedé , vyvinuli sa zo sedimentov  rieky Váh 

 

Vzhľadom na umiestnenie cyklotrasy v pomerne veľkej vzdialenosti od chránených území, chránených vtáčích 

území, území európskeho významu, i území zahrnutých súvislej európskej sústave chránených území – 

NATURA 2000, národné parky, chránené vodohospodárske oblasti - nebude mať prevádzka priamy ani 

nepriamy vplyv na chránené územia.        

 



 

 

Obr. č.1. Začiatok trasy za mostom Bodona a pripojenie na súbežnú miestnu komunikáciu 

3. POPIS SMERU CYKLOTRASY 
Cyklotrasa má vyrovnaný smer a úplne je zhodná s existujúcou ochrannou hrádzou Biskupického kanála. Na 

začiatku cyklotrasy  sa pripája na pravej strane výjazd na most Bodona. Na viacerých úsekoch cyklotrasy vedú 

cez ochrannú hrádzu trasy štrkových ciest, ktoré vedú ku kanálu a využívajú ich na prejazd vozidlá správcu toku.  

Znázornenie priebehu trasy je v prílohe č.2. „Mapa širších vzťahov" a č. 4. „Situácia“. 

Na trase sa striedajú ľavostranné a pravostranné smerové oblúky polomermi od 100 do 1 000 m. Celá trasa z 

hľadiska smerového vyhovuje požiadavkám STN 73 6101. 

4. POPIS POZDĹŽNEJ SKLONITOSTI 

Výškové vedenie trasy zodpovedá požiadavke SVP,š.p. na výškové vedenie koruny cyklotrasy. Trasa na začiatku 

stúpa k mostu Bodona  v pozdĺžnom sklone 2,55%. Na začiatku (165,21 m n.m.) a konci trasy ( 165,09 m n.m.) 

sa cesta  výškovo plynulo pripojí na existujúci asfaltobetónový  a na konci na štrkový povrch hrádze. Miestne 

vyvýšenia sú spôsobené prispôsobením sa objektom vodohospodárskych objektov na hrádzi ako  energovody 

a ochranným opatreniam inžinierskych sietí.  Pozdĺžny sklon v navrhnutej cesty zodpovedá požiadavkám 

výškového vedenia trasy z hľadiska normy STN 73 6101 . 

 

5. NÁVRH PRIEČNEHO TVARU TELESA CYKLOTRASY 
Návrh priečneho rezu cesty je znázornený v prílohe č.6 „Vzorové priečne rezy ". Svojimi návrhovými prvkami 

zodpovedá triede a kategórii  : 

- CYK 3,0/15 v celom úseku  s voľnou šírkou koruny cesty 3,0 m na priamom úseku. Šírka asfaltového 

jazdného pruhu je 3,0 .  



 

U úseku 0,000 00 – 0,075 00 km je obojstranný gabionový existujúci  múrik mimo jazdný pruh, do 

ktorého sa uloží záhon s popínavými rastlinami.  

Od 0,094 00 – 0,958 50 km ohraničí asfaltobetónový jazdný pruh betónový obrubník 1000x250x100 

bez skosenia uložený do bet. lôžka.  

Úsek od 0,958 50 km do konca trasy je bez obrubníkov. Návrhová rýchlosť je znížená na 15 km/hod 

z dôvodu súbehu jazdných pruhov pre chodcov a cyklistov. 

              Priečny sklon koruny vozovky a zemnej pláne má sklon 4 % na každú stranu v strechovitom tvare.      

              V smerových oblúkoch sa neuvažuje rozšírenie.  

Konštrukcia vozovky na hrádzi Biskupického kanála :   

a, CYK 3,0/15   Celková  hrúbka 100 mm 

U 1 a U 2: km 0,00000-0,09400 

- Asfaltobetón , AC 11,P,II., 100 mm                                          STN EN 13108-1 

- Postrek spojovací z asfaltu 0,7kg/m2,PI,EK,                            STN 73 6129 

--------------------------------------------------------- 

Očistenie existujúceho povrchu od blata, prachu a zvyškov stromov 

 

b, CYK 3,0/15   Celková  hrúbka 400 mm s obojstranným obrubníkom s ľavostrannou koreňovou 

ochranou, s obojstranným obrubníkom bez ľavostrannej koreňovej ochrany 

U 3: km 0,09400-0,22950 

U 4: km 0,22950-0,28500 

U 5: km 0,28500-0,34850 

U 6: km 0,34850-0,37200 

U 7: km 0,37200-0,53300 

U 8: km 0,53300-0,58600 

U 9: km 0,58600-0,65600 

- Asfaltobetón , AC 11,P,II., 100 mm                                       STN EN 13108-1 

- Postrek spojovací z asfaltu 0,7kg/m2,PI,EK,                          STN 73 6129 

- Štrkodrva  SD, P,II. 31,5 Gc  fr. 0-22, hr. 300 mm                 STN 736126 

  Zhutnené zemné teleso pláne Edef2>45MPa 

-----------------------------------------------------------------  

- Rozpojenie , prerušenie a vybratie koreňov stromov v podklade 

- Odstránenie vegetácie a nánosov z povrchu exist. asfalt. vozovky 

 

c, CYK 3,0/15   Celková  hrúbka 80 mm v strednej a 400 mm na spevnených okrajoch 

U 10:  Km 0,65600-0,95850  

V stredovej časti š=1,4m 

- Asfaltobetón , AC 11,P,II., 80 mm                                        STN EN 13108-1 

- Postrek spojovací z asfaltu 0,7kg/m2,PI,EK,                         STN 73 6129 

 

Na obidvoch okrajoch vozovky v šírke 2 x 800mm 

- Štrkodrva  SD, P,II. 31,5 Gc  fr. 0-22, hr. 300 mm                 STN 736126 

  Zhutnené zemné teleso pláne Edef2>45MPa 

Rozpojenie starej vozovky a rozšírenie pláne 

--------------------------------------------------------- 

Očistenie existujúceho povrchu od blata, prachu a zvyškov stromov 

 

d, CYK 3,0/15   Celková  hrúbka 50 mm bez ľavostrannej koreňovej ochrany vozovky , bez obrubníkov 

U 11: km 0,95850 – 1,14750  

U 17: km 1,41300 – 1,70000 

U 23: km 1,98500 – 2,83750 

U 25: km 2,86250 - 3,600197 

- Asfaltobetón , AC 11,P,II., 50 mm                                                        STN EN 13108-1 

- Postrek spojovací z asfaltu 0,7kg/m2,PI,EK,                                         STN 73 6129 

--------------------------------------------------------- 

Očistenie existujúceho povrchu od blata, prachu a zvyškov stromov 



 

 

e, CYK 3,5/15   Celková  hrúbka 400 mm – s ľavostrannou koreňovou ochranou vozovky bez obrubníkov 

U 12: km 1,14750-1,17400 

U 14: km 1,25300-1,32500 

U 16: km 1,37500-1,41300 

U 18: km 1,70000-1,73100 

U 20: km 1,81250-1,83750 

U 22: km 1,95400-1,98500 

U 24: km 2,83750-2,86250 

- Asfaltobetón , AC 11,P,II., 100 mm                                         STN EN 13108-1 

- Postrek spojovací z asfaltu 0,7kg/m2,PI,EK,                           STN 73 6129 

- Štrkodrva  SD, P,II. 31,5 Gc  fr. 0-22, hr. 300 mm                  STN 736126 

  Zhutnené zemné teleso pláne Edef2>45MPa 

-----------------------------------------------------------------  

- Odstránenie vegetácie , prachu a nánosov z povrchu exist. asfalt. vozovky 

 

 

f, CYK 3,5/15   Celková  hrúbka 400 mm – bez ľavostrannej koreňovej ochrany vozovky a bez obrubníkov 

U 13: km 1,17400-1,25300 

U 15: km 1,32500-1,37500 

U 19: km 1,83750-1,95400 

- Asfaltobetón , AC 11,P,II., 100 mm                                         STN EN 13108-1 

- Postrek spojovací z asfaltu 0,7kg/m2,PI,EK,                           STN 73 6129 

- Štrkodrva  SD, P,II. 31,5 Gc  fr. 0-22, hr. 300 mm                  STN 736126 

  Zhutnené zemné teleso pláne Edef2>45MPa 

-----------------------------------------------------------------  

- Odstránenie vegetácie , prachu a nánosov z povrchu exist. asfalt. Vozovky 

 

 
 

 

 

Obr. č.2.  Šírkové usporiadanie cyklotrasy na ochrannej hrádzi 



 

6. NÁVRH ODVODNENIA TELESA CYKLOTRASY 

Priečne odvodnenie zabezpečuje  obojstranný strechovitý sklon 4 % na celom úseku cyklotrasy. Odvodnenie 

ochrannej hrádze nie je riešené a koruna vozovky sa nachádza nad výškou hladiny prietokového množstva Q100 

o minimálnu výšku 1,0 m.  

 

7. ZEMNÉ PRÁCE a STAVEBNÉ TECHNOLÓGIE 

Celkový rozsah zemných prác predstavuje vo výkope 1360,08 m3, v násype 192,10 m3. Na trase sa vyskytuje 

zemina triedy 3. Zemné práce súvisia predovšetkým s odhumusovaním, odkopávkami telesa hrádze a zriadením 

zhutnených násypov. Odhumusovanie v hrúbke 200 mm sa vykoná v mieste osadenia obrubníkov. Stavebný 

dozor skontroluje odhumusovanie povrchu hrádze pred nasypávaním dovezenej zeminy do násypu za obrubníky.   

Svahy zemného telesa v násype sú v maximálnom sklone 1:1,5. Násypy sa zhutnia na 95% PS po vrstvách max. 

hrúbky 250 mm. Je potrebné dodržať požiadavky na vlastnosti zemín na stavbu zemného telesa - v hornej vrstve 

násypu (0,5m) a vrstve zárezu (0,3m) , kde sa môžu použiť  len vhodné zeminy (STN 73 6133) s max. 

objemovou hmotnosťou >1650kg.m-3 a uhlom vnútorného trenia nad 34 stupňov. Odkopaná zemina sa uloží 

a rozprestrie, kultuvátorom rozpojí na jemnú hrudkovitú štruktúru na ľavej strane vedľa asfaltovej vozovky 

v tenkej vrstve do hrúbky 100 mm , šírky do 4 m v úseku Km 1,00000- 3,50000 na trávnatom pozemku SVP,š.p. 

a oseje sa lúčnou zmesou.    

Preberacie skúšky hotovej vrstvy pláne : únosnosť, nerovnosť povrchu, odchýlka od priečneho sklonu, celistvosť 

povrchu. Únosnosť zemnej pláne bude E def2 min. 45MPa po zhutnení vibračným valcom. Statická zaťažovacia 

skúška únosnosti pláne sa vykonajú na zhutnenej  pláni kruhovou zaťažovacou doskou DN 375 mm pred 

položením konštrukčných vrstiev vozovky v počte 2 skúšky na 1 Km. 

O všetkých skúškach zemnej pláne sa vypracuje zápis do stavebného denníka a skúšobný protokol.    

Doporučená technológia: stará asfaltová vozovka na ochrannej hrádzi sa očisti od nánosov , okolitým stromom 

sa orežú konáre na strane asfaltovej hrádze, aby sa umožnil prejazd NA, odstránenie  humusového horizontu na 

okrajoch , kde sa budú klásť betónové obrubníky. Na vyznačenom profile sa vybudujú ochrany inžinierskych 

sietí .   

V miestach poškodenia starej vozovky koreňmi okolitých stromov sa odkope na ľavej strane rýha šírky 200 mm 

do hĺbky 700-1000mm , ryperom rozpojí vozovka a korene stromov sa odstránia. Do rýhy sa uloží PVC-P fólia 

hr.=1,5 mm, 1,97 kg/m2 proti prerastaniu koreňov zvislo a obojstranne ochráni netkanou geotextíliou 200g/m2 

a rýha sa zasype štrkodrvou fr. 0-22mm a zhutní v rýhe po vrstvách max. výšky 200 mm. Do rýhy sa nezasypuje 

humózna zemina len štrkodrva.  

Po vybudovaní násypov v mieste obrubníkov a zhutnení zemnej pláne na únosnosť min. E def2 min. 45MPa sa na 

zemnú pláň rozprestrú sa štrkové podkladové vrstvy so zhutňovaním , ktoré sa prelejú spojovacím asfaltovým 

spojovacím postrekom v množstve 0,7 kg.m-2 . Finišerom položí obrusná vrstva asfaltobetónu v požadovanej 

hrúbke.  



 

8. OCHRANNÉ A BEZPEČNOSTNÉ ZARIADENIA, INŽINIERSKÉ SIETE 

Pred začatím prípravných a zemných prác je potrebné vytýčiť v teréne polohu sietí,  značenie sietí ochrániť , aby 

nedošlo ku kolízii s inžinierskymi sieťami. Na trase v stredovej časti hrádze sa nachádzajú podzemné elektrické a  

dátové vedenia  v hĺbke 0,6 až 1,0 m pod korunou hrádze. Súbežne s hrádzou mimo vozovky sa nachádza  

podzemné optické vedenie .  

V km 0,26600 križuje trasu nadzemné zdvojené teplovodné potrubie s bet. podperou č.p. 4985 s oceľovými 

stabilizačnými lanami , ktorého svetlá výška je 3,2 m nad vozovkou  a tvoria prekážku pre prejazd vozidiel 

stavby a údržby cyklotrasy preto sa pohyb NA vozidiel popod potrubie usmerní na obslužnú účelovú asfaltovú 

komunikáciu na ľavej strane .   

 

 

 

 

Obr.č.3. Teplovodné potrubie v km 0,26600  

 

V Km 0,380 križujeme nadzemné elektrické vedenia VN.  

V Km 1,11536 križuje trasa kanalizačné potrubie so spätnou klapkou , ktoré na návodnej strane je zaústené do 

Biskupického kanála.  



 

Na mieste podzemných sietí sa nesmú zriaďovať skládky stavebného materiálu.  Asfaltové vrstvy a postreky je 

potrebné položiť v letnom období , kedy sú teploty vzduchu vyhovujúce, pre dodržanie technologických 

podmienok.  

 

  

9. VÝJAZDY   

Spevnené asfalt. výjazdy  v celej hrúbke konštrukcie vozovky dĺžky 10 m sa nachádzajú sa  v km: 

- 0,01730 vpravo na most Bodona po mostový uzáver 

- 0,07700 vpravo na hrádzu 

- 0,95850 vľavo  

- 1,00720 vpravo na panelovú cestu  

 

10. CYKLISTICKÉ  ODPOČÍVADLO 

 Cyklistické odpočívadlo bude vybudované so spevneným drveným kamenivom fr. 0-32 mm hrúbky 200 

mm a klátikovou agatovou podlahou hrúbky 100mm. Agátový altánok má  rozmery  plochy 4,20x8,1 m a bude 

umiestnený v ľavo na parcele v km:  3,18000 (viď. Príloha č. 9. ). Vybavenie odpočívadla tvoria: jeden drevený 

vyrezávaný prístrešok s hromozvodom, ,  dva drevené cyklistické stojany dĺžky 5m,  štyri drevené lavičky dĺžky 

3m a 1,9 m, jeden drevený stôl dĺžky 3 m a 1x informačná tabuľa 2x1m, fotovoltaický panel na južnej sedlovej 

streche s ostrovným sytémom  80 Wp/ V na výrobu el. energie a príslušenstvom , ktorý pozostáva zo solárneho 

panela 80 Wp/12 V,solárneho regulátora 10 A, akumulátora  80 Ah,poistného odpojovacieho akumulátora 16A 

a dvoch zásuviek na nabíjanie mobilných telefónov.  Odpadkové koše nie sú navrhnuté z dôvodu prijatia zásady 

a informovania návštevníkov o vlastnom odvoze odpadkov najmä z občerstvenia.   

 

11. DOPRAVNÉ ZNAČENIE 

Dopravné značenie je znázornené v prílohe č.10.  Dopravné značenie a popisuje zvislé, vodorovné,  dočasné 

dopravné značenie dočasné počas výstavby a trvalé DZ v zmysle STN 01 8020.  

 

12. VEGETAČNÉ ÚPRAVY A  ZELENÁ INFRAŠTRUKTÚRA 

Vegetačné úpravy zabezpečia protierózne účinky vegetácie na teleso hrádze. Preto bude na ohumusovanej vrstve 

hr. 200 mm v násypoch založený bylinnotrávny kryt hydroosevom  na hlušinu na výmere 10000 m2 a ručným 

osevom na násyp popri obrubníku. Osivo sa použije bylinno-trávna lúčna zmes v množstve 10 g na 1 m2 vhodnej 

proveniencie rastlinných druhov.  



 

Cyklistické odpočívadlo bude pokryté vegetačnou extenzívnou strechou v sklone 30 stupňov s pokrytím 

rozhodníkov, vyľahčeným substrátom hr=70 mm, geotextíliou separačnou, hydroakumulačnou vrstvou, foliou 

hydrizolačnou EPDM.  

Na začiatku trasy pri moste Bodona sú deformované gabiónové múriky z drôteného dvojzákrutového pletiva 

šírky 0,5  a výšky 1m. na oboch stranách. Na troch miestach, kde sú zbortené úplne a budú zbúrané 

a vybudované nové na dĺžke 3x po 5 m. Nové gabióny z drôteného dvojzákrutového pletiva s galvanickou a PA 

ochranou drôtu budú v rozmeroch 1,5 x 0,5m a založené v rýhe hĺbky 0,5 m pod terénom.  

Na všetkých múrikoch z gabiónov sa vyrovná niveleta koruny štrkodrvou fr.16-22 mm . Na vrchnej strane sa 

osadí rám s funkciou kvetináčov  z dvoch agátových guliačov hrúbky DN 150 mm a budú spojené drevenou 

vzperou s šrubovaným spojom. V priestore medzi guliačmi sa na strkom vyrovnanom povrchu gabiona položí 

nopová PVC fólia na ktorú sa rozprestrie separačná netkaná geotextília 200 g/m2 a priestor sa vyplní 

záhradníckym substrátom hrúbky min. 150 mm. Do záhradnického substrátu sa vysadí odolná 2 ročná 

kontajnerová (DN 100) rastlina skalník (cotoneaster horizontalis) v rozostupoch 400 mm na dĺžke  10 m, a bude 

striedať úsek popínavej rastliny:  brečtan popínavý (Hedera helix) na ďalších 10 metroch.  

13. STAVENISKOVÉ ZARIADENIA 

Vzhľadom na jednoduchosť stavby nie je potrebné samostatne spracovať prílohu „ Zariadenia staveniska". 

Prístup na stavenisko je dobrý z miestnych komunikácii v priľahlých obciach a na začiatku a konci trasy . 

Zdroje úžitkovej vody nie sú v blízkosti trasy. Zdroje elektrickej energie  nie sú  na trase. Skládky 

materiálov je možné zriadiť po celej trase cesty okrem miest , kde sa nachádzajú vodovodné potrubia, šachty 

a iné IS a vzdušné vedenie VN. 

 

14. RÔZNE 

Projekt bol spracovaný na základe požiadaviek investora počas terénnej pochôdzky. Investor neposkytol 

inžiniersko-geologický prieskum a nevytýčil inžinierske siete. Geodetické podklady poskytol investor. Terénne 

meračské práce boli vykonané na existujúci stav, ktorý bol na ochrannej hrádzi počas  mesiaca november  2018. 

Miesta, v ktorých boli merané priečne rezy sú označené drevenými kolíkmi s poradovými číslami. 

Zmeny, doplnky a detaily  PD budú riešené počas autorského dozoru projektanta.  

 

 

 

Vo Zvolene , December 2018 

                                                              Zodpovedný projektant – Ing.František Háber 

 

                                                               Projektant       -       Ing. Miroslav Hrib, PhD.  

 


