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TECHNICKA SPRAVA

k dokumentacii na realizaciu stavby (DRS) mostného objektu

201 Most cez potok Jarcie, km 4,810 — 4,850

1. IDENTIFIKACNE UDAJE NAVRHOVANE HO MOSTA

Nazov stavby : Soporfia — Most cez potok Jargie, km 4,810 — 4,850
Katastralne uzemie : Soportia

Okres : Galanta

Kraj : Trnavsky

Stavebnik : Trnavsky samospravny kraj

Spracovatel DSP objektu 201-00 : TESAR Alexander, Ing., PhD, DrSc, doc., host.prof., FEng

Zodpovedny projektant : TESAR Alexander, Ing., PhD, DrSc, doc., host.prof., FEng
Bod krizenia mosta . S cestou
StaniCenie na ceste : km O,
Uhol kriZenia : 100g (s potokom)
VyS$ka prejazdného prierezu : neobmedzena
2. ZAKLADNE UDAJE O NAVRHOVANOM MOSTE (PODLA STN 73 6200)
Charakteristika mosta a/ most na ceste
b/ -

¢/ most nad potokom
d/ s tromi polami

e/ jednopodlazny

f/ s hornou mostovkou
g/ nepohyblivy

h/ trvaly
i/ smerovo v priamej a vo vySkovom obluku
il kolmy

k/ s normovanou zatazZitelnostou

I/ masivny, z predpatého betdnu
m/ plnostenny

n/ tramovy

o/ otvorene usporiadany

p/ s neobmedzenou volnou vySkou

Dizka premostenia : 28,94m

Dizka mosta : 37,94m

Sikmost mosta . kolmy

Sirka vozovky medzi obrubami  : 8,5m

Sirka chodnika (volna) : 1,75

Sirka mosta 11,8 m

Sirka medzi zabradlim 10,75 m

VySka mosta :4,75m (nad potokom)

Stavebna vyska :0,93m

Plocha mosta : 311m” (10,75m * 28,94m)

Zat'azenie mosta :vzmysle STN EN 1990 a STN EN 1991
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Zatazenie mosta dopravou
Parametre na prepravu
nadmernych a nadrozmernych

: pouzity zatazovaci model LM1, LM2, LM4
:Most sa nenachadza na osobitne urenej trase.

nakladov
3. ZAKLADNE UDAJE O STAVAJUCOM MOSTE (PODLA STN 73 6200)
Charakteristika mosta a/ most na ceste

b/ -

¢/ most nad potokom
d/ s tromi polami

e/ jednopodlazny

f/ s hornou mostovkou
g/ nepohyblivy

h/ trvaly
i/ smerovo v priamej a vo vySkovom obluku
il kolmy

k/ s normovanou zatazitefnostou

I/ masivny, z predpatého beténu
m/ plnostenny

n/ tramovy

o/ otvorene usporiadany

p/ s neobmedzenou volnou vyskou

Dizka premostenia :29,12m

Dizka mosta : 36,08m

Sikmost mosta : kolmy

Sirka vozovky medzi obrubami :8,5m

Sirka chodnika (volna) : 0,5

Sirka mosta ©9,55m

Sirka medzi zabradlim 9,02 m

VySka mosta : 4,24m (nad potokom)
Stavebna vyska 10,85 m

Plocha mosta
Zatazenie mosta

: 263m? (9,02m * 29,2m)
:vzmysle STN EN 1990 a STN EN 1991

4. CHARAKTER PREKAZKY A PREVADZANA KOMUNIKACIA

Navrhovany mostny objekt premostuje potok Jar€ie. Volna vySka pod mostom pri
Q100 je 50,0 m3.

Prevadzana komunikacia na moste je cesta druhej triedy 11/573. Sirkové usporiadanie
na moste je v sulade so Sirkovym usporiadanim prevadzanej komunikacie — dvojpruhova
dvojsmerna cesta s volnou Sirkou 8,5m, s navrhovou rychlostou 80 km/h. Cesta v danom
useku sa nachadza smerovo v priamej a vo vySkovom vrcholovom obluku. Prie¢ny sklon
cesty je strechovity 2,5%.

5. UZEMNE PODMIENKY

Mostny objekt sa nachadza v katastri obce Soporfia v okrese Galanta v Trnavskom kraji.
Podla Atlasu krajiny SR (Kolektiv autorov, 2002) patri obec Soporfia do teplej oblasti
T, okrsku T2 — teplého, suchého, s miernou zimou, s priemernou teplotou v januari -3°C.
Z hladiska premfzania pédy odporu¢ame zakladat' objekt min. 0,8 m pod upravenym po-
vrchom terénu. Povrch zaujmového uzemia je rovinny, v skimanom useku poznaceny eroz-
nou &innostou potoka Jardie, ktory je zahibeny oproti okolitému terénu cca 3,0-3,5 m.

Podla realizovanych prieskumov sa na moste nachadza kabel — Slovak telekom
a v blizkosti mosta su ochranné pasma SPP.
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6. GEOLOGICKE PODMIENKY

Predmetné uzemie buduju prevazne kvartérne sedimenty zastupené fluvialnymi
naplavami rieky Vah. Litologicky ich tvoria Strky, ily a piesky s dominantnym zastupenim
Strkoveyj litofacie. V blizkom okoli sa nachadzaju taktiez fluvialno-eolické piesky. Podlozie
kvartérnych sedimentov buduju neogénne sedimenty pliocénu zastupené volkovskym
suvrstvim (piesky, Strky, ily, uhofné ily) http://mapserver.geology.sk/gm50js/. Realizovanymi
prieskumnymi vrtmi boli v ramci neogénnych sedimentov zastihnuté iba ilovité zeminy.

Na hydrochemické zhodnotenie podzemnych véd a posudenie agresivnych ucinkov na

beton a Zelezo boli v skimanom uzemi odobrané 2 vzorky podzemnej vody.

Z vysledkov analyz a hydrochemického vyhodnotenia (priloha 5) vyplyva, Ze vzorky podzem-
nej vody z vrtov JS-1 a JS-2: su agresivne na beténové konstrukcie — symbol oznagenia je
XAL.

Seizmické ucinky

Podla STN EN 1998-1/NA/Z2 posudzované uzemie patri do pasma s hodnotou
referenéného Spickového seizmického zrychlenia agr = 0,63 m.s-2 pre navratovu periodu 475
rokov. Na zaklade Kkategorizacie podlozia je zaradené do kategérie C. Vzhladom
k seizmickému zrychleniu ag = agr X y,=0,63 x 1,0, sucinitelu vyznamnosti mostného objektu
71 (y1 = 1,0 pre bezné mosty podfa STN EN 1998-2/NA) a sucinitelu podlozia S (S = 1,25 pre
kategoriu podlozia C na uzemi Slovenska, podla tab. NB.5.1 STN EN 1998-1/NA)

— 3,5=0,78 ms? < 0,1g=0,981 ms” médZeme konstatovat, Ze mostna konstrukcia sa nacha-
dza v oblasti s nizkou seizmicitou a v sulade s ¢1.3.2.1 (5)P STN EN 1998-1 boli pouzité
zjednodu$ené postupy seizmického navrhu.

7. TECHNICKE RIESENIE MOSTA
7.1 Charakteristika mosta

Mostny objekt je navrhnuty ako 3-polovy. Nosna konStrukcia je navrhnuta
z predpatych tyCovych prefabrikatov, spriahnutych Zelezobeténovou spriahujucou doskou.
Prie¢ny sklon komunikacie v danom Useku je strechovity 2,5%. Pozdizny sklon nivelety je
v smere stanicenia je + 0,7% az 0,7%. Sirka vozovky medzi obrubami je 8,5m (dopravny
priestor). Sirka rims odrazného pruhu je 0,8m a chodnika 2,5m .

7.2  Popis konstrukcie mosta
7.2.1 Nosna konsStrukcia

Staticky systém

Nosna konStrukcia staticky pésobi ako tri prosté polia a tvori jeden dilatatny celok.
Pevné uloZenie je navrhnuté na podpere €.2, kde je uvazovana aj teplotna os.

Popis nosnej konstrukcie

Nosna kon$trukcia je navrhnuta z vopred predpatych tyCovych prefabrikatov z beténu
min. triedy C45/55 (trieda betonu tyCovych predpatych prefabrikatov zavisi od ich
konkrétneho typu), spriahnutych Zelezobeténovou spriahujucou doskou z betdnu C35/45.
Vy$ka nosnej konstrukcie je 0,84m, $irka je 11,5m a dizka je 30,74m.

Na oporach aj podperach je nosna konstrukcia ulozenda na elastomerné loZiska
roznych hrubok. LoZiska su pod kazdym nosnikom. Pevné uloZenie je navrhnuté na podpere
€.2. VSetky viditelné ostré hrany na kon$trukcii budu mat’ skosené hrany 20/20mm (vloZzenim
trojuholnikovej latky do debnenia).
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7.2.2 Spodna stavba

Spodna stavba je tvorena dvojicou opér a dvoma medzilahlymi podperami.

Opory €.1 a €.4 su navrhnuté ako ulozny prah zaloZzeny na mikropilotach @76/10mm.
Mikropiloty budu vitané cez podkladny betdn. Kridla na oporach su rovnobezné, zavesené,
dizky 3,5m. Ulozny prah a kridla st zo Zelezobeténu C35/45 a vystuz z ocele B500B.

Do zaverného murika bude kotvena prechodova doska dizky 3,0 m, hribky 0,35 m.
Dosky su spojené so zavernym mdarikom vrubovym kibom a si navrhnuté na $irku
dopravného priestoru. Na uloZznom prahu budu v mieste loZisk vybetdénované bloky pod
loziska.

Podpery navrhujeme ako Glozné prahy podopreté $tyrmi kruhovymi stipami priemeru
600mm, ktoré su votknuté do zakladove] dosky a zaloZzené na miropilétach. Rozmery
zakladovej patky navrhujeme 2x12,1x0,8m. Ulozny prah, stipy aj zakladovi dosku
navrhujeme z beténu C35/45. Vysku podpier navrhujeme 3,19m na podpere ¢.2 aj na
podpere €.3. Mikropiléty podpier budu vitané z urovne podkladného beténu (pozri vykres
zakladania).

V&etky viditelné ostré hrany na konstrukcii spodnej stavby budu mat’ skosené hrany
20/20 mm (vloZzenim trojuholnikovej latky do debnenia).

V&etky Casti spodnej stavby, ktoré budu v trvalom styku so zeminou, budu chranené
izolaciou (naterovou za studena) proti zemnej vihkosti (1 x penetraény a 2 x asfaltovy nater).

Z dbvodu kontroly lozisk su pri oporach navrhnuté schody. Navrhujeme vydlazdenie
svahov kuzelov pod mostom z lomového kamena (hrubky 150 mm) ukladanych do beténu a
opretych v pate svahu do zaistovacieho prahu. Spevnené plochy budu lemované cestnymi
obrubnikmi 200x100x1000mm.

Vytyéenie a zaloZzenie

Vyty€enie spodnej stavby sa vykona pomocou zaistovacich bodov a podrobnych
bodov spodnej stavby. VytyCovaci vykres sa aktualizuje po osadeni vytyCovacej siete priamo
v teréne.

Na zaklade vyhodnotenia IGP navrhujeme zalozZit' krajné opory a medzifahlé podpery
mikropilétach & 76/10. Piléty budu vitané cez vyrovnavaci beton.

7.3  Vybavenie mosta
Vozovka

KonStrukcia vozovky na moste je navrhnuta v zmysle STN 73 6242 a STN EN 13108-
1, pre triedu dopravného zatazenia | (velmi tazké zatazenie) v zmysle STN 73 6114 s
nasledovnou skladbou:

Kryt vozovky Asfaltovy beton AC 11 obrus, PMB  45/80-75 40 mm
Spajaci postrek PS,CBP

0,3kg/m2
Ochranna vrstva Asfaltovy betdn AC 11 obrus PMB 65/105-65 45 mm
Spajaci postrek PS,CBP

0,3kg/m2
IzolaCna vrstva NAIP 5mm

Zapecatujuca vrstva

Na spojenie krytu vozovky s ochrannou vrstvou izolacie a ochrannej vrstvy izolacie
s izolaciou sa pouZzije spdjaci postrek PS z polymérom modifikovanej asfaltovej emulzie CBP
podlfa STN 73 6129.

Pod rimsou je izolacia mostovky a ochrana izolacie navrhnutd z vystuZzenych
natavovanych asfaltovych izolaénych pasov (v zmysle STN 73 6242).
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Rimsy

Na moste su navrhnuté rimsy pre odrazny pruh Sirky 0,8m a pre chodnik Sirky 2,5m.
Rimsy su navrhnuté poloprefabrikované z beténu C35/45-XC4, XD3, XF4. Monoliticka Cast’
rims bude s PP vlaknami 0,9 kg/m®. Povrchova Uprava bude pomocou stridze
(metlickovania).

Skary rims budd vo vzajomnej vzdialenosti 5,46m (zmra$tovacie) resp. 10,92 m
(dilatacné), pricom vzdy musia byt umiestnené aj nad mostnymi podperami. Dilatatné Skary
budu s preruSenim vystuze, pracovné Skary budu narezané a vytmelené trvale pruznym
tmelom UV stabilnym. V8etky viditelné ostré hrany na konstrukcii rims budu mat skosené
hrany 20/20 mm (vlozenim trojuholnikovej latky do debnenia).

Rimsy budu do nosnej konstrukcie ukotvené pomocou svornikovych ocelovych kotiev
s protikor6znou ochranou resp. nerezové. Vzdialenost svornikovych kotiev bude & 1,0m.
V Casti rims pri mostnych zaveroch budu svornikové kotvy osadené vo vzajomnej
vzdialenosti 0,5m (v dizke 3,0m).

Styk zvislej Casti zvySenej obruby a vozovky bude vyplneny trvale pruznou zalievkou
s predtesnenim Sirky 20mm (potrebné pouzit vydebnenu Skaru).

Pred rimsami na krajnici (prechodovy blok dizok 2m), za kridlami opér, medzi
schodiskom a kridlom opory sa terén spevni kamennou dlazbou hrubky 150 mm ukladanou
do beténu hrubky 100 mm na dizke cca 1,0m z dévodu zabranenia eréznej &innosti vody a jej
zatekania za kridla. Dlazba bude olemovana od cesty klasickymi cestnymi obrubnikmi, z
ostatnych stran z obrubnika 100/200-1000mm.

Bezpecnostné zariadenia na moste

Na mostnom objekte je ako bezpecnostné zariadenie navrhnuté schvalené zabradlové
zvodidlo s vyplfiou a zabradlové zvodidlo bez vyplne. Zvodidla su navrhnuté pre uroven
zachytenia H2.

Zvodidla, ako i vSetky ocelové konstrukcie na moste trvale v styku so vzduchom sa
ochrania podfa TP 068/2016 - Protikorozna ochrana ocelovych konStrukcii mostov,
zverejnené na webovej stranke www.ssc.sk . Povrchova farebna uprava zabradli, madiel
a stipikov zvodidiel bude podra RAL, ktory ur&i spravca mosta..

Nad mostnymi zavermi je potrebné zabezpeéit pozdizny posun v pasnici av madle
zabradlového zvodidla a vodorovnych prvkoch zabradlového zvodidla. Zvodidla mimo mosta
musi byt nevodivo oddelené od zvodidla na moste. Prevedenie izolatného styku musi byt
v sulade s TP pre pouzity typ zvodidla.

Bezpecnostné zariadenia budu osadené tak, aby bola mozna ich vymena. Kotevné
dosky zvodidla a zabradlia budu kotvené lepenymi kotvami a budu podliate plastmaltou.
Kotevné skrutky bezpecnostnych zariadeni budu chranené plastovym krytom matice.

Odvodnenie mosta

Odvodnenie mosta je zabezpe&ené pozdiznym a prieénym sklonom vozovky
k mostnym odvodriovaom, ktoré su umiestnené v odvodfiovacom pruhu v osovej
vzdialenosti 0,165 m od kraja rimsy. Rozmiestnenie odvodfiovadov po dizke mosta bolo
navrhnuté na zaklade zohladnenia hltnosti odvodfiovada a pozdizneho sklonu na moste.
Rozmer odvodriova¢ov navrhujeme 0,3x0,5m.

Do odvodiiovagov sa odvodni aj povrch izolacie mosta. V pozdiznom smere je medzi
odvodiiovaémi navrhnuty drenazny kanalik Sirky 100mm, vyplneny polymérnym drenaznym
plastbeténom frakcie & 8-16mm, pre odvodnenie povrchu izolacie. V prie€nom smere sa
drenazny kandlik nachadza pred mostnym zaverom pri opore €.1 a 4. Voda z drenaznych
kanalikov bude odvadzana do odvodhovadov a do odvodriovacich rurok pre odvodnenie
povrchu izolacie.

Odvodnovace a odvodriovacie rurky pre odvodnenie povrchu izolacie budu zaustené
do zberného potrubia, ktoré bude vyustené pri opore €. 1 a 4 do sklzu a nasledne do
recipienta. Skara medzi konstrukciou odvodiiovacov a vozovky bude vyplnena trvale pruznou
zalievkou s predtesnenim Sirky 20mm (potrebné pouzit vydebnenu Skaru).
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Ulozné prahy krajnych opér budi mat pri zavernych murikoch odvodriovacie Zliabky
z % rurky @75mm, na vyvedenie pripadnej vody z povrchu ulozného prahu smerom
k vonkajSim stranam prahu.

Za oporami sa vybuduje drenaz, ktora bude vyustena na mostny kuzel.

Loziska

LoZiska na oporach aj podperach su navrhnuté ako elastomerné. Budu umiestnené
pod kazdym nosnikom. Na opore €. 1 budu el. loZiska rozmerov 200x300x74mm, na podpere
€.2 - 200x300x41mm, na podpere ¢.3 - 200x300x19 a na opore ¢.4 200x300x41mm. VSetky
loZiskd budu osadené na beténové bloky s vodorovnym povrchom do vrstvy plastmalty.
Povrch pre uloZenie loZisk musi byt vodorovny, zbaveny prachu, ne€istét a prip. mastnoty.
Rozmery a unosnosti lozisk je nutné prehodnotit’ podla konkrétneho typu a rozmiestnenia
predpatych ty€ovych prefabrikatov.

Mostné zavery

Nad krajnymi oporami ¢.1 a4 je navrhnuty povrchovy mostny zaver na vozovkovej
Casti aj na rimsach s celkovym dilatatnym pohybom 50 mm. Mostny zaver je navrhnuty
kovovy na celu Sirku nosnej konStrukcie so zalomenim v urovni obruby rimsy (sleduje povrch
rimsy). Skara na chodniku bude prekryta krycim plechom. Prekrytie bude rie§ené nevodivym
spbsobom.

Skara medzi konstrukciou mostného zaveru a vozovky bude vyplnena trvale pruznou
zélievkou s predtesnenim $irky 20mm (potrebné pouzit vydebnen( $karu). Skara medzi
mostnym zaverom arimsou bude vyplnena trvale pruznym tmelom (potrebné pouzit
vydebnenu Skaru). Tmel musi byt odolny voci poveternostnym vplyvom, UV Ziareniu
a rozmrazovacim prostriedkom obsahujucim chloridy. Pred mostnym zaverom na oporach
bude zhotoveny protispad pre odvedenie vody do prieCneho drenazneho kanalika — upresni
sa podfa pouzitého typu MZ.

Presny typ mostnych zaverov musi zhotovitel stavby predlozit na odsuhlasenie
spravcovi mosta.

Prechodova oblast’ :

Prechodové dosky su monolitické zo Zelezobetonu C25/30 XC2,XF2 (SK) dizky 3,0m
m. UloZené st kibovo na zavernom muriku opory.

Prechodova oblast siaha po koniec prechodovych dosiek. Prechodovy klin pod
prechodovymi doskami bude vybudovany zo zemin velmi vhodnych do nasypov (Strkodrva
frakcie 0-63mm), hutnenim po vrstvach hribky max.0,3m na mieru zhutnenia 1,=0,90. Na
rube krajnych opor bude plo$na drenaz z dvoch geotextilii v min. hribke 6mm.

Na vyvedenie presiaknutej vody z poza rubu krajnych opdr je pozdiz opdr a
rovnobeznych kridiel osadena drenazna rurka priemeru 160mm na podkladnom beténe, ktora
odvadza vodu k vonkajSiemu povrchu obsypoveho kuzela.

Ochrana proti agresivhemu prostrediu

Primarna ochrana spocCiva predovSetkym v zabezpe€eni minimalneho krytia vystuze
50 mm na vonkajSom povrchu Zelezobeténovych kon$trukcii v trvalom so styku so zeminou
(distanéné podlozky je nutné pouzit z elektricky nevodivého materialu). Dal$ie poziadavky:
e je potrebné obmedzit vznik trhlin
e pouzitie vodivych diStancnych vioZiek na okraji prierezov je nepripustné,
e obsah chloridovych i6nov v betéone nesmie prekrocit 0,4% Cl— z hmotnosti
cementu,
e primesova voda nesmie obsahovat viac chloridov ako 200 mg Cl- na 1 liter,
e Sekundarnu ochranu budu tvorit natery proti zemnej vihkosti (1x penetracny a
2x asfaltovy nater za studena) vSetkych Casti spodnej stavby v trvalom styku
SO zeminou.
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Vzhladom na dizku mosta, nie je potrebné na moste vykonat sekundarne opatrenia
s prevarenim betonarskej vystuze.

Mostné zavery — musia byt zhotovené pre prostredie s vyskytom bludnych pradov.
Mostny zaver musi zabezpecCit elektricky izolacné oddelenie nosnej konstrukcie mosta od
spodnej stavby (vratane oplechovania rims).

Zvodidla - zvodidlo mimo mosta musi byt nevodivo oddelené od zvodidla na moste.
Prevedenie izolatného styku musi byt v sulade s TP pre pouZity typ zvodidla.

7.4 Zvlastne zariadenia

Na spodnej stavbe sa trvalym spésobom vyznali rok ukonCenia vystavby nosnej
konStrukcie, v zmysle STN 73 6201.

Na moste bude osadeny rukav na meranie sily a smeru vetra a signalizacia namrazy
na moste v oboch smerov.

7.5 Siete na moste

Na stavajucom mostnom objekte je zaveseny kabel Slovak Telekom. Tento kabel
bude polas realizacie z mosta zveseny apo dokoneni nového mosta osadeny do
pripravenej chrani¢ky Kopoflex fi 80 mm.

V blizkosti mosta sa nachadza ochranné pasmo plynovodu SPP. Pred zac¢atim

prac je potrebné presné vytyCenie sieti v teréne a az nasledne zacat’ realizovat’
stavebné prace.
Pocas realizacie mosta déjde ku krizovaniu rekonstrukcie cesty a plynovodu. Dana
rekonstrukcia vSak priamo nezasiahne plynovod nakolko sa budi menit’ len horné
vrstvy cesty do hriubky -300 mm. Do ochranného pasma plynovodu zasahuje aj
spodna stavba mosta vid vykres ¢.13 v dizke 625 mm. V ochrannom pasme vykopy
realizovat’ len ru€ne.

VYSTAVBA MOSTA
8.1 Postup a technolégia vystavby mosta

Vystavba mostného objektu 201-00 bude pozostavat’ z tychto prac:

zriadenie do¢asného dopravného znacenia a obchadzkovej trasy

vyburanie stavajuceho mosta s recyklaciou pévodnych materialov.

vyty&enie, vykop stavebnych jam, zhotovenie mikropilét a zakladovych dosiek podpier
vytyCenie a zaloZenie krajnych opbr

debnenie, vystuZovanie, betonaz driekov a uloznych prahov podpier a uloZznych pra-
hov krajnych opdr so zavesenymi kridlami , osadenie lozisk

ulozenie predpatych tyCovych prefabrikatov

betonaz prie€nikov a spriahajucej dosky

vybetdénovanie zavernych murikov a prechodovych dosiek

osadenie mostnych zaverov, osadenie odvodriovacieho systému, vybudovanie izola¢-
ného systému

dokon&ovacie prace

e opevnenie mostnych kuZelov, Uprava terénu okolo objektu.

8.2 Vzt'ah k uzemiu

Pristup na stavenisko mostného objektu bude z cesty 11/573
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9. POZIADAVKY NA MERANIE

Poziadavky na meranie poc¢as vystavby

PoCas vystavby je potrebné venovat maximalnu pozornost’ vyty€eniu spodnej stavby
a nosnej konstrukcie a geodetickej kontrole vySkového a polohového vybudovania uloznych
blokov pod loziska. Podla STN 73 6201 nie je potrebné na moste osadit znaCky na
sledovanie trvalych pretvoreni mosta (rozpatia poli mensie ako 20 m). Sucastou stavby
mosta je osadenie tabulky s evidenénym c&islom mosta na zaCiatku mosta v smere jazdy
vpravo. Cislo mosta uréi spravca mosta.

Zat'azovacie skusky

V zmysle ustanoveni STN 73 6209, na mostnom objekte nie je potrebné realizovat
zataZovaciu sku3ku. Pre overenie navrhovanej dizky a Gnosnosti mikropilét sa vykona
zataZzovacia skuska systémovej mikropiloty. Na zaklade vysledkov skusky sa spresni dizka a
pripadne pocet mikropilét !

10. ZAVER

Mostny objekt je navrhnuty podfa v suCasnosti platnych predpisov, najma EN a po
zhotoveni by mal spolahlivo pinit’ svoju funkciu.

Bratislava, august 2017 Vypracoval : Ing. Vladimir Karaba

201-00 strana: 9/9
S‘oporﬁa —most cez potok Jarcie,, km 4,810 — 4,850




