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Drzite v rukach publikdciu, ktord je zatial unikdtom v ramci samospravnych krajov
na Slovensku. Celoslovenskd kampan Do prace na bicykli priniesla v roku 2022
rekordné mnozstvo dat - viac nez Stvrt miliéna zaznamenanych jazd na bicykloch

a dalSie desattisice ciest peSo a verejnou dopravou.

Na tzemindsho kraja sa do celoslovenskej kampane DPNB zapojilo 12 miest a obcf.
Evidovanie svojich ciest, popis zvyklosti velkej vzorky obyvatelov pouZivajucich
bicykel, chédzu, verejnu dopravu na denné dochéddzanie do prace ukazuje samo-
spravam, aké trasy ich obyvatelia vyuzivaju pri dennom dochddzani do prace. Ro-
zumné mestd a obce mozu tieto Udaje vyuzit pri komplexnom planovani dopravy,

vratane cyklistickej infrastruktudry.

Ako podakovanie za snahu prispiet k rozvoju udrzatelnej dopravy sa Urad Trnav-
ského samosprdvneho kraja rozhodol zakUpit a spracovat data pre vSetky ztucast-
nené mestd a obce vnasom kraji. Verim, Ze aj vdaka spracovanym datam sa im po-
darindjst a urobit ¢o najefektivnejSie rozhodnutia v prospech udrzatelnej mobility

a vytvorit tak lepsie mestd pre ludf.

Z&roven véak ddvam do pozornosti aj Studiu rozvoja cyklistickej dopravy v Trnav-
skom samospravnom kraji, ktord na zaklade analyzy redlnych dat o stave a pohy-
be obyvatelov navrhuje koncentrovat vystavbu novych cyklotrds do intravildnov
a okolia miest tak, aby bola ekonomicky efektivna a spolocensky uzito¢nd. Ide
o prvy materidl na Slovensku, ktory kladie déraz na principy hodnoty za peniaze
s cielom dokdzat finan¢nu efektivnost a navratnost cyklistickej dopravy. V spoji-
tosti tychto dvoch publikacii dostand mestd a obce odpovede na otazky: ,Kde sta-
vat efektivne cyklotrasy, ktoré ulice alebo krizovatky su najviac vyuzivané?” Tieto
miesta maju potencial na investicie, ktoré mézu byt financované napriklad z Planu

obnovy alebo Opera¢ného programu Slovensko.

Silvia PROKOPOVA

Cyklokoordindtorka Trnavského samosprdvneho kraja



V poslednych rokoch sa na Slovensku objavuju menej tradi¢né moznosti na ziska-
nie dat o cyklistickej doprave, ktoré pred piatimi ¢i desiatimi rokmi absentovali.
Jednou z nich je kampan Do prace na bicykli, poc¢as ktorej vznikne cennd databaza
Udajov o spravani bicyklujlcich obyvatelov v mestdch a obciach. Data z kampa-
ne spolu s datovou sluzbou Strava Metro a zvySujicim sa poctom inteligentnych
systémov zdielanych bicyklov a automatickych $¢itacov cyklistov maju potencidl
prispievat k vytvoreniu komplexnejSieho obrazu o cyklistickej doprave najma v in-
travildnoch miest, ¢im im poskytuju moznost na presadenie opatreni zalozenych
na skutocnostiach. Zaroven aplikacie Do prace na bicykli a Strava monitorujd celd
trasu presunu svojich pouzivatelov a generuju vSestranné lokalizacné data. Ich
kombinacia s datami o dochadzani obyvatelov za pracou alebo do Skoly ndm vytva-
ra prilezitost na presnejsie odhadnutie a poznanie cyklodopravnych tokov nielen

vintravildnoch, ale aj medzi jednotlivymi mestami a obcami.

Roland NEMETH

Usek cyklokoordindtorky Trnavského samosprdvneho kraja



Uvod

Do prdace na bicykli (DPNB) je ndrodna kampan na podporu rozvoja nemotorovej, predovsetkym
cyklistickej dopravy v mestach a obciach na Slovensku. Jej hlavnym cielom je vyzvat samospravy,
aby zabezpecili lepSie a kvalitnejsie podmienky pre ekologické druhy dopravy. Takisto sa za-
meriava na motivaciu zamestnavatelov, aby vytvarali vhodné podmienky pre bicyklujucich za-
mestnancov a zvySovali podiel tych, ktori pouzivaju bicykel ako hlavny dopravny prostriedok na
kazdodennej baze. Za zrodom tejto publikacie stoji podobnd myslienka, motivovat samospravy
v Trnavskom kraji aby sa aktivnejSie zapajali do aktivit tykajucich sa oblasti udrzatelnej mobili-
ty. Jej hlavnym cielom je poukdzat na moznosti pouzivania lokaliza¢nych Udajov z kampane za
Ucelom efektivnejSieho pldnovania a navrhovania jednotlivych rieSeni v prospech cyklistickej

dopravy.

V roku 2022 sa do 9. ro¢nika kampane zapojilo z Trnavského kraja celkovo 12 miest a obci (Mapa
1). Z jednotlivych samosprdv zaznamenali Ucastnici kampane pocas juina na svojich bicykloch
35,5 tisfc jazd. Dalsich takmer 6-tisic ciest realizovali pe$ou a verejnou dopravou, aviak vzhladom

na velkost jednotlivych vzoriek budeme podrobnejsie analyzovat iba cyklisticki dopravu.

Udaje o jazdach t¢astnikov kampane predstavujd jedineény zdroj informécif o cyklistickej dopra-
ve, pretoZe samospravy dostanu do ruk okrem tradi¢cného manudlneho sc¢itania a automatickych
sc¢itacov dalsiu metddu na ziskanie prehladu o intenzite cyklistov na svojich Uzemiach. Silnou
strankou a velkou vyhodou tychto Gdajov je, Ze okrem intenzity podrobnejsie vyjadruju aj ¢asové
a priestorové charakteristiky jazd bicyklujicich obyvatelov (napr. presny ¢as a defi dochadzky,
GPS trasa jazdy, adresa miesta pobytu a prace), ¢o by malo byt pre vedenie samosprav kltc¢ové pri
urcovani priorit, planovanf a navrhovanf cyklistickej infrastruktiry. Sice stale nemézeme hovorit

o celkovom stave cyklodopravy v mestach a obciach, kedZe do kampane sa zapojili len niektorf
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zamestnavatelia Trnavského kraja, ale na druhej strane 35,5 tisic realizovanych jazd predstavuje
dostatocne velku reprezentativnu vzorku, ktora motivaciou dalsich samosprdv a zamestnava-
telov moéze v dalsich ro¢nikoch narastat. Viac zapojenych Ucastnikov, zamestnavatelov a miest
znamena hodnotnejsie, rozsiahlejSie a pouZivatelnejSie data. AvSak pomer poctu realizovanych
jazd na celkovy pocet obyvatelov nie je vo vSetkych mestach rovnaky, preto ani vypovednu hod-
notu dat nemozno povazovat za rovnaku. Musime si uvedomit, Ze v meste, v ktorom Zije 10 000
obyvatelov bude mat 500 uskutocnenych jazd int vahu ako 5 000 jazd. Uvedenu skuto¢nost od-

poruc¢ame zohladnit aj pri pohlade na vysledky z jednotlivych samosprav.

Na priestorové aspekty spravania sa Ucastnikov kampane poukazuju tzv. heatmapy a grid kar-
togramy, ktoré boli spracované pre kazdu zapojenl samospravu na zaklade GPS tras a adries
zaciatocnych a cielovych miest jednotlivych jazd. Ukazovatele, ako pocet jazd podla jednotlivych
dnf v tyzdni, resp. vzdialenosti su vyjadrené pomocou grafov a tabuliek na Grovni Trnavského

kraja a jednotlivych miest a obci v kraji.
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Mapa 1: Mestd a obce zUcastiujlce sa v kampani Do prdce na bicykli na dzemf Trnavského
kraja (spracované autorom).
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Vysledky

Bilanciou Trnavského samospravneho kraja v rdmci kampane Do prace na bicykli v roku 2022 je
1577 Ucastnikov, 460 zaregistrovanych timov, 35,5-tisic jdzd a viac ako 238-tisic najazdenych km
z 12 miest a obci. Z pohladu celoslovenskej sutaze samospravnych krajov sa Trnavsky samosprav-

ny kraj umiestnil vo vsetkych ukazovateloch na Stvrtom mieste (Tab. 1).

Tabulka 1: Vysledky celoslovenskej sitaze na Urovni samospravnych krajov

(zdroj: interné Udaje OCI BB, dopracenabicykli.eu, spracované autorom).

Nazov kraja Pocet jazd Najazdenych km N:j::’cll::,zi:r';m
Banskobystricky kraj 15947 108 564 0,17
Bratislavsky kraj 46 708 409 659 0,61
KoSicky kraj 13612 85428 0,11
Nitriansky kraj 29125 194 425 0,29
PreSovsky kraj 22 391 149179 0,18
Trenciansky kraj 36 583 302 345 0,52
Trnavsky kraj 35575 238 653 0,42
Zilinsky kraj 54380 380 954 0,55

Z hladiska celoslovenskej sUtaZze samosprav je velkym pozitivom, Ze viaceré mesta z Trnavského
kraja dosiahlivyborne vysledky. Najvacsi Uspech zaznamenal jednoznac¢ne Hlohovec s 2. miestom
v sutazi. Okrem Hlohovca sa v TOP 10 umiestnila aj Trnava, v TOP 20 Sered a Vrbové. V kategorii
absolutny pocet realizovanych jazd sa jednoznac¢ne vedicou samospravou na Uzemi Trnavského

kraja stala Trnava. Hlohovec vynikol vo viacerych kategériach, ale najviac v pocte realizovanych



Tabul'ka 2: Vysledky celoslovenskej sttaze na Urovni samosprdv v Trnavskom kraji
(zdroj: interné Udaje OCI BB, dopracenabicykli.eu, spracované autorom).

N&zov Potet _I”oi:'et Najazde: Najazdenych Umie.st-
samospravy jazd jazd na nych km km na ne’nllew
obyvatela obyvatela v satazi
Dunajska Streda 955 0,04 6078,63 0,27 63
Galanta 2354 0,16 13594,79 0,90 22
Hlohovec 7552 0,36 51416,38 2,44 2
E;::Laumvce nad 307 014 1594,36 0,71 47
Jaslovské Bohunice 409 0,17 6104,62 2,58 27
PieStany 2630 0,10 20791,45 0,77 31
Senica 2089 0,10 6118,35 0,30 45
Sered 3150 0,21 18563,15 1,21 14
Skalica 842 0,06 6330,38 0,42 60
Sladkovicovo 786 0,15 3228,70 0,62 35
Trnava 13104 0,20 96961,87 1,50 8
Vrbové 1397 0,24 7870,35 1,33 16

jazd na obyvatela (Tab. 2). Jaslovské Bohunice sa v rdmci celoslovenskej sUtaze umiestnilo na

3. mieste v kategdrii najazdenych km na obyvatela.

Pocas jednotlivych pracovnych dnf v tyzdni jazdili d¢astnici kampane v Trnavskom kraji do prace
v priemere velmivyrovnane. Rozdiel medzi najpopuldrnejsim a najmenej populdrnym driom bolo
145 jazd. Najviac jazd (1622) sa priemerne uskutoc¢nilo v pondelok a utorok, naopak najmenej
(1477) v stredu. Priemerny denny pocet jdzd spolu s vikendami dosiahol takmer 1 200. V absolut-
nych poctoch sa najviac jazdilo do prace v stredu a Stvrtok, ale je to vysledkom toho, Ze v juni sa

tieto dni vyskytli az 5-krat, kym ostatné iba 4-krat (Graf 1).
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Graf 1: Pocet realizovanych jazd ucastnikov kampane v Trnavskom kraji podla dnf

(zdroj: interné Udaje OCI BB, spracované autorom).
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Zvyvoja poctu najazdenych km a uSetrenych CO, vyplyva, ze cyklisticka doprava bola popularnej-
Sia v druhej polovici jina (Obr. 1). Sice nepozname dbévody, preco sa od polovice juna zmenilo do-
pravné spravanie Ucastnikov kampane, ale predpokladdame, Ze jednym z hlavnych ¢initelov bolo
pocasie. Pocas prvych dvoch tyZzdrov sa totiz viackrat vyskytlo dazdivé pocasie, ¢o jednoznacne
negativne vplyva na pocet cestujlcich bicyklom. Absoldtne najviac, viac ako 12-tisic km bolo
najazdenych 15. juna (streda). Priblizne 1,2 az 1,8-tisic km realizovali Ucastnici kampane pocas
vikendovych dnf. Spomedzi jednotlivych pracovnych dni bol najmenej populdrny 8. jun (streda),

kedy okrem dazda sa vyskytol aj silny vietor (Meteoblue 2022).
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Obrazok 1: Vyvoj poctu najazdenych km a usSetrenych CO2 v Trnavskom kraji
(zdroj: dopracenabicykli.eu, upravené autorom).

Dal&im ukazovatelom, ktory ndm umoZfiuje lepéie pochopit fungovanie cyklistickej dopravy v kra-
ji, je dizka jednotlivych jazd vykonanych medzi miestami pobytu a prace zapojenych jednotliv-
cov. Je pozoruhodné, Zze az 60% presunov bolo kratsich ako 5 km a ochota ludi pouzivat bicykel
rasticou vzdialenostou postupne klesla. Tento fakt iba potvrdzuje vyznam cyklistickej dopravy,
ktord je druhom dopravy na kratke vzdialenosti. AvSak priemerna dizka presunov bola 6,7 km, ¢o
odzrkadluje aj fakt, Ze viac ako 2-tisic jazd (6%) bolo dlhsich ako 20 km (Graf 2). K tomu vyrazne
prispievali G¢astnici kampane, ktorf st vasnivy cyklisti, u ktorych vzdialenost hrdva mensiu rolu,

resp. jednotlivci, ktorf chcl uspiet' v sutazi a preto necestuju do prace vzdy po najkratsej trase.
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Graf 2: Pocet jazd Gcastnikov kampane v Trnavskom kraji podfa dizky presunov

(zdroj: interné Udaje OCI BB, spracované autorom).
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Medzi zamestnavatelmi, ktorych zamestnanci najfrekventovanejsie pouzivali bicykle na kazdo-
denné dochddzanie za pracou zaradujeme Bekaert Hlohovec, a.s., Plastic Omnium Auto Exte-
riors, s.r.o, Saneca Pharmaceuticals a. s (Hlohovec), Trnavsky samospravny kraj, Johns Manville
Slovakia, a.s., Mesto Trnava, ZF Slovakia, a.s. (Trnava), I.D.C. Holding, a.s. (Sered), Slovenské elek-

trarne, a.s. (Jaslovské Bohunice), SEMIKRON, s.r.o. (Vrbové) (Tab. 3).

Vystupmi kampane su okrem kvantitativnych udajov aj hldsenia o nedostatkoch na komunika-
cidch v jednotlivych mestdch a obciach (Obr. 2). Tieto hldsenia su prospesnou informaciou pre
samospravy, aby urobili vhodné opatrenia v prospech bezpecnosti, komfortu a plynulosti cyklis-
tickej dopravy na tych Usekoch, kde sa vyskytuje urcitda docasna alebo trvald prekdzka, negativny

jav, resp. nedostatok. Ako priklad uvdadzame hldsenia z Trnavského kraja, ktoré boli nasledujuce:

,Neupravend cesta z Koplotoviec k napojeniu na cyklotrasu” (Hlohovec)
,Velmi frekventovand cesta pre autd” (Piestany)

,Osvetlenie prechodov pre chodcov” (Hlohovec)

,Cesta po krajnici hrbolatd” (Hlohovec)

,Vyasfaltovanie cesty” (Hlohovec)

,Rozbitd cesta a chybajuce chodniky” (Hlohovec)

,Cesta vo velmi zlom stave” (Jaslovské Bohunice)

,Spadnuty strom” (Jaslovské Bohunice)

,Uzky prechod popri Zelezni¢nej trati cez most” (Hlohovec)

,Strmy zjazd z hrddze” (Hlohovec)

,Prdce pri ceste a ¢iastocne na ceste” (Slddkovi¢ovo)

,Rozbitd cesta” (Hlohovec)
B Zagrasteny chodnik” (Trnava)

W, Trciaci roxor” (Hlohovec)

Tabul'ka 3: NajaktivnejsSi zamestndvatelia v Trnavskom kraji podla poctu realizovanych jazd
(zdroj: dopracenabicykli.eu, spracované autorom).

Pocet Pocet Najazdenych
Poradie Zamestnavatel . N . Jjaz y CO2 (kg)
jednotlivcov jazd km
1. Bekaert Hlohovec, a.s. 77 2015 14980,94 3874
2. Plastic Omnium Auto 65 2007 10773,23 2765
Exteriors, s.r.o.
3. Trnavsky samospravny 16 1929 7992,66 5470
kraj
4. I.D.C. Holding, a.s. 75 1889 8705,83 2220
5. Johns Ma”;’”s'e Slovakia, 69 1757 20294,71 5163
6. Slovenské elektrarne, a.s. 61 1419 19092,37 4933
7. SEMIKRON, s.r.o. 52 1280 7620,87 2271
8. Mesto Trnava 52 1204 3078,26 1268
9. ZF Slovakia, a.s. 45 1089 5579,56 1568
10. saneca Phsr?ace“t'cals 4 1075 6618,06 1724

1
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Hlasenia

Obrazok 2: Hldsenia Ucastnikov kampane o nedostatkoch na Uzemf Slovenska

(zdroj: dopracenabicykli.eu).
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Dunajska Streda

Mesto Dunajska Streda ako jedind zapojend samosprava z okresu Dunajska Streda sa zUcastnila
sUtaze s 50 ucastnikmi, ktori pocas juna absolvovali na bicykli viac ako 950 ciest. Viac ako 30%
z nich sa uskutocnilo na kratke vzdialenosti (do 2,5 km) a malo vnutromestsky charakter. Dalgie
intenzivnejSie vdazby existovali medzi okresnym mestom a okolitymi obcami vo vzdjomnej vzdia-
lenosti do 10 km (Graf 3). Medzi tieto obce patria predovsetkym Kutniky, Malé Dvorniky, Vrakun
a Dunajsky Klatov. Presuny presahujuce dizku 10 km sa realizovali v najva¢som pocte z Dolného
Stélu. Priemerna dizka jedného presunu vychadzala na 6,4 km, ¢o je takmer rovnaka hodnota ako

priemer Trnavského kraja
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Graf 3: Poclet jazd Ucastnikov kampane v meste Dunajska Streda podla dizky presunov

(zdroj: interné Udaje OCI BB, spracované autorom).
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Mapa 2: Intenzita vyuzivania trds Ucastnikmi kampane v meste Dunajska Streda

(zdroj: interné Udaje OCI BB, spracované autorom).
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Mapa 3: Identifikdcia zaciato¢nych a cielovych miest Ucastnikov kampane v meste Dunajska
Streda

(zdroj: interné Udaje OCI BB, spracované autorom).

NajintenzivnejSie vyuzivané ulice v meste boli Hlavna ulica, Gabcikovska cesta, Malodvornicka
cesta, Povodska cesta a Jilemnického ulica (Mapa 2). Zamestndvatelia, ktor{ realizovali najvyssi
pocet jazd su Zakladna Skola Jilemnického 204/1 (Jilemnického), METRANS /Danubia/, a.s. (Po-
vodska cesta), Zapadoslovenska vodarenska spolo¢nost, a.s. (Kracanska cesta), Sikromné gym-
nazium s vyucovacim jazykom madarskym (Smetanov héj) a COV Gab¢ikovo. Najviac ciest malo

zaciatok a koniec v blizkom okoli sidel vymenovanych zamestnavatelov (Mapa 3).
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Galanta

Mesto Galanta reprezentovalo v kampani 102 Ucastnikov, ktori za mesiac pouZivali svoje bicykle
na prekonanie vzdialenosti medzi miestami pobytu a prace vySe 2 350-krat. Priblizne 60% ciest
bolo vykonanych vo vnutromestskom, resp. vnutroobecnom prostredi, kedZe pod Galantou sa
prihldsili do sutaze aj viaceri zamestnavatelia z Matuskova. Pocet jdzd na dlh3ie vzdialenosti uz
vyrazne poklesol v porovnani s vnitromestskymi presunmi (Graf 4). V dizke 2,5 - 10 km sa usku-
toc¢nili jazdy najcastejSie medzi dvojicami Galanta - Matuskovo, Galanta - mestskd ¢ast Koldnia.
Vztahy okresného mesta s Ganom a Slddkovicovom boli uz menej intenzivne. Pozoruhodné je

ochota Ucastnikov realizovat cesty nad 10 km v podobnom pocte ako cesty vrozmedzi 2,5 - 10 km.
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Graf 4: Pocet jazd Ucastnikov kampane v meste Galanta podla d\/Zky presunov

(zdroj: interné Udaje OCI BB, spracované autorom).
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Mapa 4: Intenzita vyuzivania trds Ucastnikmi kampane v meste Galanta

(zdroj: interné udaje OCI BB, spracované autorom).
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Mapa 5: Identifikdcia zaciato¢nych a cielovych miest Uc¢astnikov kampane v meste Galanta
(zdroj: interné Udaje OCI BB, spracované autorom).

Vacsina tychto ciest sa uskutocnila cez Koléniu po VaZzskej cyklomagistrale. Ich zaciato¢né a ko-
netné body sa nachddzali na izemi mesta Sala a Sered. Priemerna dizka jazd jednotlivcov z mesta

Galanta bola 5,8 km.

Jednoznacne najvytazenejSou ulicou Galanty z hladiska cyklistickej dopravy bola Hlavna ulica.
Nasledovali ju cesta 111/1343 smerom na Koléniu a Vazsku cyklomagistralu, Bratislavska ulica,
Vajanského ulica, cesta I1/561 v Matuskove a Ulica Esterhdzyovcov (Mapa 4). Aspon 60 ciest bolo
vykonanych zamestnancami, ktori pracuju u nasledovnych zamestnavatelov: Ada Group s.r.o.
(Bratislavska), Materska $kola v Mattékove a Obec Matudkovo, Zakladna gkola Sidlisko SNP (Sa-
farikova), Ministerstvo vnutra Slovenskej republiky - Dopravny inSpektorat Galanta (Hlavnd), Ma-
terskd Skola Clementisove sady (Clementisove sady), Zdkladn& skola M.R. Stefanika (Stefanikova),
FORES s.r.o. (Hviezdoslavova), Galantskd kniznica a Mestsky Urad (Mierové ndmestie), JASPLAS-
TIK - SK spol. s.r.o. (Mattskovska cesta), Footballandia 0.z.. (Zorni¢ka) a Autoprofit s.r.o. (Salskd)

(Mapa 5).
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Sladkovicovo

Za mesto Sladkovi¢ovo sa zapojilo do tohtoro¢nej kampane 39 jednotlivcov, ktorfi celkovo reali-
zovali na bicykloch takmer 800 jazd. Viac ako 80% z nich tvorili domaci obyvatelia, ktor{ nielen
byvaju, ale aj pracuju v meste. Tuto skuto¢nost potvrdzuje aj priemerna diZka presunov, ktora
dosiahla 4,71 km, ¢o je niZ8ia hodnota ako priemer jednotlivych samosprav z Trnavského kraja. Vo
vzdialenostiach nad 5 km bolo vykonanych priblizne 110 jazd (Graf 5), z ktorych najviac smerovalo
do susednej Galanty a Velkych Ulan. Niekolko jdzd sa uskuto¢nilo aj do inych miest, ako st napr.

Dunajska Streda, Sered, Senec a Hlohovec.
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Graf 5: Pocet jazd Ucastnikov kampane v meste Sladkovic¢ovo podla dizky presunov

(zdroj: interné Udaje OCI BB, spracované autorom).

nizka

Mapa 6: Intenzita vyuzivania trads Ucastnikmi kampane v meste Sladkovi¢ovo

(zdroj: interné udaje OCI BB, spracované autorom).
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Mapa 7: Identifikacia zaciato¢nych a cielovych miest Uc¢astnikov kampane v meste Sladkovi¢ovo

(zdroj: interné Udaje OCI BB, spracované autorom).

Najvacsia intenzita cyklodopravy bola pocas juna jednoznacne zaznamendvana na Fucikovej ulici.

Medzi daldie intenzivne vyu?ivané ulice patri Ko$utska ulica, Skolskd ulica, Budovatelské ulica

a Sidlisko Jana Dallosa (Mapa 6). Medzi zamestnavatelmi, ktori generovali cyklodopravu v Slddko-

vicove zaradujeme Sukromnu strednt odbornu skolu - Magan Szakkozépiskola a Mesto Sladkovi-

¢ovo (Fucikova), O.F. MILL, spol. s r. 0. (KoSutska), Zakladnu Skolu s materskou Skolou K. Kuffnera

(Skolskd), Bekaert Slovakia, s.r.o., Pierre Baguette s.r.o. (Velkollanska cesta) (Mapa 7).
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Sered

NajaktivnejSou samosprdvou v sutazi z okresu Galanta bolo mesto Sered so 129 prihlasenymi
Uc¢astnikmi a vySe tromi tisickami absolvovanych ciest. Z toho takmer 2 300 ciest (72%) bolo
vykonanych do vzdialenosti 5 km (Graf 6). Priemerna dizka presunov G¢astnikov dosiahla 5,9 km.
Okrem vnutromestskych presunov sa velmi populdarnymi vychodiskovymi lokalitami stali najbliz-
$ie susedné obce Sintava (takmer 20% zo vSetkych ciest) a Dolnéd Streda. Jazdy, ktorych di7ka bola
5 -10 km, sa najcastejsie realizovali z obci Vinohrady nad Vdhom a Vdhovce. Jednotlivci, ktorf
pocas jedného presunu najazdili aspor 10 km, zacinali alebo ukoncili svoje cesty najcastejsie

v Trnave, Galante a Sali.
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Graf 6: Pocet jazd Ucastnikov kampane v meste Sered podla d\'Zk\/ presunov

(zdroj: interné Udaje OCI BB, spracované autorom).
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Mapa 8: Intenzita vyuzivania trds Ucastnikmi kampane v meste Sered

(zdroj: interné udaje OCI BB, spracované autorom).
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Mapa 9: Identifikdcia zaciato¢nych a cielovych miest icastnikov kampane v meste Sered

(zdroj: interné Udaje OCI BB, spracované autorom).

Absolttne najvytazenejsou komunikaciou mesta bola cesta 1/62 (Ulica Dionyza Stura, Ulica Mila-
na Rastislava Stefanika a Sintavska ulica) a Trnavska cesta. Ich nasledovali Cukrovarska, Zelezni¢-
naa Ulica Andreja Hlinku (Mapa 8). Tento obraz najviac ovplyvnili so svojim dopravnym spravanim
zamestnanci nasledujlcich pracovisk: I.D.C. Holding, a.s. (Trnavska cesta), §pecié|na zékladna
Skola Sered (Fandlyho), Urad prace, socidlnych veci a rodiny (Vonkajsf rad), LLARIK, s.r.o. (Pazit-
na), Gymnazium Vojtecha Mihdlika (Kostolna), Alfun Sk s.r.o. (Priemyselnd), Quehenberger Logis-

tics SVK a.s. (Novy Majer) a Mesto Sered (Namestie republiky) (Mapa 9).

20



Trnava

V Trnavskom kraji sa s najvy3sim poctom Ucastnikov prihlasilo do tohtoro¢nej kampane Mesto Tr-
nava, ktoré sa povazuje za najpriatelskejsim mestom pre cyklistov nielen na Uzemf kraja, ale aj na
celoslovenskej drovni. Trnavu zastupovalo v kampani 619 Ucastnikov, ktori pocas juna najazdili na
bicykloch priblizne 13-tisic jazd. Viac ako 7 200 jazd (55 %) uskuto¢nilo v celej dizke v ramci mesta
domaéce obyvatelstvo, resp. dochadzajlci zamestnanci za prdcou z inych obci, ktori do Trnavy pris-
liinym dopravnym prostriedkom, ale poslednu ¢ast cesty absolvovali na bicykli. Zvysnych takmer

5900 jazd (45%) bolo realizovanych z obcf vzdialenych od Trnavy viac ako 5 km (Graf 7), ¢o vyplyva
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Graf 7: Pocet jazd Ucastnikov kampane v meste Trnava podla dizky presunov

(zdroj: interné Udaje OCI BB, spracované autorom).
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Mapa 10: Intenzita vyuzivania trds Ucastnikmi kampane v meste Trnava

(zdroj: interné Udaje OCI BB, spracované autorom).
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SR
z postavenia mesta (krajské mesto) a jeho atraktivity, ktoré vytvaraju spadovu oblast na pravi-
delné dochdadzanie za prdcou, vzdelanim alebo sluzbami pre okolité obce, a zaroven pritahuju
obyvatelov obci z va¢sich vzdialenosti. Vysledkom je, 7e priemerna dizka jazd Gc¢astnikov dosiahla

az 7,4 km, ¢o je medzi zapojenymi samospravami z Trnavského kraja druhd najvacsia vzdialenost.

Najvytazenejsimi ulicami mesta boli Bratislavska, Dohnanyho, Hospodarska, Rybnikova, HIboka
a Spacinské cesta. Medzi populdrne a pomerne frekventovane vyuzivané komunikécie (viac ako
500 jazd) patri aj Ulica Terézie Vansovej, Studentskd ulica, cyklochodnik cez Park Janka Kréla
smerom na Kamenny mlyn, Trhovd, Paulinska, Dolné basty, Kolldrova, Coburgova, Strojarenska,
Zelenec¢ska, chodnik do Modranky, Tamaskovicova, Sladovnicka, Starohdjska a Ulica Vladimira
Clementisa. Vzhladom na okolité obce bola najintenzivnejsia cyklistickd doprava evidovana sme-
rom na Hrnciarovce nad Parnou a Biely Kostol. Nasledovali ich cesty smerom na Spacince a Mal-
Zenice, z ktorych vynikla silnd vazba medzi Jaslovskymi Bohunicami a Trnavou. Juznym smerom
sa najviac ciest uskutocnilo do Trnavy zo Zelenca, resp. z okolitych obci (Zavar, Krizovany nad

Dudvadhom, VI¢kovce a Opoj) cez Modranku (Mapa 10).

TOP zamestndvatelmi, ktorfi sa najviac podielali na tvorbe obrazu cyklistickej dopravy st Trnav-
sky samospréavny kraj (Starohajska a Studentskd), HKS Forge, s.r.o. (Coburgova), ZF Slovakia a.s.,
Johns Manville Slovakia, a.s. a BOGE Elastmetall Slovakia, a.s. (Strojarenskd), Slovenské elektrar-
ne, a.s., Jadrova a vyradovacia spolo¢nost, a.s. (Jaslovské Bohunice), Stellantis Slovakia (Zavar),
Mesto Trnava (Trhovd), ZOS Trnava, a.s. (Koniarekova), Ministerstvo vnutra Slovenskej republiky
- Krajské riaditelstvo policajného zboru Trnava (Kolldrova) a Materidlovotechnologicka fakulta

STU v Bratislave (Jdna Bottu) (Mapa 11).
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Mapa 11:  Identifikdcia zaciatocnych a cielovych miest Ucastnikov kampane v meste Trnava

(zdroj: interné Udaje OCI BB, spracované autorom).
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Hrnciarovce nad Parnou

Dobrym prikladom toho, Ze udrzatelnd mobilita sa netyka vylu¢ne iba urbdnneho prostredia, je
obec Hrnciarovce nad Parnou. Do kampane obec prihlasilo 12 Uc¢astnikov, ktori pocas juna najaz-
dili na bicykloch 307-krat. Takmer polovica jdzd sa realizovala v ramci intravildnu obce na kratSie
vzdialenosti ako 2,5 km (Graf 8). Jazdy, ktoré dosiahli dizku aspon 5 km a smerovali do obce, sa

za¢inali alebo skon¢ili v Trnave alebo vo Voderadoch. Priemerna dizka presunov bola 5,2 km.
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Graf 8: Potet jazd Ucastnikov kampane v obci Hrn¢iarovce nad Parnou podfa dizky presunov.

(zdroj: interné Udaje OCI BB, spracované autorom).
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Mapa 12: Intenzita vyuzivania trds Ucastnikmi kampane v obci Hrnciarovce nad Parnou

(zdroj: interné udaje OCI BB, spracované autorom).
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Mapa 13:  Identifikdcia zac¢iato¢nych a cielovych miest Ucastnikov kampane v obci Hrn&iarov-
ce nad Parnou.
(zdroj: interné Udaje OCI BB, spracované autorom).

Na intenzitu cyklistickej dopravy v obci mali velky vplyv jazdy tranzitného charakteru, ktoré sme-
rovali do krajského mesta z okolitych obci (napr. zo Zelenca a Cifera) cez Hrnciarovce nad Parnou.
Najvacsia intenzita bicyklujucich obyvatelov bola evidovana na Bratislavskej (smer Trnava), Mly-
narskej a Kostolnej ulici (smer Zelenec). Na nich nadvdzuju dalSie pomerne frekventovane pou-
zivané komunikacie: Farska ulica, Ciferska ulica a Ulica Sv. Martina (Mapa 12). Najvyssia hustota
zaciato¢nych a findlnych bodov jdzd na Gzemi obce je vysledkom aktivit zamestnancov obecného
Uradu (Farskd), Zakladnej Skoly s materskou Skolou v Hrnciarovciach nad Parnou (Kostolnd) a re-

zidentov byvajlcich na Ulici Sv. Martina (Mapa 13).
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Jaslovské Bohunice

Obec Jaslovské Bohunice mala v sUtaZi zaregistrovanych 20 jednotlivcov, vdaka ktorym zazname-
nala vyse 400 jazd. Zaujimavostou je, Ze ani jedna osoba z Uc¢astnikov nerealizovala jazdu krat8iu
ako 2,5 km, a zaroven priblizne 310 ciest (76%) bolo dlhsich ako 10 km (Graf 9). Vzhladom na tdto
skuto¢nost nie je prekvapenim, ze priemerna dizka presunov bola az 14,9 km. Nad 10 km sa jazdy
uskutocnili naj¢astejSie medzi sidlami Jaslovské Bohunice - Trnava a Jaslovské Bohunice - Hloho-
vec. Spomedzi presunov na vzdialenosti 2,5 az 10 km vytvorila najintenzivnejsie vazby atémova

elektraren s obcamiJaslovské Bohunice, Pecenady a Malzenice.
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Graf 9: Pocet jazd Uc¢astnikov kampane v obci Jaslovské Bohunice podla dizky presunov

(zdroj: interné Udaje OCI BB, spracované autorom).
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Mapa 14: Intenzita vyuzivania trds Ucastnikmi kampane v obci Jaslovské Bohunice

(zdroj: interné udaje OCI BB, spracované autorom).
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Mapa 15:  Identifikdcia zac¢iato¢nych a cielovych miest Uc¢astnikov kampane v obci Jaslovské
Bohunice
(zdroj: interné Udaje OCI BB, spracované autorom).

Najvacsia intenzita bicyklujucich obyvatelov bola zaznamenana smerom na atémovu elektraren
z obce Zlkovce na ceste I11/1311 a tieZ v aredli atémovej elektrarne. Cesta 111/1311 bola vyuzivana
intenzivne aj smerom z obce Jaslovské Bohunice na atémovu elektraren a cesta I11/1300 smerom
na Spacince (Mapa 14). Tieto intenzity st véak vysledkom nielen 400 jazd U¢astnikov prihldsenych
za obec Jaslovské Bohunice, ale aj zvysnych vySe 1 500 jazd, ktoré absolvovali Uc¢astnici inych sa-
mosprav. Na bicykli sa v najvacsom pocte prepravili do prace zamestnanci nasledujucich firiem:
Jadrova a vyradovacia spolo¢nost, a.s., Slovenské elektrdrne, a.s. a Bonul s.r.o. (aredl atémovej

elektrarne) (Mapa 15).
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Hlohovec

Mesto Hlohovec sa zlcastnilo sutaze s 293 Ucastnikmi, ktori medzi svojimi miestami pobytu
a prdce absolvovali viac ako 7 500 jazd na bicykli. Viac ako polovica jazd (cca. 4-tisic) sa uskutoc-
nila v ramci intravildnu mesta do vzdialenosti 5 km. Do kategdrie 5 - 10 km sa zaradila priblizne
Stvrtina presunov (Graf 10), z ktorych vy¢nievala silnd vazba medzi mestami Hlohovec a Leopol-
dov. Dalsie silné vztahy v tejto vzdialenostnej kategérii vytvoril Hlohovec s Madunicami a Cer-

venikom, ale za zmienku stoji aj vztah s Koplotovcami, Klacanmi a Trakovicami. Pocet presunov
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Graf 10: Pocet jazd Ucastnikov kampane v meste Hlohovec podla dizky presunov

(zdroj: interné Udaje OCI BB, spracované autorom).
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Mapa 16: Intenzita vyuzivania trds Ucastnikmi kampane v meste Hlohovec

(zdroj: interné udaje OCI BB, spracované autorom).
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Mapa 17:  Identifikdcia zac¢iato¢nych a cielovych miest U¢astnikov kampane v meste Hlohovec
(zdroj: interné udaje OCI BB, spracované autorom).

nad 10 km uz vyrazne poklesol v porovnani s presunmi v kategérif 5 - 10 km. Vytvorili ich najma
obyvatelia Trnavy a inych obcf zo vzdialenejSieho okolia Hlohovca, ktorf pracujd v tomto meste.

Z celkového hladiska mali presuny jednotlivcov priemernt dizku 6,8 km.

Najviac vyuzivanymi komunikaciami v meste boli Vazska cyklomagistrala na pravom brehu Vahu
a Zelezni¢ny most. Velkej popularite sa tesila Ulica SNP, Priemyselné ulica, cyklotrasa na lavom
brehu Vahu, Hviezdoslavova ulica, Bezrucova ulica, Zadbranie, Ulica Martina Benku a Mierova uli-
ca. Vo vonkajsich ¢astiach mesta bola zaznamenana vysoka intenzita cyklistickej dopravy nielen
na Ulici SNP (smer Leopoldov), ale aj na Dukelskej ulici, ktord vedie smerom na Koplotovce a Tep-
licky (Mapa 16). Na celkovej intenzite cyklistickej dopravy sa najviac podielali Plastic Omnium
Auto Exteriors s.r.o. a GPV Slovakia s.r.o (Priemyselnd), Mesto Hlohovec (M. R. Stefanika), Bekaert
Hlohovec, a.s. (Mierovd), Saneca Pharmaceuticals a. s. (Nitrianska), Enviral, a.s. (Leopoldov), Fi-
nancné riaditelstvo SR - Dafovy Urad Hlohovec (Podzdmska) a preto je najvys$sia hustota za-
¢iato¢nych a cielovych bodov bicyklujlcich obyvatelov logicky na miestach, kde uvedené firmy

a organizacie sidlia (Mapa 17).
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PieStany

Dalsim mestom v Trnavskom kraji, ktoré sa zGc¢astnilo kampane so 127 jednotlivcami su Piestany.
Ucastnici, ktorf reprezentovali Pietany vykonali na bicykloch poc¢as juna 2 630 jazd. Z nich prib-
liZzne 1 700 uskutocnilo domace obyvatelstvo kratsSie vzdialenosti ako 5 kilometrov v rdmci mesta
a v mensej miere aj dochddzajlce obyvatelstvo do mesta zo susednych obci Banka a Moravany
nad Vdhom. ZvySnych takmer 950 presunov bolo dlhSich ako 5 km. Tie sa najcastejSie realizovali

z obcivzdialenych 10 - 20 km od PieStan (Graf 11). Do6vodom je najma existujuci dochadzkovy tok
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Graf 11: Poclet jazd Ucastnikov kampane v meste Pietany podla dizky presunov

(zdroj: interné Udaje OCI BB, spracované autorom).
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Mapa 18: Intenzita vyuzivania trds ucastnikmi kampane v meste PieStany

(zdroj: interné Udaje OCI BB, spracované autorom).
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Mapa 19: Identifikdcia zaciato¢nych a cielovych miest Gc¢astnikov kampane v meste PieStany
(zdroj: interné udaje OCI BB, spracované autorom).

medzi mestom PieStany a mestom Vrbové. Mensi vplyv na to mali aj Ucastnici, ktori dochadzaju
za pracou z PieStan do Jaslovskych Bohunic, resp. do PieStan z Drahoviec. Z uvedenych faktov
vyplyva, 7e priemerna dizka presunov G¢astnikov bola az 7,9 km. Z okolitych obci vzdialenych
5-10 km od mesta dominovali jazdy zacinajluce a konciace v Krakovanoch, Hornej Strede a Ba-

Sovciach. Jazdy nad 20 km boli realizované z réznych obci a miest, najcastejSie z mesta Trnava.

Medzi ulice s najvy$%ou intenzitou cyklistickej dopravy na Gzemf mesta sa zaradila Zilinskd ulica,
Kldstorska ulica, Orviska cesta a Vrbovska cesta. Pozornost si zaslUzi aj Bratislavska ulica, Krajin-
skd ulica, Krajinsky most, Kolonddovy most, krizovatka Winterovej, Kukucinovej a Radzusovej ulice,
Vajanského nabrezZie, krizovatka Nitrianskej a Teplickej ulice, NdbreZie Ivana Krasku, DIhd ulica,
Dopravnd ulica, Ulica A. Hlinku a Vodarenska ulica (Mapa 18). Najvyssiu koncentréciu zaciatoc-
nych a cielovych bodov ndjdeme v oblasti sidel nasledujucich zamestnavatelov: Mesto PieStany
(Nédmestie SNP), Balneologické muzeum Imricha Wintera (Beethovenova), TIP travel a.s. (Teplic-
kd), ON Semiconductor Slovakia, a.s. a Stakotra Manufacturing, s.r.o. (Vrbovska cesta), Slovenské
liecebné kupele PieStany, a.s. (Winterova), Narodny Ustav reumatickych choréb (NabreZie Ivana

Krasku), EKOM spol. s r.o. (Priemyselnd), LSE - Life Star Emergency, s.r.o. (Zilinska) (Mapa 19).
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Vrbové

Druhou prihldsenou samospravou z okresu PieStany bolo mesto Vrbové so 62 Gcastnikmi, ktorf
pocas jedného mesiaca najazdili na bicykloch medzi svojimi miestami pobytu a prdce takmer
1 400-krat. Viac ako 860 presunov (62%) zo vsetkych ciest bolo kratsich ako 2,5 km a malo vnutro-
mestsky charakter. Pocet jdzd do vzdialenosti 2,5 - 5 km uZ vyrazne poklesol v porovnani s pred-
chadzajucou kategdériou. Avsak z celkového hladiska len ¢iastocne plati princip, podla ktorého

pocet jadzd bude rastlcou vzdialenostou klesat, kedZe v kategérii 5 - 10 km a najma 10 - 20 km

1000
800
R 600
5,
-
]
'® 400
o
- .
: — L s
0,01-249 25-4.99 5-9.99 10 -19.99
dizka jazd (km)
Graf 12: Poclet jazd Ucastnikov kampane v meste Vrbové podla dizky presunov

(zdroj: interné Udaje OCI BB, spracované autorom).
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Mapa 20: Intenzita vyuZzivania trds Ucastnikmi kampane v meste Vrbové

(zdroj: interné udaje OCI BB, spracované autorom).
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Mapa 21: Identifikdcia zaciato¢nych a cielovych miest ic¢astnikov kampane v meste Vrbové
(zdroj: interné udaje OCI BB, spracované autorom).

mo6zeme sledovat stlpajlicu tendenciu (Graf 12). Napriklad dizku 10 - 20 km dosiahol aZ 20 %
presunov. Priemernd vzdialenost jednej jazdy vychddzala na 5,6 km. Jazdy dlhSie ako 2,5 km,
ale kratSie ako 10 km, sa v najva¢som pocte odohrali medzi mestom Vrbové a obcou Krakovany.
V mensom pocte sa koncili alebo zac¢inali v obciach Trebatice a Borovce. Vacsina jazd dlhsich ako

10 km sa uskutocnila medzi mestami Piestany a Vrbové.

NajvytaZzenejsimi ulicami mesta boli Piestanska cesta, Steruskd cesta a DruZstevna ulica. Inten-
zita cyklistickej dopravy bola v rdmci mesta nadpriemernd aj na nasledujlcich uliciach: M. A.
Beriovského, Namestie slobody, Hollého, Komenského, Krizna, Mieru a 6. aprila (Mapa 20). So
svojim dopravnym spravanim prispievali k vytvoreniu obrazu o cyklistickej doprave zamestnanci
firiem a organizacii ako si: SEMIKRON s.r.o. (Steruské cesta), RACEN spol. sr.o. (Pie$tany) a Mesto
Vrbové (Milana Rastislava Stefanika). Najvacsia koncentracia zaciato¢nych a cielovych miest na
Uzemi mesta sa nachddzala jednoznacne na sidle Semikronu, ktoré nasledovalo okolie mestské-

ho dradu a réznych rezidencnych casti mesta (Mapa 21).
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Senica

Mesto Senica zastupovalo v tohtoro¢nej kampani 88 Ucastnfkov, ktorf pocas juna pouzivali bi-
cykel ako hlavny dopravny prostriedok takmer 2 100-krat. Najviac populdrne bolijazdy na kratke
vzdialenosti do 2,5 km, kedZe prihldseni{ zamestnanci realizovali celkovo aZz 1 338 jazd (64%),
ktoré nepresiahli tito dizku. Na vacsie vzdialenosti sa intenzita cyklistickej dopravy postupne
zniZila. Vo vzdialenostnej kategdrii 2,5 - 5 km bolo vykonanych eSte 520 presunov (25%), kym
v kategorii 5 - 10 km uz iba priblizne 110 presunov (5%). Potvrdilo sa, Ze rasticou vzdialenostou

poklesd ochota obyvatelov pouZivat bicykel za G¢elom dochddzky do prace (Graf 13). Priemernad
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Graf 13: Pocet jazd Gc¢astnikov kampane v meste Senica podla dizky presunov

(zdroj: interné udaje OCI BB, spracované autorom).
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(zdroj: interné udaje OCI BB, spracované autorom).
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Mapa 23: Identifikdcia zaciato¢nych a cielovych miest i¢astnikov kampane v meste Senica
(zdroj: interné udaje OCI BB, spracované autorom).

dizka presunov Gcastnikov bola 2,9 km, ¢o je najmen3ia hodnota spomedzi vietkych zapojenych
samosprdv z Trnavského kraja. Priblizne 85% jdzd sa uskutocnilo v rdmci katastralneho Uzemia
mesta. Zvysnych necelych 15 % bolo vykonanych medzi Senicou a obcami z jej blizkeho okolia

(Rybky, Doj¢, Prietrz, Smrdaky, Kovalov, Rovensko a Sobotiste).

NajfrekventovanejSie vyuzivane komunikdcie mesta sa pocas juna stali Hurbanova ulica, Na-
mestie oslobodenia, Vajanského ulica, Bottova ulica, Kaplinské pole, cyklotrasa v Mestskom par-
ku, Ulica Jana Mudrocha, Sadova ulica a DIha ulica. Na nich nadvazuju o nie¢o menej frekvento-
vane vyuzivane ulice, ako su Stefanikova, Hviezdoslavova, Zelezniéna, Priemyselna, Sturova, Laca
Novomeského, Sotinska, Brezovd a Komenského (Mapa 22). Najvyssiu koncentrdciu cielovych
a zaciatocnych miest ndjdeme na sidlach TOP zamestnéavatelov, ktori v najvyssej miere ovplyvnili
cyklistick dopravu v meste. Ide najma o Zahorské osvetové stredisko, Urad prace, socidlnych
veci a rodiny Senica (Vajanského), Control Informatika SR, s.r.o. (Stdrova), IKO Sales Internatio-
nal NV, organizacna zlozka podniku zahrani¢nej osoby, Maccaferri Manufacturing Europe s. r. o.
(Kaplinské pole), Centrum volného casu Senica (Sadova), Domov socidlnych sluzieb a zariadenie
pre seniorov Senica, Slovenska sporitelna, a.s. (Stefanikova), ArcelorMittal Construction Slova-
kia s.r.o. (Zelezni¢na), Obchodna akadémia Senica (DIha), Okresné riaditelstvo Hasi¢ského a za-

chranného zboru v Senici (Priemyselnd) (Mapa 23).
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Skalica

Poslednou samospravou z Trnavského kraja, z ktorej sa do sutaZe prihlasilo 35 oséb, je mesto
Skalica. U¢astnici z mesta absolvovali pocas jlina na bicykli 842 ciest medzi ich miestami trvalého
pobytu a zamestnania. Takmer polovica ciest mala kratéiu dizku ako 2,5 km, pricom vylu¢ne i3lo
o presuny vykonané v rdmci mesta. Druhou vzdialenostnou kategdriou, v ktorej bola realizovana
priblizne Stvrtina ciest, je 5 az 10 km. Tento stav vyplyva z presunov vykonanych najcastejsie
medzi Skalicou a Holi¢com, resp. Skalicou a Vradistom. ZvysSnych 245 jazd bolo rozdelenych uz

pomerne rovnomerne medzi vzdialenostnymi kategériami 2,5 - 5 km, 10 - 20 km a nad 20 km
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Graf 14: Pocet jazd Ucastnikov kampane v meste Skalica podla dizky presunov

(zdroj: interné Udaje OCI BB, spracované autorom)
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Mapa 24: Intenzita vyuzivania tras Ucastnikmi kampane v meste Skalica

(zdroj: interné udaje OCI BB, spracované autorom).
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Mapa 25: Identifikdcia zaciato¢nych a cielovych miest i¢astnikov kampane v meste Skalica
(zdroj: interné udaje OCI BB, spracované autorom).

(Graf 14). Z obci, ktoré su lokalizované vzdialenejSie ako 10 km od Skalice vycnievali Kopcany,

Petrova Ves a Unin.

Najvacsia intenzita cyklistickej dopravy bola zaznamenana na Zahorskej cyklomagistrale (Ulica
Mallého a Rybni¢nad ulica vintravilane, miestna komunikacia smerom na Skalické rybnfky a mesto
Holi¢ v extravilane). Medzi dalSie frekventovane vyuzivané komunikdcie mézeme zaradit cestu
11/426 smerom von z mesta na Holi¢, Ulicu Dr. Clementisa, Jurkovi¢ovu ulicu, éportovu ulicu a kri-
7ovatku Koreszkovej, Sportovej a Hurbanovej ulici (Mapa 24). Koncentrécia zac¢iato¢nych a ciefo-
vych miestjdzd Ucastnikov bola najvyssia okolo sidel jednotlivych zamestnavatelov, ktorf zaroven
zodpovedaju za vzniknuty stav cyklistickej dopravy na jednotlivych komunikacidch (Mapa 25).
Medzi nimi patria: Protherm Production, s. r. 0. (Jurkovi¢ova), Finan¢né riaditelstvo SR - Dafovy
Urad Skalica (Mallého), Vaillant Group Slovakia, s.r.o. (Pplk. Pljusta), Fortaco s. r. 0. (Holi¢) a Zaria-

denie socidlnych sluzieb Zeleny dom Skalica (Culenova).
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Zaver

Cielom tejto publikacie bolo poukdzat na moznosti zmysluplného vyuzivania lokaliza¢nych uda-
jov pri planovanf a navrhovani siete cyklotrds a inych opatrenf na podporu rozvoja tejto formy
udrzatelnej mobility. V podmienkach Slovenska totiz doteraz bol ovela castejsie aplikovany prin-
cip rozhodovania sa na zaklade pocitov ako praca s datami, ktoré vyjadruju redlne existujlice
zvyklosti spravania sa obyvatelov pri dennom dochddzani do zamestnania alebo reldcie medzi
jednotlivymi obcami a mestami. Vysledkom je, Ze cyklotrasy, ktoré boli primédrne urcené na dop-
ravné Ucely a nie na rekreacné alebo turistické, velakrat nespifiaju princip hodnoty za peniaze

a maju mensi spolocensky Gzitok.

Jazdy Ucastnikov kampane Do prace na bicykli odhalili v 12 zU¢astnenych mestach a obciach
Trnavského kraja nielen miesta, kde bola koncentracia ich zaciato¢nych a cielovych bodov naj-
vyssia, ale aj najfrekventovanejsie ulice z pohladu cyklistickej dopravy. Takisto sa zistilo, ktorf
zamestnavatelia ovplyvnili celkovy obraz cyklistickej dopravy v regiéne najviac a maju k nej jed-
noznacne pozitivny postoj. Patria k nim predovsetkym rézne priemyselné podniky, vzdeldvacie
inStitucie, miestne Urady a institlcie Statnej spravy. V jednotlivych mestach v3ak predstavili pri-
hldsenf zamestndvatelia iba ¢ast z celkového poctu zamestnavatelov, ktorf na ich dzemi v stcas-
nosti existuju. Z tohto dévodu moézeme chapat tieto data ako pomocku, ktora sice nevyjadruje
Uplny stav cyklistickej dopravy, ale jej vyznam a hodnota sa zvysi, ak chceme pochopit, preco

[udia vyuZivaju ulicu A intenzivnejsie ako ulicu B alebo C.

Predpoklada sa, Ze akékolvek tzv. procyklistické opatrenie bude zvySovat pocet [udf pouZzivaju-
cich bicykel, ale je potrebné si stanovit priority, ktoré majd naf najvacsi pozitivny efekt. Prave
v tomto kontexte vystupuje do popredia dolezZitost pouzivania dat vyjadrujlcich aktudlnu situa-
ciu cyklistickej dopravy v regidone. Ak chceme dosiahnut pokles podielu osobnej automobilovej
dopravy na ukor cyklistickej dopravy, tak nemenej relevantné je zistit, kde je najvyssia koncen-
tracia obyvatelov a ktoré firmy alebo organizdcie maju najviac zamestnancov, a tym aj najvacsi
potenciadl generovat buducich cyklistov. Sme presvedceny, Ze kombinaciou roéznych typov dat
mozu vzniknut v nasich samospravach lepSie rieSenia podporujice udrzatelnd mobilitu a data

z kampane Do prace na bicykli st jednou z alternativ.
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