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Ciele a rozsah dokumentu

Cielom tohto dokumentu je poskytnit najaktudlnejSie informacie o problematike
elektromobility a nabijacej infrastruktury pre rozhodovanie o dalSom postupe Trnavského
samospravneho kraja vtejto oblasti a nadvaznej investinej priprave na Uzemi celého
Trnavského samospravneho kraja.

Hlavnym impulzom pre spracovanie dokumentu ,Navrh planu rozvoja elektromobility
a nabijacej infrastruktiry v Trnavskom samospravnom kraji“ bolo naplnit podmienku pred
podpisom zmluvy o NFP pri Ziadostiach tykajucich sa projektov rekonstrukcie ciest a mostov.

Tento dokument nadvazuje na narodné strategické dokumenty Akény pldn rozvoja
elektromobility v Slovenskej republike (¢. uznesenia 110/2019) a Reviziu a aktualizaciu
Narodného politického ramca pre rozvoj trhu s alternativnymi palivami (€. uznesenia
557/2019) a obsahuje navrh planu vystavby nabijacej infrastruktiry pre elektrické vozidla
alebo Cerpacej infrastruktury pre dalSie vozidla jazdiace na alternativne palivd v zmysle § 3,
ods. 1., pism. c) zdkona ¢. 214/2021 Z. z. o podpore ekologickych vozidiel cestnej dopravy v
pripade ciest Il. a lll. triedy a miestnych komunikacii v intravildanoch obci so Statitom mesta
vzhladom na charakter a ucel komunikacii pre zabezpecenie regiondlnej a lokdlnej dopravnej
dostupnosti.

Pri spracovani dokumentu boli pouzité najaktudlnejSie podklady z dostupnych zdrojov,
vystupy analyz, prieskumov a studii, hodnoteni ako aj internetové portdly a databazy,
sUvisiace pravne predpisy, vSeobecné zavazné nariadenia, relevantné koncepcné a strategické
dokumenty a mnohé iné podklady.

Dokument je v sulade s environmentalnymi cielmi a prioritami viacerych medzinarodnych,
narodnych a regionalnych dokumentov, ktoré podporuju zaujmy v starostlivosti o Zivotné
prostredie a podporuju udrZzatelny rozvoj Uzemia a udrZatelnd mobilitu.

Zavery alebo odporucania vyjadrené v tejto koncepcii predstavuju len ndzory jej autorov a
nepredstavuju oficidlne nazory prislusnych orgdnov a verejnych institlicii. Implementdcia
akéhokolvek zaveru alebo odporucania je vyluénou zodpovednostou vedenia Trnavského
samospravneho kraja.

Tento navrh planu rozvoja elektromobility a nabijacej infrastruktiry vyjadruje zavery a
odporucania k datumu jej vydania a nezohladnuje Ziadne zaleZitosti, ktoré sa vyskytnu po
tomto datume a ktoré by mohli mat vplyv na skutoénosti, zavery a stanoviska obsiahnuté
v tomto dokumente.

Vzhladom na océakdvany dynamicky vyvoj v nasledujucich rokoch v oblasti elektromobility
a nabijacej infrastruktury sa odporuca pravidelnd aktualizacia tohto dokumentu.




Obsahom dokumentu - Navrh planu rozvoja elektromobility a nabijacej infrastruktary
v Trnavskom samospravnom kraji je:

o analyza sucasného stavu v Trnavskom samosprdvnom kraji z pohladu dopravnej
infrastruktury, vplyvu dopravy na Zivotné prostredie a stav kvality ovzdusia, podielu
dopravy a poctu elektromobilov,

o analyza aktudlnej legislativy, smernic astratégii suvisiacich s predmetnym
dokumentom,

O popis sucasného stavu a progndzy vyvoja na trhu s elektrickymi vozidlami a nabijacou
infrastrukturou,

o vyznam elektromobility a prilezitosti pre udrzatelnd dopravu v Trnavskom
samospravnom kraji,

o analyza a navrh opatreni na podporu rozvoja elektromobility a nabijacej infrastruktury,

o popis aktudlnej situacie a progndza vyvoja nabijacej infrastruktury v jednotlivych
okresoch TTSK,

o planintegracie elektromobilov do vozovych parkov v sprave TTSK,

o subor odporucani pre efektivny prechod na elektromobilovy vozovy park.

PouZivanie elektrickych vozidiel vykazuje v globdlnom meradle rastuci trend. V mnohych
krajinach su zavedené narodné stratégie na podporu rozvoja elektromobility, ktoré su
financované prostrednictvom réznych programov priamych finanénych dotacii,
kombinovanych s nefinanénymi opatreniami a pod. Tieto stratégie su zamerané najma na
podporu tohto odvetvia, ktorého prinosy pre spolo¢nost a regidony zahrnaju najma zlepsenie
kvality Zivotného prostredia prostrednictvom redukcie emisii CO,, minimalizovanie
negativnych zdravotnych dopadov dopravy na ludské zdravie, zniZovanie hlu¢nosti a zniZenie
zavislosti na fosilnych palivach.
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Definicie, skratky a znacky

Zakladna siet TEN-T je siet v zmysle ¢lanku 38 Nariadenia EU ¢. 1315/2013.
Suhrnna siet TEN-T je siet v zmysle ¢lanku 9 Nariadenia EU ¢. 1315/2013.

Lokalita pozdiz siete TEN-T lokalita s nabijacou stanicou nachadzajtica sa na sieti TEN-T alebo
do 3 km od najbliZzSieho vyjazdu z cesty TEN-T a v pripade vodikovych €erpacich stanic - na
sieti TEN-T alebo do 10 km od najblizSieho vyjazdu z cesty TEN-T.

Mestsky uzol je mestska oblast, v ktorej sa prepaja dopravna infrastruktdra transeurdpske;j
dopravne;j siete s ostatnymi ¢astami mestskej infrastruktury a infrastruktirou pre regionalnu
a miestnu dopravu.

Tazké uzitkové vozidlo — HDV/eHDV je motorové vozidlo kategérie M2, M3, N2 alebo N3, ako
je definované v Nariadeni EU 2018/858.

Lahké uzitkové vozidlo LDV/eLDV je motorové vozidlo kategérie M1, N1, ako je definované
v Nariadeni EU 2018/858.

EV - elektrické vozidlo je motorové vozidlo pouzivajuce na svoj pohon ciastocne, alebo
vyhradne elektricku energiu. RozliSujeme nasledovné typy: BEV, EREV, PHEV, HEV.

BEV - batériové elektrické vozidlo je vozidlo, ktoré je pohanané vyluéne elektromotorom bez
sekunddarneho zdroja pohonu.

EREV - elektrické vozidlo s predlZzova¢om dojazdu (z angl. Extender Range Electric Vehicle) je
elektrické vozidlo vybavené aj spalovacim motorom, ktory ale nie je mechanicky spojeny s
kolesami auta a sluzi len ako generdtor elektrickej energie pre elektromotory pohanajuce
kolesa vozidla. Vozidla pouzivaju na svoj pohon elektricki energiu uskladnenu v trakénych
akumulatoroch ziskanu nabijanim a rekuperdciou brzdnej energie vozidla.

REEV — automobil vybaveny elektrickym aj spalovacim motorom (z angl. range extender
electric vehicle), pricom spalovaci motor je pouzivany vyluéne na dobijanie batérie za u¢elom
predizenia dojazdu.

PHEV - nabijatelné elektrifikované vozidlo (z angl. Plug-in Hybrid Electric Vehicle) je vozidlo, v
ktorom je hlavnym zdrojom pohybovej energie spalovaci motor, avSak pouziva na svoj pohon
¢iasto€ne aj elektrickd energiu ziskanu nabijanim a rekuperaciou brzdnej energie vozidla.

MHEYV - mild hybridy su vozidla, ktoré nemézu jazdit vyluéne na elektrinu. Elektricky motor v
tomto pripade pomaha spalovaciemu motoru, najma pri zrychlovani a spomalovani.

HEV - hybridné elektrifikované vozidlo (z angl. Hybrid Electric Vehicle) je vozidlo, v ktorom je
hlavhym zdrojom pohybovej energie spalovaci motor, avSak pouzivajice na svoj pohon
CiastoCne aj elektricku energiu ziskanu len rekuperaciou brzdnej energie vozidla.




NS - nabijacia stanica je zariadenie uréené na nabijanie elektrickych vozidiel EV. Je vybavend
jednym alebo viacerymi nabijacimi bodmi. Prevedenie NS mdze mat r6zne formy.

Verejne pristupnd nabijacia stanica je nabijacia stanica, ku ktorej je zabezpeceny
nediskriminacny pristup vSetkym koncovym pouzivatefom a ktora nesluzi na sukromné ucely
alebo len vymedzenej skupine koncovych pouzivatelov; nediskriminacny pristup moze zahfiiat
rézne spOsoby autentifikacie a platby.

AC nabijacia stanica je NS pre nabijanie EV striedavym priadom (AC), ktory sa v zabudovanom
napatovom menici EV meni na jednosmerny prud uréeny pre nabijanie trakénej batérie EV. AC
nabijacia stanica pracuje zvyc¢ajne s nabijacim vykonom od 7 kW do 22 kW na jeden nabijaci
bod. Pouziva konektor Typ 2 (norma IEC 62196), variant zdsuvka, nabijaci kdbel alebo ich
kombinacia.

DC nabijacia stanica je NS pre priame nabijanie trakénej batérie EV jednosmernym prudom
(DC), zvycajne s vykonom od 25 kW po 500 kW na jeden nabijaci bod. PouzZiva konektor CCS2
(norma IEC 62196-3), variant nabijaci kabel.

UFC — ultrarychlonabijaci bod.

Dialkova sprava nabijacej stanice je funkcionalita nabijacej stanice, ktord umoznuje na dialku
ovladat nabijaciu stanicu, ako napr. spustit alebo ukoncit nabijanie, menit cenovu aj ¢asovu
tarifikaciu nabijania, alebo resetovat nabijaciu stanicu.

NB - nabijaci bod je pevné alebo mobilné fyzické rozhranie pripojené k sieti, ktoré v urcitom
¢ase umoznuje nabijanie jedného elektrického vozidla elektrinou alebo vymenu batérie
jedného elektrického vozidla. Ku kazdému nabijaciemu bodu prislicha samostatné parkovacie
miesto pre elektrické vozidlo.

Digitalne pripojeny nabijaci bod je nabijacie miesto, ktoré moéze odosielat a prijimat
informacie v redlnom case, obojsmerne komunikovat s elektrickou sietou a elektrickym
vozidlom a ktoré mozno dialkovo monitorovat a ovladat vratane spustenia a zastavenia
nabijania a merania tokov elektrickej energie.

Nabijaci konektor je pevné rozhranie, ktoré umoziiuje prenos elektriny do elektrického
vozidla a je kedykolvek schopné nabijat jedno elektrické vozidlo.

Dynamické riadenie vykonu NS je systém, ktory prisposobuje vystupny nabijaci vykon NS
maximalne pouzitelnému nabijaciemu vykonu v zavislosti od vytaZzenia (dostupnej kapacity)
siete. Zabraruje pretaZeniu siete pri si¢asnom nabijani viacerych EV v jednej nabijacej lokalite.

CPO - prevadzkovatel nabijacieho bodu/miesta (z angl. Charge Point Operator) je subjekt
zodpovedny za spravu, udrzbu a prevadzku nabijacich stanic, ktory koncovym pouzivatelom
poskytuje nabijaciu sluzbu a to aj v mene a na Ucet poskytovatela sluzieb mobility.

DB - distribu¢ny bod je bod pripojenia (nabijacej stanice) k elektrickej sieti dodavatela el.
energie.




EMSP - poskytovatel sluzieb e-mobility (z angl. E-mobility Service Provider) je pravnicka osoba,
ktora poskytuje sluzby za odplatu kone¢nému pouzivatelovi vratane predaja spoplatnenych
sluZieb.

Bezpecna achranena parkovacia plocha/Parkovacie miesto pre vozidla prislichajuce k
nabijaciemu bodu s prislusSnym vodorovnym a zvislym dopravnym znaenim v zmysle
technickych noriem.

FVP - fotovolticky pristresok je pristresok, ktorého stresnu cast tvoria fotovoltické panely na
vyrobu elektrickej energie, napojeny na DB k NS, obvykle budovany na parkovacich miestach.

Inteligentné nabijanie je nabijanie, pri ktorom sa intenzita elektrickej energie doddvanej do
batérie upravuje v redlnom ¢ase na zédklade informdcii prijatych prostrednictvom elektronickej
komunikdacie.

HUB - nabijaci park (alebo aj nabijaci HUB) je sustava viacerych verejne pristupnych nabijacich
stanic ur¢enych na nabijanie elektrickych vozidiel na jednom mieste.

Sluzba nabijania — je predaj alebo poskytovanie elektrickej energie vratane suvisiacich sluzieb
prostrednictvom verejného nabijacieho miesta.

Uctovanie nabijania ad hoc je sluzba nabijania, ktoru si koncovy uZivatel kapi bez toho, aby
sa musel zaregistrovat, uzavriet pisomnu zmluvu alebo vstipit do dlhodobejsieho
obchodného vztahu s prevadzkovatelom tohto nabijacieho miesta nad ramec samotného
nakupu sluzby.

Doplfiovanie paliva ad hoc je sluzba ,tankovania“, ktoru si kupuje koncovy pouzivatel bez
toho, aby sa musel zaregistrovat u prevadzkovatela daného tankovacieho miesta, uzavriet
s nim pisomnu zmluvu alebo s nim nadviazat dlhodobé obchodné vztahy, ktoré presahuju
ramec jednoduchého nakupu sluzby.

Cena ad hoc je cena, ktoru prevadzkovatel nabijacieho miesta uctuje koncovému
pouzivatelovi za nabijanie ad hoc.

Platba na zaklade zmluvy je platba za sluzbu spoplatnenia od koncového pouzivatela
poskytovatelovi sluzieb mobility na zaklade zmluvy medzi koncovym pouzZivatelom a
poskytovatelom sluzieb mobility.

E-roaming je vymena udajov a platieb medzi prevadzkovatelom nabijacej stanice a
poskytovatelom sluzieb mobility, od ktorého kupuje koncovy pouzivatel nabijaciu sluzbu.

E-roamingova platforma platforma spajajuca ucastnikov trhu, najma poskytovatelov sluzieb
mobility a prevadzkovatelov nabijacich bodov alebo cerpacich stanic, s cieflom umoznit
vzajomné poskytovanie sluzieb.

Back-end systém je systém spatného odosielania informacii o stave a prevadzke NS na spravcu
NS, za ucelom ich spracovania a archivacie.




Sprava o vyuZivani nabijacej stanice obsahuje informacie o jej vyuzivani za prislusny
kalendarny rok, t.z. spotrebu elektrickej energie, pocet nabijacich cyklov, priemernud spotrebu
na jedno nabitie, priemernt di?ku jedného nabijacieho cyklu, preukézanie funkénych e-
roamingovych nabijani zaslanim vypisu z back-end systému prevadzkovatela nabijacieho bodu
s uvedenim ¢isla nabijacej karty e-roamingového klienta, datumu a casu nabijania,
spotrebovanej energie, mena e-roamingového partnera a ndzvu e-roamingovej platformy.

Autentifikaciou zakaznika rozumieme pouzitie minimalne jednej z moznosti:

a) platobny termindl na kreditné a debetné platobné karty;

b) autentifikdcia cez internet/mobilna aplikaciu aj s moznostou ad hoc platby za nabijanie
pouzitim ndstrojov (napr. QR kdd, RFID karta)

FVE - fotovoltickd elektraren je zariadenie na premenu slne¢ného Ziarenia (foténov) na
elektricku energiu. Zvycajne sa umiestnuje na strechu budov, alebo parkovacich pristreskov.

V2L - nabijanie vonkajsich spotrebicov od batérie elektromobilu.

V2H - systém elektrickych vozidiel umoziiujuci spatné odovzdavanie (odpredaj) el. energie
uloZenej v trakénej batérii prostrednictvom vhodnej NS do distribucnej siete.

V2V - je schopnost EV odovzdavat el. energiu inému EV (z angl. Vehicle-to-Vehicle)

SWAP - stanica pre rychlu vymenu batérie EV. Perspektivne rieSenie pre vymenu vybitej
trakénej batérie EV za plne nabitl zo zadsobnika batérii.

STEPS (Stated Policies Scenario) - tento scenar zohladiuje vSetky politické opatrenia, ktoré su
uz verejne oznamené alebo implementované. Znamena to, Ze sa vychadza z aktualnych politik,
ktoré su v platnosti, alebo ktoré vlady verejne vyhlasili, Ze ich planuja zaviest. Nezohladriuje
vSak mozné buduce zmeny v politickych opatreniach alebo dalSie ambiciézne ciele.

APS (Announced Policies Scenario) - tento scenar sa zameriava na politické opatrenia, ktoré
boli verejne ohlasené, ale este neboli implementované. V tomto pripade ide o predpoklad, Ze
vlady budu pokracovat v implementacii tychto politik, aj ked konkrétne opatrenia este nie su
zavedené.

NZE (Net Zero Emissions Scenario) - Tento scenar sa zameriava na dosiahnutie nulovych emisii
sklenikovych plynov do uréitého terminu, zvyc¢ajne do polovice 21. storocia. Predpoklada sa,
Ze emisie sklenikovych plynov budu uplne eliminované alebo kompenzované tak, Ze Cisty
vysledok bude nulovy. Tento scenar je v sulade s cielom obmedzit globalne oteplovanie na
uroven, ktora zabrani najhorsim désledkom klimatickej zmeny.

TS - transformdtorova stanica

RIS - rozvodna a isti¢ova skrinka

TTSK — Trnavsky samospravny kraj

SEVA — Slovenska asociacia pre elektromobilitu
VWEFS — Volkswagen financné sluzby







Uvod

Klimatickd neutralita Slovenska do roku 2050, nazyvana aj ,dekarbonizacia” predstavuje
scenar stratégii, ktorym sa budd vo viacerych kluéovych sektoroch testovat a realizovat
stratégie za pomoci kombinacie roznych technologickych inovécii a politickych opatreni,
ktorych cieflom je zniZenie uhlikovej stopy Slovenskej republiky s cielom zabezpeclenia
udrZatelnej a lepsej kvality Zivota pre budulce generacie. Znizovanim emisii mozZe Slovensko
zmiernit dopady zmeny klimy a zaroven vytvorit zdravsie Zivotné prostredie a spravodlivé
socialno-ekonomické podmienky najma pre zranitelné skupiny.

Jednou z najvacsich vyziev dekarbonizacie je odvetvie dopravy, ktoré tvori priblizne 18%
emisii. Doprava je stale zavisla od fosilnych paliv.

Rozvoj elektromobility predstavuje klu¢ovy ndstroj pre zlepSenie kvality Zivota obyvatelov
Trnavského kraja a zaroven vyznamny krok v ochrane Zivotného prostredia. Prechod na
elektricki dopravu, predovsetkym v podobe batériovych elektrickych vozidiel (BEV), ma
priamy a meratelny dopad na kvalitu ovzdusia, znizovanie hlu¢nosti a podporu ekonomického
rastu v regione.

Jednym z hlavnych prinosov rozvoja elektromobility je vyrazné znizenie emisii Skodlivych latok.
Prechod od spalovacich automobilov na batériové elektrické vozidla v Trnavskom kraji prinesie
znacné zlepsenie kvality ovzdusia. Elektromobily eliminujd emisie oxidu uhli¢itého (CO3), oxidu
uholnhatého (CO), nemetanovych prchavych organickych latok (NM VOC) a pevnych castic
(PM), ktoré su hlavnym zdrojom znecistenia v mestskych oblastiach.

Kli¢ovym faktorom je efektivnost vyuZitia energie. Elektrické vozidla spotrebuvaju energiu 2-
3 krat efektivnejSie neZ tradi¢né spalovacie automobily, ¢o vedie k mensiemu znecisteniu na
jednotku vzdialenosti. Vzhladom na skladbu zdrojov elektrickej energie v Trnavskom kraji, kde
podiel obnovitelnych zdrojov stéle rastie, je mozné ocakavat vyrazné zniZzenie emisii, co ma
priamy vplyv na ochranu Zivotného prostredia.

Zdravotné prinosy spojené so znizovanim emisii z dopravy su nepopieratelné. Okrem znizenia
koncentracie CO;, v ovzdusi sa eliminuju aj toxické latky, ako su oxidy dusika (NOx) a prachové
Castice, ktoré su zodpovedné za vznik respiracnych, kardiovaskularnych a rakovinovych
ochoreni. Tento pozitivny dopad je obzvlast délezity v mestskych oblastiach, kde Zije vysoky
pocet obyvatelov a kde su tieto emisie najviac koncentrované.

Okrem zniZovania emisii Skodlivych latok je elektromobilita vyznamnym nastrojom na boj proti
nadmernému hluku v mestskom prostredi. V Trnavskom kraji, ktory Celi rasticemu poctu
motorovych vozidiel, je znizenie hlu¢nosti zasadné pre zlepSenie Zivotnych podmienok
obyvatelov, najma v centralne poloZenych lokalitach.

Spalovacie motory su hlavnymi zdrojmi motorového hluku, ktory ma negativny dopad na
zdravie a kvalitu Zivota. Prechod na elektricki dopravu eliminuje tento hluk, kedze elektrické
vozidla generuju hluk predovsetkym z odvalovania pneumatik a aerodynamickych efektov pri
vysSich rychlostiach. Pri nizkych rychlostiach je hluk prakticky eliminovany, ¢o vyrazne znizuje
hlukovu zataz v mestach a prispieva k zvySeniu komfortu obyvatelov Trnavského kraja.




Rozvoj elektromobility prindasa vyznamné ekonomické prilezZitosti pre Trnavsky kraj.
Elektrifikdcia dopravy moze byt povazovana za motor inovacii v oblasti dopravy, vyroby a
energetiky. Podpora rozvoja elektromobility v kraji vedie k vytvaraniu novych pracovnych
prileZitosti, rastu podnikatelského sektora a posilneniu konkurencieschopnosti regiénu.

S cielom podporit rast tohto perspektivneho sektora je nevyhnutné vytvorit priaznivé
podmienky pre investicie do infrastruktiry a technoldégii spojenych s elektromobilitou.
Iniciativy na zlepSenie verejnej a podnikatelskej infrastruktury, Sirenie osvety, ako aj podpora
vzdelania, vyskumu a vyvoja v oblasti elektromobility, maju potencial prispiet k rozvoju
Trnavského kraja ako lidra v oblasti udrzatelnej dopravy a inovdcii.




Analyza sucasného stavu v Trnavskom samospravnom kraji

Trnavsky samospravny kraj sa rozprestiera na Uzemi o rozlohe 4 146,29 km2. Lezi v zapadnej
¢asti Slovenskej republiky, kde tvori spoloént hranicu s Ceskou republikou a Rakuskou
republikou na severe a na juhu s Madarskou republikou. Hranici s Bratislavskym, Nitrianskym
a Trenc¢ianskym krajom. Pozostava zo 7 okresov, 251 obci, z ktorych 17 ma Statut mesta.

Doprava a dopravnad dostupnost vyznamne vplyvaju na ekonomicky rozvoj regionov,
mestskych aj vidieckych oblasti. Zahfiia pohyb tovarov a os6b, vytvara prilezitosti pre
podnikanie, pracu a rekredciu, zvySuje kvalitu Zivota ludi. Masovy motorizmus predstavoval
najdoblezitejsiu socidlno-ekonomicku transformaciu 20. storocia (automobilova tranzicia) a
vyznamnou mierou sa podielal na vyvoji socidlno-technického systému. Hodnotovy aj
produkény (doddvatelsky) retazec mobility prechadza dynamickymi zmenami. Reaguje na
dopyt po zvySovani vykonov vyvolanych prehlbujicou sa globalizdciou ekonomickych aktivit,
na demografické zmeny, na pokracujucu digitdlnu transformaciu spolocnosti a coraz
intenzivnejSie vyuZivanie inovacii. Aktualne vyskumno-vyvojové a inovacné aktivity sa
celosvetovo zaoberaju otazkami udrzatelnej (,environmentdlne Cdistej”), pristupne;j,
inkluzivnej, bezpecnej a odolnej mobility, mobility zaloZzenej na interoperabilite
multimodalneho retazca a vzajomne prepojenych inteligentnych dopravnych systémov. To, na
¢o je kladeny déraz je problematika novej alebo buducej mobility (“New or Future Mobility”),
ktora integruje technoldgie, rieSenia a sluzby z r6znych odvetuvi.

Dopravna infrastruktura

Doprava ma v TTSK hustu cestnu a Zelezni¢nu siet nadregionalneho vyznamu. Regiénom
prechadza dialhica D1 z Bratislavy do Ziliny a &iastoéne dialnica D2 z Bratislavy cez Katy do
Prahy. Rychlostnad cesta R1 zabezpecuje prepojenie regiénu s krajskymi mestami Nitra a
Banska Bystrica a je vyznamnou spojnicou s regiénmi Slovenska v smere na vychod. DoleZitou
tepnou je cesta 1/63, ktord smeruje do Bratislavy cez Samorin a obchvatom Dunajskej Stredy
cez Velky Meder smerom na Komarno a rychlostna cesta R7, ktora prepaja juznu cast Uzemia
TTSK s hlavnym mestom. V ramci Zelezni¢nej infrastruktuary je region sucastou koridoru Praha
— Bratislava — Budape$t a koridoru Bratislava — Zilina zmodernizovaného na rychlost 160 km/h.
Daldou déleZitou dopravnou infrastruktirou je letisko Piedtany, ktoré ma Statut
medzindrodného letiska. Z infrastruktiry vodnej dopravy je potrebné zmienit rieky Vah, Dunaj
a Morava. Z hladiska prepravnych vykonov nadalej dominuje cestna doprava, preto je do
buducna vyzvou prechod na ekologické druhy dopravy a odklon tranzitu z intravildnov miest a
obci.




Na tzemi TTSK sa nachadza 1 947,049 km ciest, z toho vo vlastnictve TTSK je 529,871 km ciest
II. triedy a 1 056,742 km ciest lll. triedy, t. z. spolu 1 586,613 km ciest vo vlastnictve TTSK.

Okrem uvedenych ciest vo vlastnictve TTSK sa vkraji nachadzaju nasledovné cestné
komunikacie v dlzke:

cesty ,,E“ pre medzindrodnu premavku 147,261 km,
- trasy,Tem“ 67,473 km,

-, Ten-T“ koridory 90,827 km,

- dialnice 67,473 km,

- rychlostné cesty 42,141 km,

- cestyl. triedy 267,248 km.

Graf 1: Dizka ciest v TTSK
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Zdroj: vlastné spracovanie, 2025, zdroj udajov: www.spravaciest.sk/cestnasiet
Tabulka 1: Dlzka ciest v TTSK v km
~— po okresoch
Dlika ciest v TTSK v km p— S SE PN e GA oS TTSK
vlastnictvo |cesty IL. tr. * 66,164 24,530 96,810 72,177 56,703 74,570 138,917 529,871
TTSK cesty lll. tr.* 190,434 83,504 156,828 52,757 59,050 170,083 344,086 1056,742
cesty . triedy* 48,739 38,438 40,382 17,598 11,597 50,030 60,464 267,248
2 :% dialnice* 17,883 1,652 13,453 19,808 14,677 0 0 67,473
B B [ychlostné cesty* 10,818 0 0 0 0,0 15,425 15,808 42,141
o E cesty "E" pre medz. prem. 24,954 1,652 13,453 19,808 14,677 15,425 57,292 147,261
trasy "Tem" 17,883 1,652 13,453 19,808 14,677 0 0 67,473
"Ten-T" koridory 25,812 1,652 13,453 19,808 14,677 15,425 0 90,827
dizka ciest na dzemi TTSK* 332,388 148,126 307,414 162,931 142,074 309,824 544,292 1947,049

Zdroj: vlastné spracovanie, 2025, zdroj udajov: SSC, Cestnd databanka, tudaje k 1.1.2024
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Graf 2: Dizka ciest v TTSK v km
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Okres Trnava
ma rozlohu 741 km?, dizku cestnej siete 332,388 km, z toho tvoria cesty vo vlastnictve TTSK:

- cesty Il. triedy 66,164 km a
- cesty lll. triedy 190,434 km.
TTSK v okrese Trnava vlastni spolu 256,598 km ciest.

Okrem uvedenych ciest vo vlastnictve TTSK sa v okrese Trnava nachadzaju nasledovné
kategdrie cestnych komunikacii v dlzke:

cesty ,,E“ pre medzindarodnu premavku 24,954 km,

- trasy,Tem“ 17,883 km,

-, Ten-T“ koridory 25,812 km,
- dialnice 17,883 km,

- rychlostné cesty 10,818 km,
- cesty |. triedy 48,749 km.




Okres Skalica

ma rozlohu 357 km?, z toho tvoria cesty vo vlastnictve TTSK:

- cesty Il. triedy 24,530 km a
- cesty lll. triedy 83,504 km.
TTSK v okrese Skalica vlastni spolu 108,034 km ciest.

Okrem uvedenych ciest vo vlastnictve TTSK sa v okrese Skalica nachadzaju nasledovné
kategdrie cestnych komunikacii v dlzke:

- cesty ,E“ pre medzindrodnu premavku 1,652 km,
- trasy,Tem“ 1,652 km,

-, Ten-T“ koridory 1,652 km,

- dialnice 1,652 km,

- cestyl. triedy 38,438 km.

Okres Senica
ma rozlohu 683 km?, z toho tvoria cesty vo vlastnictve TTSK:

- cesty Il. triedy 96,810 km a
- cesty lll. triedy 156,828 km.
TTSK v okrese Senica vlastni spolu 253,638 km ciest.

Okrem uvedenych ciest vo vlastnictve TTSK sa v okrese Senica nachadzaju nasledovné
kategdrie cestnych komunikacii v dlzke:

cesty ,,E“ pre medzindrodnu premavku 13,453 km,

trasy ,Tem“ 13,453 km,
,Ten-T“ koridory 13,453 km,
dialnice 13,453 km,

cesty I. triedy 40,382 km.

Okres Piestany
ma rozlohu 381 km?, z toho tvoria cesty vo vlastnictve TTSK:

- cesty Il. triedy 72,177 km a
- cesty lll. triedy 52,757 km.
TTSK v okrese Piestany vlastni spolu 124,934 km ciest.

Okrem uvedenych ciest vo vlastnictve TTSK sa v okrese Piestany nachdadzaju nasledovné
kategérie cestnych komunikacii v dizke:

cesty ,E“ pre medzindrodnu premavku 19,808 km,

trasy ,Tem*“ 19,808 km,
,Ten-T“ koridory 19,808 km,
dialnice 19,808 km,

cesty I. triedy 17,598 km.




Okres Hlohovec

ma rozlohu 267 km?, z toho tvoria cesty vo vlastnictve TTSK:

- cesty Il. triedy 56,703 km a
- cesty lll. triedy 59,050 km.
TTSK v okrese Hlohovec vlastni spolu 115,753 km ciest.

Okrem uvedenych ciest vo vlastnictve TTSK sa v okrese Hlohovec nachddzaju nasledovné
kategdrie cestnych komunikacii v dlzke:

cesty ,E“ pre medzindrodnu premdvku 14,677 km,

trasy ,Tem“ 14,677 km,
,Ten-T“ koridory 14,677 km,
dialnice 14,677 km,

cesty I. triedy 11,597 km.

Okres Galanta
ma rozlohu 642 km?, z toho tvoria cesty vo vlastnictve TTSK:

- cesty Il. triedy 74,570 km a
- cesty lll. triedy 170,083 km.
TTSK v okrese Galanta vlastni spolu 244,653 km ciest.

Okrem uvedenych ciest vo vlastnictve TTSK sa v okrese Galanta nachddzaju nasledovné
kategdrie cestnych komunikacii v dlzke:

cesty ,E“ pre medzinarodnu premavku 15,425 km,

,Ten-T“ koridory 15,425 km,
- rychlostné cesty 15,425km,
- cesty l. triedy 50,030 km.

Okres Dunajska Streda
ma rozlohu 1 075 km?, z toho tvoria cesty vo vlastnictve TTSK:

- cesty Il. triedy 138,917 km a
- cesty lll. triedy 344,086 km.
TTSK v okrese Trnava vlastni spolu 483,003 km ciest.

Okrem uvedenych ciest vo vlastnictve TTSK sa v okrese Dunajskd Streda nachadzaju
nasledovné kategdrie cestnych komunikacii v dizke:

cesty ,E“ pre medzindrodnu premdvku 57,292 km,

- rychlostné cesty 15,898 km,
- cesty l. triedy 60,464 km.

Zdroj: www.spravaciest.sk/cestnasiet




Vplyv dopravy na Zivotné prostredie

ZataZovanie Zivotného prostredia sektorom dopravy ovplyviiuje pocet a dizka jazd, druh
pouzitej dopravy a najvacsSim problémom sucasnosti je narast prevadzkovatelov zdrojov
znedistenia ovzdusia a s nim suvisiacim znecistenim povrchovych a podzemnych vod (najma
zo sféry priemyslu a dopravy) a ohrozenim zdravia obyvatelov. Tento jav ma za nasledok
zvySenie spotreby zavlahovej vody a potrebu monitorovania kvality zavlahovej vody, ktora
predstavuje potencialne riziko znecistenia péd a podzemnych vodnych zdrojov. Nasleduje
potencialne riziko veternej a vodnej erézie z ddvodu dominantného vyuzivania pédneho fondu
na polnohospodarske ucely a nizkej diverzity prirodnych prvkov a zelene, predovsetkym
stromovej vegetdcie. Vzhladom na malu rozlohu lesného p6dneho fondu v TTSK existuje riziko
nedocenenia nenahraditelnych lesnych ekosystémovych sluzieb, ktoré zohravaju dolezitu
ulohu v adaptacii na zmenu klimy Uzemia. Patri sem najma dlhodobé zanedbavanie
manazmentu Uzemi NATURA 2000, nadmerna a nekontrolovatelnd tazba dreva v lesoch
a mnohé dalsie.

Stav ovzdusia

Znecistenie ovzdusia je zavainym celosvetovym problémom. Na kvalitu ovzdusia p6sobia
znecistujuce latky, ktoré sa do atmosféry dostavaju nasledkom ludskej cinnosti alebo z
prirodnych zdrojov (hovorime o emisiach). Doprava ako taka, predovsSetkym automobily
jazdiace na naftovy a benzinovy pohon, si vyznamnym zdrojom znecistenia ovzdusia. Délezitu
ulohu zohrava aj meteorologicka situacia v Case vypustania emisii — najma rozptylové
podmienky (smer a rychlost vetra, teplotné inverzie), nepriamo aj minimalna teplota.
Znecistujuce latky mézu ovzdusim putovat na velké vzdialenosti, niektoré z nich vstupujui do
chemickych reakcii, pricom vznikaju sekundarne znecistujuce latky. Atmosférické zrazky mézu
velmi efektivne vycistit ovzdusie, pricom znecistujuce latky prechadzaju do vody, pody a
sedimentov. Na Slovensku sa za poslednych 30 rokov kvalita ovzdusia vyznamne zlepsila, avsak
na niektorych miestach nedosahuje poZadovanu uroven a ovplyviuje kvalitu ludského Zivota
aj zivotného prostredia.

Jednym zo strategickych cielov environmentalnej politiky SR je udrzat dobry stav kvality
ovzdusia a zlepsit ho tam, kde je to potrebné. Kvalita ovzdusia je povazovana za dobru, ak je
uroven znecistenia nizSia ako prislusSnymi pravnymi predpismi definovana limitna alebo
cielovd hodnota znecistenia ovzdusia. Aktualne informdcie o kvalite ovzdusSia poskytuje
webova aplikdcia www.dnesdycham.sk. Monitorovanie kvality ovzduSia zabezpecluje
Slovensky hydrometeorologicky Ustav (SHMU) prostrednictvom N4rodnej monitorovacej siete
kvality ovzdusia (NMSKO). V roku 2023 pozostavala z nasledujldcich monitorovacich stanic,
rovnomerne rozloZzenych v ramci krajov Slovenskej republiky.




Obrazok 1: Narodna monitorovacia siet kvality ovzdusia
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Zdroj. SHMU, stov v roku 2023
EMEP (European Monitoring and Evaluation Programme) je Eurdpsko monilarovocia sief, ktord ma 2a gel monitorovat
prenos nedistujucich iatok v Eurdpe. Jej sudoslfou su o) stamice na Chopku, v Topalnikoch, Starej Lesnel o Starine.

Zdroj: Dostupné z: https.//www.shmu.sk/sk/?page=2667

Na uzemi Trnavského samospravneho kraja sa nachadzaju Styri automatické monitorovacie
stanice (AMS), a to v mestach Trnava - Kollarova ulica, Senica - Hviezdoslavova, Sered —
Vinarska a v obci Topolniky — Aszdéd, EMEP. V Trnave, na Kollarovej ulici je umiestnena AMS
na parkovisku pri Zelezni¢nej stanici, v bezprostrednej blizkosti svetelnej krizovatky ako typ
mestskej dopravnej stanice. Tato AMS zabezpecuje kontinualny monitoring kvality ovzdusia a
umozniuje sledovat namerané koncentracie znecistujucich latok PM2,5 PM10 a (prachové
Castice atmosférického aerosélu), NO> (oxid dusicity), NOy (oxidy dusika), CO (oxid uholnaty),
benzén a benzo(a)pyrén.

Znedistujuce latky v ovzdusi do velkej miery ovplyviiuju zdravie obyvatelstva aj stav nasich
ekosystémov. Podla uUdajov Eurdpskej environmentdlnej agentury (EEA), v roku 2021 v
dosledku zhorsenej kvality ovzdusia v suvislosti so znecistenim ovzdusia PM2,5 doslo v SR azZ k
5 400 pred¢asnym umrtiam.

Napriek prijimanym opatreniam v oblasti dopravy (katalyzatory, emisné kontroly, hybridné a
elektrické vozidla) nie je zniZzenie emisii znecistujucich latok z dopravy za poslednych 20 rokov
také vyrazné ako v ostatnych sektoroch (napr. energetika a priemysel). Naopak, pocet
osobnych aj nakladnych vozidiel stipa, cestné komunikacie si nadmerne zatazované a to
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najma v ¢ase dopravnej Spic¢ky v rannych a podvecernych hodinach (cesta do $kél, za pracou a
spat). Vysoké koncentracie znedistujucich latok sa vyskytuja v okoli ciest s vysokou intenzitou
dopravy, v okoli frekventovanych krizovatiek a parkovisk. Na zvySenej prasnosti v okoli ciest
sa podiela aj zimny posyp ciest a odery pneumatik.

Doprava a udrzatelna mobilita

Narastajuci podiel individudlnej automobilovej dopravy v porovnani s verejnou osobnou
dopravou negativne ovplyviiuje kvalitu Zivotného prostredia a Zivot obcanov. Slvisi s
nedostatoénym vyuzivanim alebo prevadzkovanim ekologickych druhov dopravy (vodna,
Zelezni¢na, kombinovana, cyklistickd a verejnd osobna doprava), nizkou previazanostou a
harmonizaciou jednotlivych druhov doprav, nevyhovujucim technickym stavom niektorych
Zelezni¢nych trati a stanic, nedostatoénym poctom vybudovanych obchvatov a cyklistickych
pruhov, resp. tras, s financne a technicky ndroénym procesom ich udrzby a v neposlednom
rade srozvojom dopravnej infrastruktury. Odstrdnenie dopadov z narastajucej intenzity
individualnej automobilovej dopravy a tranzitnej dopravy je mozné vyrieSit budovanim
obchvatov, podporou integrovanej hromadnej dopravy, podporou nizko-emisnych a bez-
emisnych dopravnych prostriedkov — Zelezni¢nych, elektromobilov, ekologickych autobusov,
cyklodopravy a tvorby cyklochodnikov a podobne, bezpecného parkovania bicyklov na
staniciach a vytvaranim nizko-emisnych zén a zén s vyli¢enou motorovou dopravou.




Modal split dopravy (percentualny podiel) v jednotlivych okresoch TTSK

Modal split, teda rozdelenie dopravy podla spbésobu jej vykonavania, odraza Struktiru
dopravnych preferencii obyvatelstva v jednotlivych okresoch Trnavského samospravneho
kraja (TTSK). Z uvedenych Udajov je mozné pozorovat, aké percento obyvatelov jednotlivych
okresov vyuziva rézne formy dopravy. Zatial ¢o osobné automobily dominuju v kazdom
okrese, v menej urbanizovanych oblastiach je silnejsi podiel regiondlnej autobusovej dopravy
a pesSej dopravy. Podiel vyuZivania bicykla a kolobezky je celkovo relativne vyvazeny, s
od typu a hustoty osidlenia je jasne vidiet potrebu optimalizacie dopravnej infrastruktury,
pricom najvacsi potencial na zlepSenie spociva v rozhodujlcej podpore verejnej dopravy a
infrastruktury pre cyklistov a chodcov.

Kazdopadne vzhladom na vyrazny podiel individualnej dopravy je nevyhnutné sa zamerat
v tejto oblasti na nizkoemisnu a bezemisnu dopravu, zvySovanie jej podielu podpornymi
opatreniami a zaroven budovanim nabijacej infrastruktury.

Tabulka 2: Modal split v okresoch TTSK v %

Okresy v TTSK

Druh dopravy

DS GA TT HC PN SE SI
Zelezni¢na doprava 5,08 6,28 5,57 5,21 4,32 5,53 3,15
regionalna autobusova
doprava 9,51 11,62 9,14 12,63| 11,67 14,61 12,20
mestska hromadna
doprava 1,13 1,38 4,03 1,64 1,76 1,49 1,47
bicykel/kolobezka 5,86 6,28 3,81 4,44 9,17 6,43 5,26
peso 10,79 13,14| 16,37| 18,01| 15,51 19,63 | 23,57
osobny automobil 58,05 51,53| 51,13| 48,37| 47,24 43,20| 44,02
nezistené 9,59 9,77| 10,05 9,70| 10,32 9,32| 10,33

Zdroj: Vlastné spracovanie 2025, zdroj udajov: Open Data TTSK, celostdtne s¢itanie dopravy 2023




Graf 3: Modal split Dopravy v TTSK v %
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Graf 4: Podiel osobnej automobilovej dopravy %
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Zdroj: Vlastné spracovanie 2025, zdroj udajov: Open Data TTSK, celostdtne scitanie dopravy 2023

Evidencia osobnych elektromobilov

Vyvoj evidencie osobnych elektromobilov v Trnavskom samospravnom kraji (TTSK) za obdobie
rokov 2016 az 2024 ukazuje trend postupného, ale stabilného narastu poctu registrovanych
elektromobilov. Tento rast reflektuje globalny trend rastucej popularizacie elektromobilov,
ako aj podmienky a stimuly podporujuce tuto ekologickd formu dopravy. Ocakava sa, Ze tento
trend bude pravdepodobne pokracovat aj v nasledujucich rokoch, najméa ak bude pokracovat
podpora Statu a regidnu pre rozvoj elektromobility, a taktieZz zvySovanie dostupnosti
elektrickych vozidiel pre Siroku verejnost.

Roky 2021 a 2022 predstavuju pokracujuci trend rastu s po¢tom elektromobilov 130 a 205, ¢o
naznacuje stabilizaciu trhu a lepsiu dostupnost elektromobilov pre Siroku verejnost. Tento
pozitivny trend je zrejme podporeny aj zvySujucim sa zaujmom o udrZatelnd dopravu a
celkovym prechodom k ekologickym technolégiam v ramci regionalnej politiky.

Narast v roku 2023 na 239 vozidiel a pre rok 2024 (263 vozidiel) ukazuju, Ze elektromobilita v
TTSK nadalej rastie, ¢o naznaCuje postupnu stabilizaciu a prijatie elektromobilov ako bezného
druhu vozidiel.




Tabulka 3: Evidencia novych osobnych elektromobilov v TTSK — 1. registracia

Evidencia novych osobnych elektromobilov v TTSK

rok

2016

2017

2018

2019

2020

2021

2022

2023

2024

pocet vozidiel

9

30

29

33

105

130

205

239

263

Zdroj: Vlastné spracovanie 2025, zdroj tudajov: https.//www.minv.sk/?pocet-evidovanych-

elektromobilov-a-hybridov

Graf 5: Pocet novych osobnych elektromobilov v TTSK - 1. registracia
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Zdroj: Vlastné spracovanie 2025, zdroj tdajov: https://www.minv.sk/?pocet-evidovanych-
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Tabulka 4: Pocet evidovanych elektrovozidiel v TTSK

W2018 m2019 m2020 m2021 W2022 W2023 m2024

Pocet elektrovozidiel kategorie M1, M1G, M1S a N1 evidovanych do r. 2024 v TTSK

DS

GA

HC

PN

SE

S

T

z

446

207

85

144

97

70

469

1518,00

Zdroj udajov: https://www.minv.sk/?pocet-evidovanych-elektromobilov-a-hybridov, Vlastné
spracovanie 2025
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Celkovy pocet 1518 elektromobilov v Trnavskom samospravnom kraji naznacuje pomaly, ale
stabilny rast elektromobility v regidne. Okresy ako Dunajska Streda a Trnava vykazuju najvyssi
pocet evidovanych elektromobilov, co moézZe suvisiet s lepSou infrastruktirou, podporou
ekologickej dopravy a vacsim zaujmom o elektromobilitu medzi obyvatelmi. Naopak, okresy
ako Hlohovec a Senica vykazuju nizsi podiel, o moéZe byt sp6sobené mensimi kapacitami
infrastruktury a Specifickymi charakteristikami miestnej dopravy. Tento rozvoj naznacuje, Ze
elektromobilita sa stdva vyznamnou sucéastou dopravného mixu v TTSK, pricom v
nadchadzajucich rokoch sa predpokladd dalsi narast v pocte elektromobilov, najma s rasticou
dostupnostou nabijacej infrastruktiry a zvySenou environmentalnou zodpovednostou
obyvatelstva.




Analyza aktualnej legislativy, smernic a stratégii

Analyza eurdpskej legislativy

Sohladom na analyzu eurdpskej
legislativy vztahujicej sa na odvetvie
elektromobility a nabijacej infrastruktary
bol identifikovany nasledujuci legislativny
ramec.

e Smernica 2009/31/ES
o geologickom ukladani oxidu
uhlicitého

Smernica sa tyka geologického ukladania
CO,, ¢o je technoldgia na zniZzovanie emisii
CO, v priemyselnych odvetviach.

e Smernica EU 2010/31/EU o
energetickej efektivnosti budov
(EPBD)

prinasa aj rozSirenie povinnosti pri
budovani infrastruktiry pre nabijanie
elektrickych vozidiel v budovach.

e Nariadenie 2013/1315 o
usmerneniach Unie pre rozvoj
transeurdpskej dopravnej siete

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady
(EU) €. 1315/2013 o usmerneniach Unie
pre rozvoj transeurépskej dopravnej siete a
o zrudeni rozhodnutia ¢. 661/2010/EU.
,Zakladna siet TEN-T“ je vzmysle ¢l.38.
,Suhrnna siet TEN-T“ je v zmysle ¢1.9.

e Smernica 2014/94/EU o zavadzani
infrastruktary pre alternativne
paliva

Tato smernica sa zameriava na zavadzanie
infrastruktury pre alternativne palivd v

Eurdpskej Unii, medzi ktoré patri aj
elektrickd energia pre elektromobily.
Hlavnym cielom je podporit vytvaranie a
rozSirovanie  nabijacich  stanic  pre
elektromobily v  ¢lenskych  Statoch,
zabezpedit ich interoperabilitu a zabezpecit
dostatoénu  pokrytost pre uZivatelov
elektrickych vozidiel. Clenské $taty musia
prijat opatrenia na budovanie tychto stanic
a zabezpedit ich dostupnost.

e Smernica 2015/1513/EU o kvalite
automobilového paliva

Tato smernica upravuje kvalitu paliv v
ramci EU, konkrétne poZiadavky na
automobilovy benzin, naftu a plynovy olej,
vratane mechanizmov na monitorovanie a
znizovanie emisii sklenikovych plynov.

e Smernica  2018/2001/EU o
podpore vyuZivania energie z
obnovitel'nych zdrojov

Tato smernica aktualizuje pravidlda tykajuce
sa obnovitelnych zdrojov, vratane podpory
pre elektromobilitu, a stanovuje zavazné
ciele na zvySenie podielu energie z
obnovitelnych zdrojov v energetickom
mixe.

e Smernica 2018/410/EU
o zlepSovani arozsireni schémy
obchodovania s emisnymi kvétami
(ETS)

Tato smernica upravuje pravidld
obchodovania s emisnymi kvétami v EU a
ovplyviuje vsetky sektory vratane dopravy.
Cielom je znizit emisie sklenikovych plynov
v EU.




e Rozhodnutie 2018/842/EU o usili
¢lenskych statov znizit emisie
sklenikovych plynov

Toto rozhodnutie stanovuje zavazné ciele
pre Clenské staty v oblasti zniZovania emisii
sklenikovych plynov, pricom zohladnuje
rozne sektory hospodarstva, vratane
dopravy. Bolo zavedené v ramci celkovej
politiky EU na zniZovanie emisii do roku
2030.

e Smernica 2018/844 o energetickej
hospodarnosti budov

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady
2018/844/EU ktorou sa meni smernica
2010/31/EU o energetickej hospodarnosti
budov a smernica 2012/27/EU o
energetickej efektivnosti. Tato smernica sa
tyka energetickej efektivnosti budov a ich
prispésobenia na zniZovanie spotreby
energie, ¢o moie mat vplyv aj na
infrastruktdru  nabijacich  stanic pre

elektromobily. Podporuje rozvoj
inteligentnych nabijacich systémov a
integraciu nabijacich stanic do

energetickych  systémov  budov, c¢o
podporuje rozvoj elektromobility a
udrZatelnej infrastruktury.

e Smernica 2019/1161/EU o Cistych
automobiloch (Clean Vehicle
Directive)

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady
(EU) 2019/1161, ktorou sa meni smernica
2009/33/ES o podpore ekologickych a
energeticky Uspornych vozidiel cestnej
dopravy. Smernica zvySuje poziadavky na
elektromobily vo flotildich verejného
sektora avyrobcov automobilov, ¢&im
zvySuje tlak na rychly prechod na
elektromobilitu.

e Nariadenie 2019/631

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady
(EU) 2019/631, ktorym sa stanovuju
emisné normy CO; pre nové osobné vozidla
a nové lahké uzitkové vozidla a ktorym sa
zruduju nariadenia (ES) ¢. 443/2009 a (EU)
¢.510/2011.

e Dohoda 2019/640 Zelena dohoda
pre Eurépu (Green Deal)

Zelend dohoda pre Eurépu (Green Deal) je
hlavny politicky ramec, ktory sa usiluje o
dosiahnutie uhlikovej neutrality do roku
2050. V rdmci tejto iniciativy sa pokracuje v
podpore elektromobility.

e Dohoda 2020/789 Stratégia pre
udrzatelnu a inteligentni mobilitu

Je klu¢ovym dokumentom, ktory ma
zabezpelit prechod k udriatelnejsej a
inteligentnejSej doprave v Eurépe do roku
2050, pricom je sucastou Sirsich opatreni
Eurdpskej Unie na dosiahnutie klimatickych
cielov stanovenych v ramci Zeleného planu
Eurdpy.

e Norma 2021/550 pre nabijaciu
infrastruktiru — Fit for 55 Package

Je subor legislativnych a politickych
opatreni, ktory bol predstaveny Eurépskou
komisiou s cielom zniZit emisie
sklenikovych plynov o 55 % do roku 2030 v
porovnani s Uroviiami z roku 1990. Tento
balik je kluéovym krokom k dosiahnutiu
ciela klimatickej neutrality do roku 2050.
Norma 2021/550 je sucastou tohto balika a
jej ulohou je zabezpedlit, aby rozvoj
nabijacej infrastruktary drzal krok s
rastucim poctom elektromobilov na
eurépskych cestadch a zaroven podporoval
prechod na udrzatelnejsie a Cistejsie formy
dopravy.




e Nariadenie 2023/851 z 19. aprila
2023 o sprisneni emisnych noriem
CO, pre nové osobné vozidld a
nové lahké uZitkové vozidla

Nariadenie stanovuje pre vyrobcov
maximalne limity emisii CO, pre osobné
vozidld a dodavky predavané na trhu EU.
Emisie CO, vyprodukované priamo
vozidlom sa postupne znizuju v rdmci etap,
az dosiahnu ciel nulovych emisii (0 g CO,) v
roku 2035. Nariadenie zavadza
mechanizmus pre vypocet priemernych
emisii na novoregistrovanu flotilu vozidiel
danej znac¢ky v kalenddrnom roku. Ak
vyrobca prekroci povoleny limit

priemernych emisii, bude povinny zaplatit
pokutu. V praxi to znamena, Ze od roku
2035 sa na trhu EU, s vynimkou vozidiel
ur¢enych na Specifické ucely, ocakava

takmer vyhradny predaj bezemisnych
osobnych a lahkych uzitkovych vozidiel.

e Nariadenie 2023/1804 z 13.
septembra 2023 o zavadzani
infrastruktiry pre alternativne
paliva (AFIR) bolo novelizované
v roku 2023.

Tento zédkon stanovuje povinnost ¢lenskym
$titom EU zabezpeéit minimalnu siet
nabijacich stanic na dialniciach a hlavnych
cestach, s cieflom podporit prechod na
elektromobily. Planuje sa aj povinné
zriadenie nabijacich stanic v urditych
intervaloch.

e Nariadenie 2023/1542 z12. jula
2023 o batériach a odpadovych
batériach




Medzinarodné
a Standardy

technické normy

Rozvoj v oblasti medzindarodnych
Standardov, ktoré sa zameriavaju na
optimalizaciu interoperability
komponentov inteligentnych nabijacich
infrastruktur (NI) a zabezpecenie ich
bezpecnosti, podstatne ovplyviuje
hodnotenie atraktivity elektromobility z
hladiska spotrebitelskych preferencii.

e ISO 6469-3 Bezpecnostné
Specifikacie pre vozidla pohanané
elektrickym motorom

Tato norma sa tyka bezpecnosti
elektromobilov, najma v sulvislosti s
vysokonapatovymi systémami, batériami a
inymi elektrickymi komponentmi vozidla.

e |SO 15118 - 1,2,3 Komunikacné
rozhranie na zapojenie vozidla do
siete

ISO 15118 sa zameriava na komunikacény
protokol medzi vozidlom a nabijacou
stanicou. Tento protokol je klucovy pre
implementaciu automatického nabijania a
platenia (napriklad cez nabijaciu aplikaciu).
Poskytuje  technicki  zakladiu  pre
inteligentné nabijanie a pripojenie k
nabijacim staniciam, ¢o je nevyhnutné pre
rozvoj bezproblémovej] a efektivnej
elektromobility.

e ISO/FDIS 17409 Bezpecnostné
Specifikacie pre pripojenie na
externé elektrické napajanie

Tento Standard sa zameriava na
bezpecnostné poZiadavky pre pripojenie
vozidiel k externému napajaniu, vratane
bezpecnostnych opatreni pri nabijani
vozidiel.

e |EC 60364-7-722 Nizkonapitové
elektrické instalacie

Tato norma sa zameriava na instaldciu
elektrickych zariadeni, vratane nabijacich
stanic. RiesSi bezpecnost a efektivnost
inStalacie v prostredi, kde sa nabijacie
stanice pouzivaju.

e |EC 60529 — am2 Stupne ochrany
poskytované ohrani¢enim (kéd IP)

Tato norma upravuje ochranu pred
prachom a vodou, ¢o je velmi dolezité pre
nabijacie stanice umiestnené vonku.
Zabezpecuje, Ze nabijacie stanice su odolné
proti réznym poveternostnym
podmienkam.

e |EC 61140 Ochrana proti urazu
elektrickym pridom

Tato norma sa zaobera ochrannymi
opatreniami proti elektrickym Urazom pri
pouzivani nabijacich stanic a
elektromobilov, ¢im zabezpecluje
bezpecnost pri manipuldcii s elektrickymi
vozidlami a infrastrukturou.

e [EC 61439-7 Nizkonapatové
rozvadzace a riadiace zostavy

Tento Standard je relevantny pre
bezpecnost a dizajn rozvadzacov, ktoré sa
pouzivaju v  elektrickych  nabijacich
staniciach. Ma& délezitd Jdlohu pri
zabezpeleni  spravnej inStalacie a
bezpe¢ného prevadzkovania nabijacich
stanic.

e [EC 61850 Komunikacné siete
a systémy na automatizaciu
energetickych zariadeni

IEC 61850 je relevantny pre implementaciu
komunikaénych a riadiacich systémov v
oblasti energetickych zariadeni, vratane




nabijacich stanic. Tento Standard sa
zaoberd rozhranim a komunikdciou medzi
réznymi energetickymi zariadeniami, ¢o je
dolezité pre budovanie flexibilnych a
efektivnych energetickych sieti, najma v
ramci smart grid.

e |EC 61851-1 Elektricky konjuktivny
nabijaci systém

IEC 61851-1 je zdkladnd norma, ktora sa
zaobera elektrickym nabijanim vozidiel,
vratane roznych reZimov nabijania
(napriklad Standardné nabijanie,
rychlonabijanie atd.). Norma stanovuje
vSeobecné poziadavky na nabijacie
systémy a ich bezpecnost.

e |EC 61980 Bezdrotové prenosové
systémy prenosu elektrického
vozidla (WPT)

IEC 61980 sa tyka bezdrétového nabijania
elektrickych vozidiel, ¢o je stidle v
experimentdlnej faze, ale rozvoj tejto
technolégie je v pokrocilom stadiu.
Bezdrotové nabijanie sa mobze stat
kfuéovym prvkom v buducnosti, najma s
ohladom na bezkontaktné nabijanie a
pohodlnost pre pouZivatelov.

e |EC 62040 Systémy
neprerusitelného napajania (UPS)

Systémy UPS su dolezité pre stabilitu a
spolahlivost nabijacich stanic, najma v
pripade vypadkov elektrickej energie. Tieto
systémy zaruéuju, Ze nabijacie stanice
mozZu pokracovat v prevadzke aj pri
poruchdach napajania.

e |EC 62196 Vodivé nabijanie
elektrickych vozidiel

Norma IEC 62196 sa pouziva na urcenie
typov konektorov a zadsuviek pre nabijanie
elektrickych vozidiel. Tieto normy su

kl'dcové pre interoperability medzi roznymi
nabijacimi stanicami a vozidlami. Aktudlne
platné verzie normy zahfiaju rézne typy
konektorov, ako je napriklad Type 1
(pouzivany hlavne v Severnej Amerike) a
Type 2 (beiny v Eurdpe). Cast 2 a 3 tejto
normy pokryva AC a DC nabijacie
konektory, ktoré suU nevyhnutné pre
efektivne a bezpelné nabijanie
elektromobilov.

e |EC 62752 Ovladacie a ochranné
pristroje v kabli pre rezim nabijania
elektrickych vozidiel

Vzhladom k tomu, Ze vyfukové plyny su
pokladané za jeden z najvacsich
znedistovatelov  ovzdu$ia, EU zacala
zavadzat Eurdpske emisné normy EURO 1 -
Euro 6.

e EURO1

Bola zavedend vroku 1992, zadefinovala
potrebu vyuzivania katalyzatora.

e EURO2
Bola zavedend v roku 1996. Znizila hodnoty
pre oxid uholnaty, uhlovodiky a oxidy
dusika.

e EURO3

Bola zavedena vroku 2000 scielom
sprisnenia normy EURO 2.

e EURO4

Zavedena vroku 2005 a sprisnila normu
EURO 3.

e EUROS

Bola zavedenad vroku 2009, boli rou
zavedené filtre pevnych castic (DPF/FAP).




EURO 6

Zavedena v roku 2014, zaviedla poziadavky
na selektivnu katalytickd redukciu (SCR),
technoldgiu zniZzovania oxidov dusika. To
malo vyznamny vplyv na zniZenie emisii,
najma v dieselovych motoroch.

e EURO 7 (je stale vo faze pripravy)

Povodne bola ocakavana v roku 2020,
avsak jej zavedenie bolo oneskorené a stale

Obrazok 2: Standardy nabijacej infrastruktury

EV

sa diskutuje o jej podmienkach. EURO 7
bude sprisnovat limity emisii, co
pravdepodobne povedie k vacsiemu tlaku
na vyrobcov, aby wvyvijali vozidlda s
alternativnymi palivami a elektrickymi
pohonmi, ¢im sa podpori prechod na
ekologickejSie technoldgie. Je ocakavané,
Ze norma EURO 7 bude este prisnejSia nez
su¢asnd EURO 6, a zarovern by mohla
zahrnat technolégie ako hybridné a
elektrické pohony, aby sa dosiahol lepsi
pokles emisii.
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Analyza narodnej legislativy

S ohladom na analyzu narodnej legislativy vztahujlicej sa na odvetvie elektromobility
a nabijacej infrastruktury bol identifikovany nasledujuci legislativny rdmec.

Zakon €. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zakonov
v zneni neskorsich predpisov

Zakon €. 71/2013 Z.z. o poskytovani dotacii v pdsobnosti MH SR

Zakon reguluje poskytovanie dotdcii, ktoré mozZe poskytovat Ministerstvo hospodarstva SR,
vratane dotacii na podporu elektromobility a inych environmentalnych iniciativ.

Zakon €. 106/2018 Z. z. o prevadzke vozidiel v cestnej premavke a 0o zmene a doplneni
niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov

Zakon €. 135/1961 Z. z. o pozemnych komunikaciach v zneni neskorsich predpisov
Zakon €. 555/2005 Z.z o energetickej hospodarnosti budov

§8a Elektromobilita

(2) Nové bytové budovy a vyznamne obnovované existujuce bytové budovy s viac ako
desiatimi parkovacimi miestami musia mat infrastruktiru vedenia, najma rozvody pre
elektrické kable, pre kazdé parkovacie miesto s ciefom umoznit neskorsiu instalaciu
nabijacich stanic pre elektrické vozidlda, ak sa parkovisko nachdadza,

*a) vnutri budovy a pri vyznamnej obnove budovy sa obnova vztahuje aj na parkovisko
alebo na elektrickud infrastruktaru budovy, alebo,

*b) v bezprostrednom susedstve budovy a vyznamna obnova budovy sa tyka aj obnovy
parkoviska alebo elektrickej infrastruktury parkoviska.

(3) Poziadavky podla odsekov 1 a 2 sa nevztahuju

*a) na budovy, pri ktorych Ziadost o stavebné povolenie alebo Ziadost o povolenie
zmeny stavby je podana do 10. marca 2021,

*b) na vyznamne obnovované existujuice budovy, ak ndklady na nabijacie stanice a
infrastrukturu vedenia presahuju 7 % celkovych nakladov vyznamnej obnovy budovy.
(4) Kazda nebytova budova s viac ako 20 parkovacimi miestami musi mat od 1. januara
2025 najmenej jednu nabijaciu stanicu elektrickych vozidiel.

Zakon €. 142/2024 Z. z. o mimoriadnych opatreniach pre strategické investicie a pre
vystavbu transeurdpskej dopravne;j siete

Zakon €. 146/2023 Z. z. o ochrane ovzdusia

Zakon €. 168/2015 Z. z. o zmene zvadzania inteligentnych meracich systémov

v elektroenergetike

Tento zakon sa tyka zavdadzania inteligentnych meracich systémov, ktoré su dolezité pre
modernizaciu energetickych sieti.

Zakon €. 194/2018 Z. z. o ovzdusi

Zakon reguluje kvalitu ovzdusia a zniZzovanie emisii Skodlivych latok, ¢o ma priame dopady na
reguldciu automobilovych emisii a elektromobilitu.




e Zakon €. 214/2021 Z. z. o podpore ekologickych vozidiel cestnej dopravy a o zmene a
doplneni niektorych zakonov
e Zakon €. 251/2012 Z. z. o energetike a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov
e Vyhlaska MH SR Slovenskej republiky €. 358/2013 Z. z. o zavadzani a prevadzke
inteligentnych meracich systémov v elektroenergetike

*§2b 29-32 - definicie nabijacich stanic, nabijacich bodov, verejne pristupnych nabijacich
bodowv...
e§ 35 bod 2. j) a k) - povinnost ohlasovat nabijacky nad 100 kW
*§ 4,(7) - Podnikanim v energetike nie je prevadzkovanie nabijacej stanice, poskytovanie
nabijania elektrickych vozidiel a vyroba elektriny pri prevadzke dopravnych prostriedkov
elektrickej trakcie.
*§ 4, (9) - Na osoby, ktoré vykondvaju cinnosti podla odseku 2 alebo odseku 5 alebo
prevadzkuju verejne pristupnu nabijaciu stanicu, sa vztahuje oznamovacia povinnost, podla
ktorej st povinné v lehote do 30 dni oznamit Gradu zaciatok, ukonéenie a zmenu tejto ¢innosti.
Oznamenie obsahuje meno, priezvisko, adresu pobytu fyzickej osoby alebo obchodné meno,
identifikacné Cislo pravnickej osoby, miesto ¢innosti, datum zaciatku, zmeny alebo ukoncenia
¢innosti a opis energetického zariadenia, ak sa na oznamovanu ¢innost pouziva. Oznamovacia
povinnost sa nevztahuje na vyrobu elektriny v zariadeni na vyrobu elektriny s instalovanym
vykonom do 11 kW a na uskladnovanie elektriny v zariadeni na uskladriovanie elektriny s
inStalovanym vykonom do 11 kW.
*§ 35, ods. 3 Koncovy odberatel elektriny je povinny:

i) uzatvorit s prevadzkovatelom distribuc¢nej stustavy novi zmluvu o pripojeni do distribucne;j
sustavy, ak pripaja do distribu€nej sustavy nabijaciu stanicu s celkovym instalovanym vykonom
nad 100 kW na existujicom odbernom mieste,

j) v Ziadosti o pripojenie do distribu¢nej ststavy uviest informaciu o pripojeni nabijacej stanice,
ak pripdja do distribu¢nej sustavy nabijaciu stanicu s celkovym inStalovanym vykonom nad 100
kW na novom odbernom mieste.

e Zakon €. 314/2014 Z. z. o alternativnych palivach

Zakon je zdkladnym pravnym predpisom v oblasti elektromobility. Tento zakon stanovuje
podmienky pre podporu rozvoja alternativnych paliv, medzi ktoré patria aj elektrické vozidla
(elektromobily). Okrem iného sa v iom upravuje - povinnost budovania a prevadzky nabijacich
stanic pre elektromobily, podpora verejnych aj sukromnych investicii do nabijacej
infrastruktury, technické normy a predpisy tykajuce sa elektromobilov a nabijacich zariadeni.

e Zakon €. 317/2012 Z. z. o inteligentnych dopravnych systémoch v cestnej doprave a
o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov

e Zakon €. 372/1990 Z. z. o priestupkoch

e Zakon €.563/2009 Z. z. o sprave dani (dariovy poriadok)

e Zakon €. 582/2004 Z. z. o miestnych daniach a miestnom poplatku za komunalne
odpady a drobné stavebné odpady



https://www.enviroportal.sk/dokument/zakon-c-317-2012-z-z-o-inteligentnych-dopravnych-systemoch-v-cestnej-doprave-a-o-zmene-a-doplneni-niektorych-zakonov
https://www.enviroportal.sk/dokument/zakon-c-317-2012-z-z-o-inteligentnych-dopravnych-systemoch-v-cestnej-doprave-a-o-zmene-a-doplneni-niektorych-zakonov

Narodné strategické dokumenty

e Stratégia pre inteligentnu a udrzatelnu mobilitu Slovenska

Vlada na zasadnuti 26. janudra 2022 schvdlila dokument, ktory do buduicna uddva smerovanie
mobility na Slovensku. Hlavnym cielom stratégie je transformdcia dopravy na jej vys$siu formu,
na inteligentnd mobilitu, za pomoci vyuzitia vyspelych komunika¢nych a informacénych
technoldgii. Inteligentnda mobilita na Slovensku bude v roku 2030 integrdlnou a
plnohodnotnou stéastou modernej transeurdpskej nizkoemisnej multimodalnej inteligentne;j
dopravnej siete. U¢elom tejto stratégie je stanovit plan, ktory md za dlohu nasmerovat
dopravu na Slovensku na cestu budovania ekologickej, inteligentnej a udrzatelnej dopravy.

e Nizkouhlikova stratégia rozvoja Slovenskej republiky do roku 2030 s vyhladom do
roku 2050

Stratégia identifikuje kluc¢ové politiky a opatrenia, ktorymi Slovensko prispeje k splneniu
hlavného ciela Parizskej dohody — obmedzit rast globalnej teploty do konca storocia o
maximalne 2 °C a vynaloZit uUsilie na obmedzenie zvysenia teploty na 1,5 °C v porovnani s
predindustridlnym obdobim. V sulade s cielom PariZskej dohody sa EU a Slovensko zaviazali
do roku 2050 dosiahnut klimatickd neutralitu, o znamen3, Ze by sa malo vypustit len tolko
emisii sklenikovych plynov, kolko ich je mozné zachytit.

e Stratégia rozvoja elektromobility v SR a jej vplyv na narodné hospodarstvo SR

Ciefom materidlu je identifikovat prilezitosti a odporudit opatrenia, ktoré v dlhodobom
horizonte identifikuju prinosy alternativnych pohonov v doprave, najma elektromobility, ktoré
vyplyvaju z jej pozitivnych vplyvov na Zivotné prostredie, verejné zdravie, priemysel a vedu,
vyskum a inovécie. Dokument mapuje situaciu ohladne elektromobility vo vybranych statoch
Eurdpskej unie (preferencné staty - Nemecka spolkova republika, Rakusko, staty V4), analyzuje
odporucania vyplyvajuce zo strategickych dokumentov Eurdpskej Unie a navrhuje politiku
podpory elektromobility na Slovensku.

e AkEny plan rozvoja elektromobility v Slovenskej republike (2023)

Dokument definuje subor 16 opatreni na obdobie rokov 2024 — 2027, ktoré su rozdelené na 3
hlavné skupiny a to priame financné (A1l — A5), legislativne (B1 — B9) a podporné nefinancné
opatrenia (C1 a C2).

Hlavnym ciefom suboru opatreni je zrychlit tempo budovania nabijacej infrastruktury, zvysit
pocet nabijacich stanic na hlavnych koridoroch TEN-T, na lokdlnej drovni v mestdach, ale aj
poskytnut pomoc pre pravnické osoby.

Dokument sa tiez zameriava na zlepSenie legislativneho prostredia, ¢i uz prostrednictvom
lepSej regulacie distribu¢nych spoloc¢nosti, zjednodusenim procesov pri vystavbe nabijacich
stanic, zavedenim ,prava na nabijaci bod”, alebo novymi vyhodami pre majitelov
elektromobilov, s cielom dosiahnut vacsiu motivaciu smerom k bezemisnej doprave.




e Vizia a stratégia rozvoja Slovenska do roku 2030 — dlhodoba stratégia udrzatelného
rozvoja Slovenskej republiky — Slovensko 2030

Materidl vychadza z Narodnych priorit implementacie Agendy 2030 pre udrzatelny rozvoj a z
participativneho procesu tvorby navrhu Vizie a stratégie rozvoja SR do roku 2030. Zaroven pIni
aj ulohu Narodnej stratégie regionalneho rozvoja SR. Integruje v sebe sektorové priority
a priority regiondlneho a Uzemného rozvoja, ¢im sa prepaja praca celej verejnej spravy, t. j.
ustrednych organov Statnej spravy a samospravnych organov.

o Zelensie Slovensko — Stratégia Environmentalnej politiky Slovenskej republiky do
roku 2030 (Envirostratégia 2030)

Strategicky dokument pre oblast Zivotného prostredia s dlhodobymi cielmi zameranymi na
prechod k zelenému, nizkouhlikovému a inkluzivnemu hospodarstvu. Nahradza tak doteraz
platnu Stratégiu, zasady a priority Statnej environmentdlnej politiky z roku 1993.

Envirostratégia 2030 definuje viziu do roku 2030 (dosiahnut lepSiu kvalitu Zivotného
prostredia a udrZzatelné obehové hospodarstvo vyuZivajuce ¢o najmenej neobnovitelnych
prirodnych zdrojov a nebezpecnych latok), identifikuje zakladné systémové problémy,
nastavuje ciele pre rok 2030, navrhuje ramcové opatrenia na zlepSenie sucasnej situdcie a
obsahuje aj zakladné vysledkové indikatory, ktoré umoznia overovat dosiahnuté vysledky.

e Revizia a aktualizacia Narodného politického ramca pre rozvoj trhu s alternativnymi
palivami

Ciefom revizie je povinnost SR vyhodnotit plnenie opatreni vyplyvajicich zo schvéaleného
Narodného politického ramca a v zmysle Clanku 10 Smernice a ako €lensky $tat predloZit
Komisii do 18. novembra 2019 a potom kaZdé tri roky spravu o jeho vykonavani. Dokument
predstavuje reviziu opatreni navrhnutych v dokumente Narodny politicky rdmec pre rozvoj
trhu s alternativnymi palivami (¢. uznesenia 504/2016) a taktieZz definuje 7 novych opatreni
pre splnenie ndrodnych cielov a zdmerov narodného politického rdmca, opatrenia na podporu
zavdadzania infrastruktary pre alternativne paliva vratane verejnej dopravy. Vrdmci Revizie a
aktualizacie Narodného politického ramca boli prvykrat definované narodné ciele pre rozvoj
vodika, ako alternativneho paliva, vratane rozvoja prislusnej infrastruktuary.

e Narodna politika zavadzania infrastruktury pre alternativne paliva v podmienkach
Slovenskej republiky

Dokument ma za ciel podporit prostrednictvom stanovenych opatreni rozvoj trhu
alternativnych paliv v odvetvi dopravy a rozvoj prislusnej infrastruktury.

e Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030

Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030 je strategickym dokumentom dlhodobého
charakteru, ktory si kladie za ciel nastavit efektivny smer rozvoja dopravného sektora a urcuje
spbsob realizacie jeho rozvojovej vizie. Ide o vystup Il. fazy pripravy stratégie rozvoja dopravy
SR do roku 2030 a predstavuje faktické naplnenie stanovenych ex ante kondicionalit. Viziou
rozvoja dopravného sektora do roku 2030 je udrzatelny integrovany multidopravny systém,
ktory plni hospoddrske, socidlne aenvironmentdlne potreby spolocnosti a prispieva
k hibSiemu zacleneniu aplnej integracii Slovenskej republiky vramci eurdpskeho
hospodarskeho priestoru.
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e Integrovany narodny energeticky a klimaticky plan na roky 2021 - 2030

Plan je vypracovany v zmysle ¢l. 9 nariadenia EP a Rady (EU) €& 2018/1999 o riadeni EU
a opatreni v oblasti klimy. Tymto planom sa aktualizuje platnd energetickd politika z roku
2014. Okrem zakladnych povodnych Styroch pilierov, o ktoré sa opierala energeticka politika
(energeticka bezpecnost, energeticka efektivnost, konkurencieschopnost a udrzatelnost
energetiky) sa planom rozsiruje aj o rozmer dekarbonizacie.

Narodné ciele do roku 2030:

Znizenie emisii sklenikovych plynov v non-ETS (k r. 2005): 20 %
Podiel OZE spolu: 19,2 %

Podiel OZE v doprave: 14 %

Energeticka efektivnost: 30,3 %

Prepojenie elektrickych sustav: 52 %




Regionalne strategické dokumenty

e Program hospodarskeho rozvoja a socidlneho rozvoja Trnavského samospravneho
kraja 2023 - 2030

Tento dokument definuje ciele a opatrenia na podporu hospodarskeho a socidlneho rozvoja
regionu na obdobie rokov 2023 az 2030. Zameriava sa na zlepSenie konkurencieschopnosti,
rast ekonomiky, zamestnanost, kvalitu Zivota obyvatelov, rozvoj infrastruktiry, a dalsie
faktory, ktoré podporuju rozvoj regiénu.

e Smart stratégia rozvoja regionu TTSK

Jednou z primarnych aktivit strategického dokumentu je dosledné zmapovanie mozZnosti a
kompetencii (konkurencieschopnych charakteristik vykonu v tej ktorej verejnej politike a jej
uplatfiovani a Ucinnosti) TTSK vo¢i mozZnostiam dalSieho rozvoja inteligentného kraja formou
technoldgii, procesov a manaimentu vietkych Grovni verejnej spravy zo strany Uradu
Trnavského samospravneho kraja a nim zriadenych institucii, ¢i organizacii v zriadovatelskej
posobnosti.

¢ Plan udrzatelnej mobility Trnavského samospravneho kraja

Plan udrzatelnej mobility je strategickym dokumentom, ktorého cielom je vytvorit podmienky
pre uspokojenie potrieb mobility [udi aj podnikov v meste a v jeho okoli a prispiet k zlepSeniu
kvality Zivota. Cielom tohto dokumentu je za pomoci obéanov, mestskych, krajskych a statnych
organov hladat a ndjst moznosti udrzatelnej mestskej dopravnej obsluhy a Uzemia.

e Nizkouhlikova stratégia Trnavskej Zupy

Nizkouhlikova stratégia Trnavskej Zupy je uceleny strednodoby strategicky dokument, ktory
definuje aktivity Trnavského samospravneho kraja (TTSK) zamerané na zniZzovanie emisii CO».
Realizacia celého suboru navrhovanych opatreni TTSK smeruje k naplneniu globalneho ciela
znizit do roku 2030 emisie CO, minimalne o 40%.

e Uzemny plan regiénu Trnavského samospravneho kraja

Uzemny pldn regiénu je délezitym ndstrojom pre plnenie poslania samospravy TTSK, ktorym
je vytvérat idedlne podmienky pre trvalo udrzatelny hospodarsky, vzdelanostny a socialny
rozvoj kraja, zachovavat a rozvijat kultirne, historické, prirodné, socidlne hodnoty na Gzemi
kraja pre vSetky generdcie jeho obyvatelov. Hlavny ciel strategického dokumentu vychadza z
podstaty Uzemného planovania zakotvenej v §2 - 4 zdkone o Uzemnom planovani 200/2022
Z.z. stavebného zékona, podla ktorého ,Uzemnym pldnovanim je stubor &innosti, ktorymi sa
urcuje a reguluje priestorové usporiadanie Uzemia, funkéné vyuzivanie Uzemia a zabezpecuje
sa udrzatelny uzemny rozvoj za podmienok dodrzania ochrany Zivotného prostredia, ochrany
prirody a krajiny, ochrany historického a kulturneho dedi¢stva a ochrany verejného zdravia,
obrany Statu, bezpecnosti Statu, hospodarskeho rozvoja, socidlneho rozvoja, socidlnej
sudrZnosti a Uzemnej sudrznosti.”




e Uzemny generel dopravy v TTSK do roku 2020 s vyhladom do roku 2030

Spracovanie uUzemného generelu dopravy vychddza znadradenej dokumentacie
uzemnoplanovacieho a rezortného dopravného charakteru. Ide o spracovanie zamerov
rozvoja sidelnej Struktury kraja so zretefom na rozvoj dopravnej infrastruktiry na
medzinarodnej, ¢i celoStatnej urovni. Projekt priamo aplikuje zdvdzné casti Koncepcie
Uzemného rozvoja Slovenska v aktudlnom platnom zneni a Uzemného planu regiénu
Trnavského samospravneho kraja. NavysSe reflektuje aj dalSie zndme varianty rozvoja
nadradenej cestnej siete v zaujme ziskania dalSich informdcii vhodnych pre buduce
rozhodovanie o doprave v Uzemi Trnavského kraja.




Aktudlny stav trhu s elektrickymi vozidlami a nabijacou infrastrukturou

Globalny a eurdpsky pohlad na predaje elektromobilov

Na celosvetovom trhu predaje elektromobilov nadalej rastu. V prvom polroku 2024 sa predalo
o0 20 % viac elektromobilov ako v rovnakom obdobi predchadzajuceho roka, pricom
celosvetovo sa predalo 7 miliénov elektromobilov. Z toho najvacsi podiel ziskala Cina, ktora
zaznamenala 30 % medziro¢ny narast a predala az 4,1 milidna elektromobilov.

V Severnej Amerike vzrastol predaj elektromobilov 0 10 % a v ostatnych regidonoch sveta o 26
%. V Eurdpe, v porovnani s celosvetovymi Statistikami, je tento pomalsi rast spdsobeny
viacerymi faktormi, vratane vysokych nakladov na vyrobu a nizkej konkurencieschopnosti v
porovnani s Cinou.

No napriek tomu aj v Eurépe vidime tento pokracujuci trend silného rastu elektromobility.
V prvej polovici roku 2024 sa tu predalo 1,5 miliéna elektromobilov a podiel batériovych
elektromobilov na celkovych predajoch vozidiel medziro¢ne rdstol v mnohych eurdpskych
krajinach. V Noérsku aj Holandsku dosahuju vysoké podiely elektromobilov a niektorych
$tatoch ako Belgicko, Portugalsko, Svédsko &i Finsko batériové elektromobily dokonca
predbiehaju benzinové vozidla, ¢o ukazuje, Ze elektromobilita sa stava ¢oraz populdrnejsou.

Obrazok 3: Podiel registracii batériovych osobnych elektromobilov v EU

Podiel registracii batériovych osobnych elektromobilov (M1)
v Eurépe v roku 2023
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Zdroj: Dostupné z: https.//seva.sk/efleetday24/
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Elektromobilita na Slovensku

Podla najnovsich Statistik, v druhej polovici roka 2024 bolo na Slovensku predanych 2809
novych elektromobilov. Celkovy pocet osobnych a malych uUzitkovych elektromobilov na
slovenskych cestach ku koncu decembra 2024 bol 15 476. Poclet elektrodut sa v priebehu roka
2024 zvysil 0 5380 ks, ¢o predstavuje navysenie o 53%, pricom je potrebné poznamenat, Ze
vozidla znacky Tesla, ktoré nie su oficidlne zastipené na Slovensku, nie su zahrnuté v tychto
Statistikach.

Aj ked podiel elektromobilov na novych predajoch v Eurdpe dosiahol 19,1 % v roku 2024, na
Slovensku je tento podiel stale len 2,4 % a je na Uplnom chvoste Eurdpskej unie, o znamena,
Ze nasa krajina ma pred sebou dlhu cestu, aby sa dostala na Uroven najprogresivnejsich krajin.

Ocakava sa, ze elektromobilita zohra klticovu ulohu v buducnosti z hladiska zniZzovania emisii.
Do roku 2050 by elektromobily mohli dosiahnut az 80 % redukciu emisii, zatial' ¢o spalovacie
pohony by pri optimistickych scendroch dosiahli maximalne 50 % zniZenie emisii. K Uspechu
elektromobility vSak bude nevyhnutné, aby pokracoval rozvoj infrastruktury, technologickych
inovdcii a politicka podpora.

Vyzvy a perspektivy do buducnosti

Dolezitym faktorom pre dalsi rast elektromobility v Eurdpe bude aj konkurencia zo strany
¢inskych automobiliek. Cinske firmy sa snaZia expandovat na eurdpsky trh, ¢o méze zmenit
dynamiku predajov. Avsak eurdpske krajiny sa snaZia reagovat na tuto situdciu zavadzanim
dodato¢nych ciel na vozidlad vyrabané v Cine, ¢o by mohlo ovplyvnit ceny a dostupnost
elektromobilov na eurépskom trhu.

V buducnosti sa o¢akava, Ze elektromobilita bude nadalej rast, no jej tempo bude zavislé od
politickych rozhodnuti, rozvoja infrastruktury a schopnosti automobiliek prispésobit sa novym
technologickym a environmentalnym vyzvam. V tejto suvislosti bude kl'u¢ové, aby krajiny ako
Slovensko viac investovali do podpory elektromobility a zlepsSili podmienky pre jej rozvoj,
pretozZe v opaénom pripade by sa mohli ocitnat na okraji tohto globalne rasticeho trendu.

Stav nabijacej infrastruktury

V poslednych rokoch sa na Slovensku pozoruje vyrazny rast v oblasti elektromobility, najma v
oblasti verejnych nabijacich stanic. Podla udajov Slovenskej asocidcie pre elektromobilitu
(SEVA) bolo k 31. decembru 2024 na Slovensku k dispozicii uz 2 424 verejnych nabijacich bodov
v 967 lokalitach s celkovym instalovanym vykonom nad 125 MW. Tento narast vykonu 0 52 %
oproti predchadzajucemu roku je dokazom rastucej popularity elektromobilov a podpory
elektromobility na Slovensku.

Rovnaké udaje potvrdzuju, Ze aj ked pocet nabijacich stanic neustdle rastie, Slovensko stale
zaostava v porovnani so svetovymi lidrami, ako st Cina a Juzna Kérea. Zatial ¢o Cina vedie svet
v pocte nabijacich bodov, pricom do konca roku 2024 sa ocakava priblizne 3,6 milidna
verejnych nabijacich stanic, Juzna Koérea tiez planuje velkl expanziu s cielom dosiahnut do
roku 2025 pol miliéna nabijacich stanic. V porovnani s tymito gigantmi, na Slovensku pripada




na jednu nabijaciu stanicu az 2 548 obyvatelov, ¢o ukazuje na potrebu dalSej expanzie
infrastruktury.

Obrazok 4: Verejna nabijacia infrastruktura na Slovensku
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Zdroj: Dostupné z: https://seva.sk/infrastruktura-2024/

V slovenskych podmienkach je stdle dominantnym typom nabijace] stanice zariadenie s
vykonnejsimi pomalymi nabijackami (AC), ktoré s vykonom do 22 kW tvoria viac ako dve
tretiny vSetkych bodov. Napriek tomu sa postupne zvySuje podiel rychlonabijacich (DC) bodov,
najma tych s vykonom nad 150 kW, ktoré tvoria uz 15 % vSetkych nabijacich zariadeni.

Avsak, napriek pozitivnym Ccislam je potrebné podotknut, Ze tempo rozvoja nabijacej
infrastruktury sa na Slovensku v poslednom obdobi mierne spomalilo. Tento trend mozno
Ciastocne vysvetlit nizkym poctom elektromobilov na slovenskych cestach, ¢o spésobuje nizsiu
mieru vyuzitia nabijacich bodov. Okrem toho sa zd3, Ze sucasni operatori nabijacich stanic
¢akaju na vacsi dopyt po elektromobiloch predtym, ako sa rozhodnu investovat do dalsej
infrastruktury.

Zaujimavym faktom je, Ze Slovensko sa dostalo do hodnotenia pripravenosti krajin na prechod
na elektromobilitu, tzv. index eReadiness 2024, kde sa nachddza na predposlednom mieste
spomedzi hodnotenych krajin. Tento negativny vysledok sa odvija najma od slabych vladnych
stimulov a nedostatocnej rozvinutosti infrastruktury pre elektromobilitu. Slovensko sice
vykazuje urcité pokroky, ako napriklad schvalenie dafiovych stimulov na podporu pouzivania
elektromobilov vo firmach, no stdle je pred nami dlha cesta k Urovni podpory, aki maju krajiny
ako Norsko ¢i Holandsko.




Na druhej strane, pripravované investicie v ramci Planu obnovy a odolnosti by mohli priniest
vyrazné zlepsSenie situdcie v priebehu roka 2025, ked sa o¢akdva, Ze zacne vystavba novych
nabijacich stanic z tychto zdrojov. Okrem toho sa Slovensko zaviazalo vybudovat siet
rychlonabijacich parkov na dialniciach do polovice roku 2026, ¢o je krok, ktory moze vyrazne
zlepsit komfort cestovania elektromobilmi na dlhsSie vzdialenosti.

Vystavba verejnych nabijacich stanic je nevyhnutnd nielen na zlepSenie dostupnosti
elektromobilov, ale aj na podporu prechodu k udrzatelnej doprave. Slovensko musi v tomto
smere urychlene prijat potrebné kroky na zlepSenie infrastruktiry a implementéciu
efektivnych politik na podporu elektromobility. Bez toho hrozi, Ze Slovensko ostane na chvoste
v porovnani so svetovymi lidrami v tejto oblasti.

Graf 6: Verejna nabijacia infrastrukttira na Slovensku 2024
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Progndza rozvoja trhu s elektrickymi vozidlami a nabijacou
infrastrukturou

Podla aktudlnych progndz zo scendrov STEPS, APS a NZE, sa v nasledujucich rokoch ocakdava
vyrazny rast elektromobility. V scenari STEPS (Stated Policies Scenario) sa pocet
elektromobilov (EV) v rokoch 2023 az 2035 zvysi zo 45 miliénov na 525 miliénov (okrem dvoj-
a trojkolesovych vozidiel). To znamen3, Ze do roku 2035 bude viac ako jedno z kazdych Styroch
vozidiel na cestach elektrické. Priemerny ro¢ny rast poctu elektromobilov v tomto scenari je
23 %.

Scendr APS (Announced Policies Scenario) predpokladad este rychlejsi rast, pricom pocet
elektromobilov dosiahne 585 miliénov v roku 2035, ¢o je o viac neZ 10 % viac neZ v scenari
STEPS. Elektrické vozidla budu tvorit 30 % vozového parku (okrem 2/3W), pricom priemerny
rocny rast bude 24 %.

Scenar NZE (Net Zero Emissions Scenario) predpoklada este rychlejsi rast elektromobility, s
priemernym ro¢nym rastom 27 %, o povedie k 790 milionom elektromobilov v roku 2035
(opéat bez zahrnutia 2/3W). V tomto scenari by sa podiel elektromobilov na celkovom predaji
vozidiel mal v roku 2030 zvysit na 65 % a v roku 2035 na az 95 %.

Rovnaky trend rastu plati aj pre predaje elektromobilov. V STEPS sa ocakdva, Ze predaje
dosiahnu takmer 45 miliénov v roku 2030 a 65 milionov v roku 2035, pricom podiel
elektromobilov na celkovych predajoch vzrastie z 15 % v roku 2023 na viac nez 50 % v roku
2035. V APS bude podiel predajov vyssi, pri€om sa v roku 2035 pribliZi k dvom tretinam.

Tento rychly rozvoj elektromobility bude podporeny technologickymi inovaciami, vladnymi
politikami na podporu udrzatefnej dopravy a zlepsenim infrastruktury, ako aj rasticim

dopytom po ekologickych a energeticky efektivnych rieSeniach.

Graf 7,8: Prognoza rastu trhu s elektrickymi vozidlami scenar STEPS, scenar APS
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Nariadenie Eurdpskej unie o infrastrukture alternativnych paliv (AFIR) stanovuje, Ze ¢lenské
Staty musia zabezpedit, aby verejne dostupné nabijacie stanice poskytovali minimalne 1,3 kW
vykonu na jeden BEV (batériové elektrické vozidlo) a 0,8 kW na jeden PHEV (plug-in hybridné
elektrické vozidlo). Tieto poZiadavky na kapacitu moézu byt zmiernené, ked' podiel batériovych
elektrickych vozidiel dosiahne 15 % z celkového vozidlového parku.

V rdmci scenaru APS (Alternativne palivové stratégie) je priemernd kapacita nabijania na jedno
vozidlo priblizne 1 kW, aj ked' viac ako 80 % elektrickych lahkych osobnych vozidiel (LDV) je
batériovych elektrickych, pricom podiel batériovych elektrickych vozidiel dosahuje 30 %.
Nariadenie AFIR tiez stanovuje, Ze od roku 2025 musi byt na eurdpskej Trans-eurdpske;j
dopravne;j sieti (TEN-T) inStalované rychlonabijanie s minimalnym vykonom 150 kW kazdych
60 km.

Tieto opatrenia su sucastou $irdej stratégie EU na podporu prechodu k ¢&istejéej a
udrzatelnejsej doprave, pricom dbéraz sa kladie na vybudovanie potrebnej infrastruktury pre
efektivne a dostupné nabijanie elektrickych vozidiel na celom kontinente.

Podla aktualnych predpovedi sa pocet verejnych nabijacich stanic pre lahké vozidla v Eurdpe
do roku 2035 vyrazne zvysi. Oc¢akdva sa, Ze v oboch scendroch, STEPS (predpokladany) a APS
(akcelerovany), sa pocet tychto stanic zvysi na priblizne 2,7 miliéna, ¢o predstavuje vyznamny
narast oproti su¢asnym 730 000 nabijackdm v roku 2023.

Délezitym aspektom tejto transformdcie je skutocnost, Ze priblizne 80 % vsetkych verejnych
nabijacich stanic v Eurépe sa bude nachadzat v Eurdpskej Unii. To znamena, Ze v roku 2035 by

v ramci EU malo byt priblizne 2,3 miliéna verejnych nabijacich bodov.

Graf 8: Progndza rastu trhu s nabijacou infrastrukturou
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Progndza rozvoja trhu s elektrickymi vozidlami a nabijacou infrastruktirou na dzemi
Slovenska

Na zaklade analyz Slovenskej asociacie pre elektromobilitu (SEVA) boli vypracované dva
scenare rozvoja trhu s elektromobilmi a nabijacej infrastruktury na Slovensku do roku 2030.
Tieto predikcie vychadzaju z predpokladov o tom, ako sa bude vyvijat podpora zo strany Statu
a intenzita sukromnych investicii, pricom sa liSia v predpokladoch o politickych opatreniach a
investiciach do infrastruktury.

Scenadr rozvoja trhu s elektromobilmi

V zdkladnom scenari sa predpokladd, Ze do roku 2030 neddjde k zdsadnej zmene v politike
Statu, ¢o spbsobi pomaly rozvoj trhu s elektromobilmi. Ocakdva sa stagndcia v kratkodobom
horizonte, pricom rast trhu zaéne az v rokoch 2028-2029. Tento rast bude motivovany
predovsetkym dostupnostou vozidiel, nie zmenou preferencii motoristov. K vyraznejsSiemu
narastu predaja elektromobilov d6jde aZ po roku 2030, no celkovy podiel bezemisnych vozidiel
na trhu nebude taky vysoky, aby sa v roku 2035 dostal na uroven, kde by 100 % novych vozidiel
boli elektromobily.

V akcelerovanom scenari sa predpokladd aktivnejsi zasah Statu do dekarbonizacie cestnej
dopravy a zavedenie podpornych opatreni. Finanénda podpora na nakup bezemisnych vozidiel
a vystavba nabijacej infrastruktury, ako aj danové vyhody by urychlili adopciu elektromobilov.
Tento scenar predpoklada, Ze vdaka podpore zo strany statu sa do roku 2035 podari vyrazne
urychlit rast trhu a uskutoéni sa plynulad konverzia na bezemisné vozidla.

Graf 9: Progndza rastu trhu s elektromobilmi
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Scenar rozvoja nabijacej infrastruktury

Podobne ako v pripade trhu s elektromobilmi, aj rozvoj nabijacej infrastruktury bude silne
zavisly od podpory zo strany Statu. V zakladnom scenadri sa predpokladd, Ze vlada nebude
schopna efektivne vyuzit prostriedky z Planu obnovy na vystavbu verejnych nabijacich bodov,
¢o sposobi pomaly rozvoj infrastruktury. Délezité je, Ze sikromni investori nebudd motivovani
investovat do rozvoja nabijacej siete bez primeraného rastu trhu s elektromobilmi.

V akcelerovanom scenari sa pocita s aktivnejSim ¢erpanim financii z Planu obnovy a podporou
Statu pre vystavbu nabijacej infrastruktury, vratane vystavby ultrarychlych nabijacich stanic na
dialniciach a nabijacich bodov v mestach, najma na sidliskach. Oc¢akava sa, ze sukromni
investori sa tieZz budu podielat na vystavbe infrastruktury, ale aj vtomto pripade bude do roku
2030 tazké dosiahnut stav, kde by elektromobily mohli plne konkurovat vozidlam so
spalovacimi motormi.

Na zdklade tychto scendrov SEVA upozorriuje na klti¢ovu ulohu statnej podpory pre rozvoj trhu
s elektromobilmi a nabijacej infrastruktury. Kym realisticky scenar predpoklada pomaly rast a
stagnaciu v kratkodobom horizonte, akcelerovany scenar naznacuje, Ze pri aktivnejSom
zapojeni Statu a adekvatnej podpore mdzeme dosiahnut rychlejsi rozvoj elektromobility.
Avsak, bez dostato¢nej podpory sa moéze trh s elektromobilmi a infrastruktirou na Slovensku
vyvijat pomalSie, ¢o bude mat dopad na adaptaciu bezemisnych vozidiel v nasledujucich
rokoch.

Graf 10: Prognodza rastu rozvoja nabijacej infrastruktury
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Vyznam elektromobility v su¢asnej dobe rozvoja mobility

S narastajucou intenzitou cestnej dopravy je nevyhnutné prijat Uc¢inné politiky a opatrenia na
zastavenie negativneho trendu zvySovania emisii v doprave. Sucasna situdcia v oblasti dopravy
si vyZaduje hladanie alternativ, ktoré by splfiali ekonomické, ekologické aj socidlne aspekty
udrZatelnosti. Medzi najvhodnejsie rieSenia pre dosiahnutie trvalo udrzatelnej mobility patri
prave elektromobilita.

Elektromobilita, alebo elektrickd mobilita, predstavuje cestny dopravny systém zalozeny na
pohanani vozidiel elektrickou energiou. Hlavnymi prvkami tohto systému su elektrické vozidla,
nabijacia infrasStruktira, vhodné informacné technoldgie a legislativa. Vyhodou
elektromobility je, Ze nevyzaduje zdsadné zmeny v existujucej cestnej infrastruktire, ¢o
znamena nizsie naklady na implementaciu v porovnani s inymi formami udrzatelnhej dopravy.

Obrazok 5: Typy vozidiel
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Zdroj: Dostupné z: https://www.skoda-storyboard.com/sk/emobilita-sk/druhy-elektromobilov-
poznate-ich-vsetky/
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Elektromobily na batérie (BEV - Battery Electric Vehicle)

Elektromobily na batérie su vozidla, ktoré vyuZivaju vylucne elektrickd energiu na pohon.
Energiu ziskavaju z akumulatorov, ktoré sa nabijaju z externych zdrojov, ako su nabijacie
stanice alebo domdce zasuvky. Tieto vozidla neprodukuju Ziadne priame emisie CO; pocas
jazdy, Co ich robi jednym 1z najekologickejSich rieSeni na trhu. Dojazd modernych
elektromobilov sa neustdle zlepSuje a niektoré modely dosahuju dojazd az 400 az 700
kilometrov na jedno nabitie. Hlavnou nevyhodou stéle zostava dizka nabijania a obmedzend
kapacita batérii, ¢o zniZzuje uzitoénu nosnost vozidiel.

Hybridné elektrické vozidla (HEV - Hybrid Electric Vehicle)

Hybridné vozidla kombinuju elektromotor a spalovaci motor, ¢o umozZiiuje optimdlnu
spotrebu paliva a nizsie emisie v porovnani s tradi¢cnymi vozidlami so spalovacim motorom.
Existuje niekolko typov hybridov:

1. Sériovy hybrid: Vozidlo je pohanané vylu¢ne elektromotorom. Spalovaci motor slizi
iba na dobijanie batérie, ¢o je vyhodné predovsetkym v mestskych oblastiach s ¢astymi
zastavkami a nizkymi rychlostami.

2. Paralelny hybrid: Obidva motory, elektromotor a spalovaci motor, mézu pohanat
vozidlo samostatne alebo spoloc¢ne. Tento systém je efektivnejSi pri vysSich
rychlostiach.

3. Power-split hybrid: Tento systém kombinuje vyhody sériového a paralelného hybridu.
MoézZe prechadzat medzi roznymi rezZimami podla aktudlnych potrieb.

Plug-in hybridy (PHEV - Plug-in Hybrid Electric Vehicle)

Plug-in hybridy su podobné klasickym hybridom, avSak maju vacsiu batériu, ktora sa da nabijat
z externych zdrojov. Vdaka tomu je mozné jazdit na Cisto elektricky pohon na vzdialenost 30-
100 km, ¢o je idedlne pre kazidodennu mestsku premavku. Ked' je batéria vybitd, vozidlo
pokracuje v jazde pomocou spalovacieho motora. Tieto vozidld kombinuju najlepSie vlastnosti
elektromobilov a tradi¢nych vozidiel so spalovacim motorom, ¢im poskytuju flexibilitu a nizku
spotrebu.

Mild hybridy (MHEV - Mild Hybrid Electric Vehicle)

Mild hybridy st vozidla, ktoré nemdzu jazdit vyluéne na elektrinu. Elektricky motor v tomto
pripade pomaha spalovaciemu motoru, najma pri zrychlfovani a spomalovani. Tento systém
umoznuje Usporu paliva a zniZzuje emisie CO,, ale stdle sa vyZaduje spalovaci motor na pohon
vozidla. Mild hybridy maju malu batériu, ktord sa nevyuziva na Cisto elektricky pohon, ale na
podporu efektivnosti spalovacieho motora.




Tabulka 5: Porovnanie elektromobilov

Typ vozidla Popis Zdroj energie Dojazd na | Vykon elektromotora | Rychlost na
elektrinu elektrinu
MICRO-HYBRID Vylepseny $tart/stop systém s | Akumulator (12 V) | Ziadny - -
rekuperaciou pri brzdeni. (neumozniuje
jazdu na elektrinu)
MILD HYBRID (MHEV) 48 V systém, podporuje motor | Akumulétor (0,2 — | Dojazd na | 10 kW (~¥100—-200 Nm) | Nizke  rychlosti
pri akceleracii. 0,7 kWh) elektrinu pri (do 50 km/h)
nizkych

rychlostiach (do 2-
3 km)

FULL HYBRID (HEV) Kombinacia spalovacieho | Akumuldtor (nie je | 1 -5 km 50 — 150 kW 50 — 60 km/h pri
motora a elektromotora. mozné nabijat elektrickej jazde
externe) (na elektrinu pri
nizkych
rychlostiach)
PLUG-IN HYBRID (PHEV) Vadsia batéria, moznost | Akumulator (do | 30 — 100 km (na | 50 — 150 kW 120 - 140 km/h
externého nabijania, vykonny | 15 kWh) elektrinu)
elektromotor.
ELEKTROMOBIL (BEV) Cisto elektricky pohon, | Batéria (kapacita | 250 — 700 km (v | 100 — 500 kW Az 250 km/h (v
nabijanie z externého zdroja. podla modelu, aZ | zavislosti od zavislosti od
100 kWh) modelu) modelu)
ELEKTROMOBIL S | Vodikovy pohon, podobny | Vodik  (palivové | 450 — 700 km 100 — 200 kW AZ 160 km/h
PALIVOVYMI  CLANKAMI | elektromobilu s malou batériou | ¢lanky)
(FCEV) pre rekuperaciu.

Zdroj: Vlastné spracovanie podla textu https://legrand.sk/electrend/uspora/elektromobil-plug-in-
hybrid-ci-hybrid-ktory-je-najlepsou-volbou/

Micro hybridy

Micro hybridy su podobné mild hybridom, ale vyuZivaju iba zakladny systém Start-stop a
rekuperdciu energie na nabijanie 12V batérie. Tento typ hybridu prindsa iba minimalne
zniZenie spotreby paliva a emisii, ale stale predstavuje krok smerom k ekologickejSej doprave
v porovnani s tradi¢nymi vozidlami.

Elektromobily na palivové clanky (FCEV - Fuel Cell Electric Vehicle)

Elektromobily na palivové ¢lanky vyuZivaju vodik ako zdroj energie. Vodik uloZeny v nddrziach
a v palivovych ¢lankoch sa chemickou reakciou transformuje na elektricki energiu, pricom
produktom je vodna para. Tento typ vozidla je schopny dosiahnut dlhsi dojazd ako bezny
elektromobil a ma kratSiu dobu "tankovania" neZ dobijanie batérie. Avsak, technoldgia je
nakladnd a sucasny nedostatok vodikovych ¢erpacich stanic obmedzuje ich SirSie vyuzitie.



https://legrand.sk/electrend/uspora/elektromobil-plug-in-hybrid-ci-hybrid-ktory-je-najlepsou-volbou/
https://legrand.sk/electrend/uspora/elektromobil-plug-in-hybrid-ci-hybrid-ktory-je-najlepsou-volbou/

Obrazok 6: Konstrukcia motora elektromobilov

Elektromobil Hybrid

Elektromobil

Nissan Leaf Il, e-NV200 Evalia s Range extenderom Toyota Prius, C-HR, Auris

Renault Zoe BMW i3 REX Hyundai IONIQ Hybrid

Hyundai IONIQ Electric, Kona Electric Opel Ampera Ford Mondeo Hybrid

BMW i3

Elektromotor Elektromotor Snl:olﬂl:rm Elektromotor
r

- 400 alebo 800 V batéria - 400 alebo 800 V batéria - 200 V batéria
- Vykon Elektromotora 50 kW a viac - Vykon Elektromotora 50 kW a viac - Vykon Elektromotora 20-60 kW
- Nabijanie zo zasuvky (DC, AC) - Nabijanie zo zasuvky (DC, AC) - Rekuperécia a nabijanie za jazdy
- Rekuperacia a nabijanie za jazdy - Rekuperacia a nabijanie za jazdy - Podpora spalovacieho motora
- Jazda iba na elektrinu 120 km a viac - Jazda iba na elektrinu podra koncepcie - Samostatna jazda na elektrinu 2-4 km

- Pomocny spalovaci motor ako generator

Plug-in Hybrid

Toyota Prius PHEV

Kia Optima PHEV
Mitsubishi Outlander PHEV
BMW 530e, i8

- 400 V batéria

- Vykon Elektromotora 50 kW a viac

- Nabijanie zo zasuvky (AC)

- Rekuperacia a nabijanie za jazdy

- Podpora spalovacieho motora

- Samostatna jazda na elektrinu 20 - 50 km
- Bez nabijania funguje ako Hybrid

Zdroj: Dostupné z: Technoldgia pouzZitd v elektromobile vam o aute povie vela | e-car.sk

Benefity elektromobility z pohladu dopadu na Zivotné prostredie a infrastrukturu

Elektromobily predstavuju vyznamny krok vpred v oblasti ekologickej dopravy a infrastruktury.
Ich vyhody pre Zivotné prostredie su nezanedbatelné — od zniZovania emisii, cez tichu
prevadzku, az po efektivne vyuZitie energie. Okrem toho prispievaju k zlepseniu mestského
Zivota a podporuju rozvoj infrastruktury, ktord moze byt ekologicka a efektivna.

Pozitivny dopad elektromobility na zniZzenie emisii

Elektrifikacia cestnej dopravy mozZe v nasledujucich desatrociach vyrazne znizit emisie. Do
roku 2035 sa v scenari STEPS ocakdva, Ze pouzitie EV namiesto vozidiel so spalovacimi motormi
(ICE) znizi emisie o viac ako 2 gigatony CO,. Emisie z vyroby elektriny pre EV budud mensie,
takze Cistd uspora emisii bude 1,8 Gt CO,. V ramci scenara APS, ktory zahffa silnejSie politické

opatrenia, sa ocakdva eSte vacsie znizenie emisii.

Napriek tymto pozitivnym trendom vsak stdle existuje velky rozdiel medzi su¢asnymi cielmi a
tym, ¢o je potrebné na dosiahnutie nulovych emisii do roku 2050. Tento rozdiel je najvacsi v
kratkodobom horizonte: do roku 2030 sa v scenari NZE (Net Zero Emissions) vyhneme o0 40 %
viac emisiam ako v APS. Do roku 2035 sa tento rozdiel znizZi na menej nez 35 %, pricom emisie
v APS budu nizSie o viac ako 10 % v porovnani so STEPS.



https://www.e-car.sk/technologia-pouzita-v-elektromobile-vam-o-aute-povie-vela/

Graf 11: Prognéza zniZenia celkovych emisii v dosledku implementacie elektromobilov
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Zdroj: Dostupné z: Outlook for emissions reductions — Global EV Outlook 2024 — Analysis - IEA

ZniZovanie emisii a zlepSovanie kvality ovzdusia

Elektromobilita je jednou z najucinnejsich ciest, ako znizit emisie sklenikovych plynov a
bojovat proti klimatickym zmendm. Podla najnovsich studii, ktoré sleduje Slovenska asociacia
pre elektromobilitu (SEVA), maju batériové elektromobily (BEV) oproti tradi¢nym vozidlam so
spalovacimi motormi (ICE) vyrazne nizSiu emisnu stopu. Tento rozdiel v emisidch je uz dnes az
74 %, a oCakava sa, Ze bude dalej rast s postupujicim zlepsovanim energetického mixu a
technolodgie.



https://www.iea.org/reports/global-ev-outlook-2024/outlook-for-emissions-reductions

Graf 12: Celkové emisie sklenikovych plynov jednotlivych vozidiel prevadzkovanych v SR
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Zdroj: Dostupné z: https.//seva.sk/resers-emisie-24/

Tri vyznamné studie, ktoré SEVA analyzovala, ukazuju, Ze elektrické vozidla maju v porovnani
s vozidlami so spalovacim motorom vyrazne mensi vplyv na Zivotné prostredie pocas celého
Zivotného cyklu vozidla. Tieto Studie, medzi ktoré patri aj vyskum Vysokého ucenia
technického v Brne (VUT), potvrdzuju, Ze elektromobily su ekologicky vyhodnejsie aj pri
zohladneni nakladov na vyrobu batérii.

Zaujimavym zistenim je, Ze ekologicky prinos elektromobilov zavisi od energetického mixu
jednotlivych krajin. V krajinach, ako je Polsko, kde je vaésina elektrickej energie vyraband z
uhlia, sa vyhody elektromobilov prejavia aZ po prejdeni 50 000 kilometrov. Naopak, Slovensko,
ktoré vyuziva prevazne jadrovu a obnovitelnu energiu, dosahuje ekologicky prinos uz pri 23
000 kilometroch.



https://seva.sk/resers-emisie-24/

Graf 13: Odhadované emisie sklenikovych plynov pocas Zzivotného cyklu vozidiel SUV
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Slovensko ma idedlne podmienky pre rozvoj elektromobility, vdaka nizkym emisnym
hodnotdm pri prevadzke BEV. Z toho vyplyva, Ze kazdy Slovak, ktory prejde na elektromobil,
vyrazne prispeje k zniZeniu svojej emisnej stopy. SEVA zdéraziiuje, Ze cielom je nielen
podporovat jednotlivcov, ale aj firmy, aby prijali bezemisné technolégie a prispeli tak k
dosiahnutiu eurdpskych environmentalnych cielov.

Ticha prevadzka a zniZzovanie hlukového smogu

Jednou z najvyraznejsich vyhod elektromobilov je ich tichd prevadzka. Elektromotory generuju
minimalny hluk, ¢o vyznamne prispieva k zniZovaniu hlukového smogu v mestach a hustych
aglomerdciach. Tento faktor je dolezity najma v oblastiach s vysokou hustotou dopravy, kde
nadmerny hluk negativne ovplyviiuje kvalitu Zivota obyvatelov.

Regenerativne brzdenie a nizsie naklady na udrzbu

Elektromobily vyuZivaju regenerativne brzdenie, ¢o je technoldgia, ktord umoznuje ziskat spat
Cast energie pocas brzdenia. Kineticka energia sa premiena na elektricku energiu a uklada sa
do batérie. Tento proces nielenze predlZuje dojazd vozidla, ale aj zniZuje opotrebenie
mechanickych brzd. Tym sa vyrazne znizuju naklady na udrzbu a zvySuje Zivotnost brzdového
systému. Regenerativne brzdenie ma tiez pozitivny vplyv na Zivotné prostredie, pretoZze menej
opotrebené brzdy znamenajui menej emisii prachu a inych €astic, ktoré sa uvolfiuju pri beznom
pouzivani bfzd v tradiénych vozidlach.
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Efektivnejsi vyuZitie energie a nizSia spotreba

Elektromotory st zname svojou vysokou ucinnostou. Na rozdiel od spalovacich motorov, ktoré
premenia len priblizne 20 az 30 % energie z paliva na pohon vozidla, elektromotory dosahuju
ucinnost okolo 90 %. To znamena, Ze elektromobily vyuZivaju energiu ovela efektivnejsSie, ¢o
vedie k nizS§im nakladom na prevadzku a nizSej spotrebe energie. Okrem toho, elektromobily
mozu byt nabijané v noci, ked' je dopyt po elektrine nizsi a vyuZivaju tak cenovo vyhodnejsiu
energiu. Tym sa nielen znizuju prevadzkové naklady, ale aj znizuje tlak na energeticku

infrastrukturu pocas Spickovych hodin.

Vplyv na infrastruktiru a mestské planovanie

Jednou z vyhod elektromobilov je, Ze mozu vyuZit existujicu elektrickd infrastruktiru na
nabijanie. V porovnani s vystavbou novych &erpacich stanic pre tradi¢né spalovacie vozidl3, je
vytvorenie siete nabijacich stanic pre elektromobily technicky jednoduchsie a menej ndkladné.
Tento fakt je obzvlast vyznamny v mestskych oblastiach, kde je potrebné prispbsobit
infrastrukturu poziadavkam na ekologickd mobilitu. Nabijacie stanice m6zu byt integrované
do existujucich parkovacich ploch, ndkupnych centier alebo kanceldrskych budov, ¢im sa
znizuju naklady na vystavbu a prispieva sa k efektivnemu vyuzivaniu mestskych priestorov.

Moznost istej vyroby energie

V pripade elektromobilov sa kli¢ovym faktorom stdva spOsob, akym sa elektrina na ich
nabijanie ziskava. Ak su elektromobily nabijané z obnovitelnych zdrojov energie, ako je solarna
alebo veternd energia, mozu byt takmer Uplne bez emisii. Tento pristup nielenZe zniZuje
emisie sklenikovych plynov, ale aj zlepSuje energeticki bezpecnost, pretoZe obnovitelné

zdroje sU miestne a nevycerpatelné.




Tabulka 6: SWOT analyza

Silné stranky

Slabé stranky

NizSie naklady na prevadzku vozidiel ajna jeden km jazdy.

Vysoky podiel fudi Zijucich a pracujlucich vpodmienkach s prileZitostou na
individualne pomalé a velmi lacné nabijanie.

Vy$$ia Zivotnost vozidiel a nizSie opotrebovanie jeho ¢asti.

VyuZitelnost sucasnej cestnejinfrastruktiry bez potreby rozsiahlejsich
investicii.

Znizenie emisii a znecCistenia vmiestach koncentracie dopravy a tym
zlepSenie zdravia obyvatelstva.

Dobré zloZenie energetického mixu z hladiska mnoZstva emisii.

Balik financii vramci Pldnu obnovy a odolnosti SR.

Silné postavenie automobilového a elektrotechnického priemyslu v
narodnom hospodarstve s rozvinutou sietfou subdodavatelov.

Nizka cena prace vramci EU, relativne nizke dafiové zatazenie firiem a
nizka vzdialenost k najsilnej$im trhom.

Na Slovensku uz vznikli uspesné firmy, ktoré sa podielaju na vzniku
batériového ekosystému.

Niz3ia citlivost spoloénosti na prijimanie ekologickych, resp. ,inovativnych”
rieSeni.

Vyrazne vy$sie ceny vozidiel oproti vozidlam na konvencéné paliva, nizka
kupyschopnost obyvatelstva na kipu novych modernejsich a drah3ich aut.
Pomalé dobijanie elektromobilov oproti tankovaniu konvenénych paliv a ich
relativne nizky dojazd.

Minimum dostupnych nabijacich moZnosti v obytnych zénach s prevlddajucimi
bytovymi priestormi.

Velky podiel rozsiahlych parkovisk bez doddvky elektriny.
Neekologicka a nakladna vyroba batérii a ich slaba moZnost recyklacie.
Nedostatok surovin potrebnych na vyrobu batérii v EU.

Slabo rozvinutd vyskumnad zakladna automobilového priemyslu na Slovensku a
nedostato¢na podpora vedy a vyskumu zo strany $tatu.

Znizenie vyberu dani z minerdlnych olejov.

Neskord systematicka podpora rozvoja elektromobility oproti susedom (CR AT).

PrileZitosti

Ohrozenia

ZniZenie zavislosti na rope a vplyvu Ruska.

Moznost zvy3enia produkcie elektriny ekologickejsimi zdrojmi a
umoznenie efektivnejSej integracie najma mensich, resp. lokdlnych OZE.

Nadviazanie na tradiciu trolejbusovej dopravy

VyufZitie elektromobilov v inteligentnych energetickych sietach (smart
grids) mdze umoznit rozvoj efektivnej$ej a stabilnejsej distribu¢nej
sUstavy.

ZniZenie emisii a zneCistenia v miestach koncentracie dopravy (zdravsie
obyvatelstvo).

ZniZenie celkovych emisii v atmosfére a pomdhanie v boji proti zmene
klimy.

Vyvoj v oblasti batérii naznacuje vyrieSenia najvacsich problémov BEV
ako je dojazd, recykldcia batérii a ich cena, ¢i zniZzenie hmotnosti vozidla
a zvySenie rychlosti nabijania.

Rozvoj elektromobility méze podporit vytvorenie novych pracovnych
miest pre kvalifikovanu pracovnu silu.

Vytvorenie novych inovaénych modelov a sluZieb.

Vytvorenie novych pracovnych miest vo viacerych oblastiach s vy$Sou
pridanou hodnotou.

Vojna na Ukrajine a jej dlhodobé désledky mdZzu zmenit priority spoloénosti a
odsunut problém globalneho oteplovania o niekolko rokov.

Rastuci vplyv konspiracii a hoaxov a silnejuca podpora rychlych a
populistickych rieseni pred dlhodobym a cielenim realizovanim strategického
pldnovania.

Prudké zmeny pomeru cien elektrickej energie a ropy na svetovych trhoch, ako aj
zmena nastaveni dani a poplatkov, ktoré mézu kompenzovat vypadok dani z
mineralnych olejov.

Uprednostriovanie Ad hoc rieSeni pred dlhodobym pldnovanim.
Infldcia a prehrievanie celosvetovej ekonomiky a tym spojeny nedostatok

komponentov na vyrobu elektromobilov.

Nedostatok surovin potrebnych na vyrobu batérii v EU.

Zvysenie podpory inych typov alternativnych pohonov na ukor elektromobility.

Slabd moZnost zamestnania nekvalifikovanej pracovnej sily.

Nepriaznivy vyvoj demografickej Struktdry na Slovensku, hlavne vysoky index
starnutia populacie.

Jevonsov paradox: LacnejSia a dostupnejsia individudlna doprava moze spésobit
vys$$iu mobilitu obyvatelstva, odklon ¢asti obyvatelstva od hromadnej dopravy a
tym aj zniZit alebo dokonca Uplne odstranit pozitivne dopady na Zivotné
prostredie.

Zdroj: Vlastné spracovanie 2025




MozZnosti podpory pre zvysenie zaujmu verejnosti o elektromobilitu

Aby sa na Slovensku dosiahli ambicidzne ciele v oblasti znizovania emisii a dekarbonizacie
dopravy, je nevyhnutné implementovat subor opatreni na podporu elektromobility. Tieto
opatrenia vychadzaju z akéného planu rozvoja elektromobility a tykaju sa infrastruktury,
finanénej podpory, verejnej dopravy, ale aj legislativnych zmien a inovacii v distribucii energie.

1. Vystavba narodnej siete ultrarychlonabijacich bodov (UFC)

Kl'd€ovym prvkom podpory rozvoja elektromobility je budovanie a rozSirovanie infrastruktiry
nabijacich stanic. V sucéasnosti Slovensko celi vyzvam tykajicim sa dostato¢ného pokrytia
ultrarychlonabijacimi stanicami, ktoré su klucové pre ulahéenie dlhSich ciest elektrickymi
vozidlami. Aby sa zabezpedila dostupnost rychleho nabijania na dialniciach a cestach prvej
triedy v ramci siete TEN-T, bude nevyhnutné vybudovat kostrova siet UFC stanic, ktorych
pocet by mal dosiahnut minimalne 228 nabijacich bodov. Tieto stanice budu interoperabilné
a pristupné cez medzinarodné roamingové platformy, c¢o zabezpeli bezproblémovu
dostupnost pre vietkych pouZivatelov.

2. Financné opatrenia na podporu budovania nabijacej infrastruktury

Sucasna infrastruktura pre elektromobily na Slovensku je nerovnomerne rozmiestnena,
pricom vacsina nabijacich stanic sa sustreduje v mestskych aglomeracidch. Pre podporu
rozvoja elektromobility je nevyhnutné investovat do vystavby nabijacich bodov nielen v
mestdch, ale aj na vidieku a v menej rozvinutych oblastiach. Na tento ucel Slovensko planuje
zverejnit vyzvy na podporu vystavby nabijacej infrastruktiry prostrednictvom prostriedkov
Planu obnovy a odolnosti. Ciefom je vybudovat minimalne 2 600 AC nabijacich bodov a 500
DC nabijacich bodov, ako aj zabezpedit vystavbu 2 000 neverejnych wallboxov.

3. Podpora rozvoja nizkoemisnej a bezemisnej verejnej dopravy

Verejna doprava, najma v podobe autobusov a trolejbusov, predstavuje ekologicku alternativu
k individualnej doprave. Podporou rozvoja nizkoemisnych a bezemisnych vozidiel v ramci
verejnej dopravy sa mbze vyrazne zlepsit kvalita ovzdusia a zniZit emisie. Slovenska vlada
planuje alokovat prostriedky na podporu miestnych a regiondlnych dopravcov, ktori
implementuju ekologické rieSenia do svojich vozovych parkov. Tento krok sa zameria najma
na mesta, ktoré prevadzkuju drdhovd MHD alebo majd zmluvy o dopravnych sluzbach vo
verejnom zaujme.

4. Podpora batériovych systémov a ulozisk energie

S rastucim poctom elektromobilov bude nevyhnutné zvysit kapacity na ukladanie elektrickej
energie a stabilizdciu energetickej sustavy, najma v obdobi, ked sa vyuzivaju obnovitelné
zdroje energie. Batériové systémy a UloZiska energie mozZu pomoéct regulovat vykyvy v
energetickom systéme a zabezpecit dostato¢nu kapacitu na nabijanie elektromobilov pocas
dopravnych Spiciek. Slovensko pldnuje podporu vystavby batériovych dlozisk s minimdalnym
vykonom 100 kW a kapacitou 100 kWh, pricom tieto systémy budi umiestnené v oblastiach s
vysokym dopytom po energii.




5. Podpora nakupu bezemisnych a nizkoemisnych vozidiel

Pre urychlenie adaptacie elektromobilov je potrebné poskytnut dlhodobu finanénia podporu
pre spotrebitelov a firmy, ktori planuju investovat do bezemisnych vozidiel. Zabezpecdenie
stabilného a predvidatelného financného mechanizmu pomoze zniZit obavy spotrebitelov z
trhovych zmien. Ministerstvo hospodarstva planuje zaviest dlhodoby systém dotécii na nakup
elektromobilov a stuc¢asne podporit recyklaciu starych vozidiel, ¢o prispeje k zniZzovaniu emisii
v doprave.

6. Uprava distribuénych tarif pre elektromobilitu

Aby bola zabezpecéend efektivna distribucia elektrickej energie pre elektromobily, je potrebné
prispdsobit distribu¢né tarify. Slovensko planuje zavedenie Specifickych tarif pre nabijanie
elektromobilov, ktoré zohladnia Specifické poziadavky na vykon a ¢asové rozdelenie spotreby.
Tieto tarify budl motivovat k efektivnejSiemu vyuZivaniu elektrickej energie, ¢o prispeje k
stabilite energetickej sustavy.

7. Zabezpecenie dostatocnej kapacity distribucnych sustav

Rastuci dopyt po elektrine na nabijanie elektromobilov si vyZzaduje adekvatnu kapacitu
distribu¢nych sustav. V ramci legislativnych zmien bude Slovensko podporovat investicie do
kapacity distribu¢nych sustav, ktoré umoznia pripojenie dalSich nabijacich stanic a batériovych
systémov. Tento krok zabezpeli dostatonu kapacitu pre rozvoj elektromobility bez
negativnych dopadov na ostatnych spotrebitelov.

8. Zavedenie prava na nabijaci bod (Right to Plug)

Jednym z doleZitych krokov je zavedenie prdva na nabijaci bod, ktoré zabezpedi pristup k
nabijacim zariadeniam pre vSetkych vlastnikov elektromobilov. Tento pravny nastroj by mal
umoznit vlastnikom garaZovych alebo parkovacich miest v bytovych domoch instalovat
nabijacie body, a to bez zbyto¢nych administrativnych prekazok. Cielom je vytvorit podmienky
na jednoduchsiu instalaciu nabijaciek, s dorazom na technické parametre, ktoré zabezpecia
optimdlnu spotrebu energie, ako napriklad nabijacie stanice s vykonom do 11 kW a
energetickym manaZmentom. K tomu by sa mala pripojit aj legislativna Uprava, ktora by
definovala povinnosti vlastnikov budov a garazi, ako aj poskytla finan¢né stimuly na realizaciu
tychto opatreni.

9. U¢tovanie nabijania firemnych vozidiel

S rozvojom elektromobility sa stdva ¢oraz dblezitejSim otdzka dafiového Uctovania nabijania
elektromobilov, ktoré sa pouzivaju na firemné ucely. Aktualne legislativne ramce neumoznuju
efektivne vykazovanie nakladov na nabijanie elektromobilov v domacnostiach zamestnancov.
Zavedenie opatreni na vykazovanie vydavkov na sluZzobné nabijanie, ako aj zavedenie
systémov, ktoré umoznia firmam instalovat nabijacie body pre zamestnancov, by malo zvysit
atraktivitu elektromobilov v podnikatelskom prostredi. Tieto kroky moZu zjednodusit
uctovanie a poskytnut firmam finanéné stimuly na ekologizéciu vozového parku.




10. Podpora elektromobility prostrednictvom danovych ulav

Znizenie danového a odvodového zataZenia pri pouzivani elektromobilov v ramci firemnych
flotil mozZe zvysit konkurencieschopnost firiem a urychlit prechod na bezemisni mobilitu.
Predpokladom je znizenie danového zdkladu pre zamestnancov a zamestnavatelov pri
pouzivani elektromobilov na sluZzobné Gcely, co mbéZe mat pozitivny dopad na verejné financie.
Tento krok podpori ekologizaciu vozového parku a zaroven prispeje k znizovaniu emisii v rdmci
podnikatelského sektora.
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11. Zavedenie systému "znecistovatel plat

Implementacia ekologického koeficientu, ktory zohladni emisie vozidiel pri vypocte
registracnych poplatkov, je dalSim opatrenim na podporu rozvoja elektromobility. Tento
systém, ktory je ui zavedeny v mnohych krajindch EU, motivuje k prechodu na ekologické
vozidla tym, Ze vys$sie emisné vozidla budu podliehat vyssim registracnym poplatkom. Tento
krok bude prispievat k ochrane Zivotného prostredia a zarovern podpori zniZovanie
priemernych emisii novych vozidiel v krajine.

12. Zjednodusenie vystavby infrastruktuiry pre nabijacie stanice

Jednym z hlavnych problémov v oblasti elektromobility je nedostatocna nabijacia
infrastruktura. Preto je dolezZité zjednodusit administrativne procesy pri vystavbe nabijacich
stanic. Okrem zavedenia jasnych a jednoducho aplikovatelnych pravidiel pre projektovu
dokumentdciu, elektroinstalacie a revizie, by mal byt proces vystavby nabijacich stanic
zrychleny. Navrhuje sa zjednodusenie stavebnych povoleni a uplatnenie rezimu ohlasovania
stavieb pri menSich nabijacich staniciach (do 25 kW). Takyto pristup umozni rychlejsiu
expanziu nabijacej infrastruktiry na celom Gzemi.

13. Zvysenie bezpecnosti pri prevadzke elektromobilov

Zabezpelenie protipoziarnej bezpeénosti a rieSenie rizik spojenych s prevadzkou
elektromobilov v uzavretych priestoroch je nevyhnutné. Okrem aktudlneho odporucania zo
strany Prezidia Hasi¢ského a zachranného zboru SR, by mala byt vytvorend zavazna legislativa,
ktord upravi poziadavky na bezpecné parkovanie a nabijanie elektromobilov v stavbach.
Zabezpecenie Skoleni a Specidlnych postupov pri zdsahoch v pripade poziarov alebo nehéd s
elektromobilmi by malo byt prioritou.

14. Uzivatel'ské vyhody pre zelené ECV

Jednym z klG€ovych opatreni, ktoré podporuju adopciu elektromobilov, je zavedenie
uzivatelskych vyhod pre vozidla s nulovymi emisiami. Zelené eviden¢né ¢&isla (ECV) pre BEV
(Battery Electric Vehicle) a FCEV (Fuel Cell Electric Vehicle) budu vydavané vozidlam, ktoré v
technickom preukaze (TP) deklaruju nulové emisie.




Tieto vyhody by mali slUzit na podporu prechodu na ekologickejSiu dopravu a mézu zahriat
rézne opatrenia, ako napriklad:

e Zvyhodnenie parkovania pre bezemisné vozidla v mestach a obciach, ¢o bude mozné
aplikovat prostrednictvom miestnych vyhlasok (VZN). Tento pristup bol Uspesne
zavedeny aj v Ceskej republike a mal pozitivny dopad na rozvoj elektromobility.

e Preferenéné rychlostné obmedzenia pre znecistujlce vozidla na vybranych cestach.

¢ Zavedenie nizkoemisnych zén, kde bude umozneny vjazd len vozidlam s nizkymi alebo
nulovymi emisiami.

Ciefom tychto opatreni je podporit rozvoj trhu s elektromobilmi a stimulovat zmenu spravania
uzivatelov v prospech udrzatelnej dopravy.

15. Zber a publikovanie dat o infrastrukture

Jednym z dalSich délezitych krokov je zavedenie pravidiel pre verejnu nabijaciu infrastrukturu.
Moderna nabijacia infrastruktira by mala automaticky zverejiovat dynamické aj statické
Udaje o dostupnosti nabijacich stanic. Tieto informacie pomdéZu nielen pouZivatelom
elektromobilov lepsie planovat svoje cesty, ale aj tvorcom politik pri rozmiestiiovani novej
infrastruktury.

Podla novych legislativnych rémcov by ¢lenské $taty EU mali byt povinné zberat a zverejfiovat
tieto data. Identifikdcia nabijacich a plniacich bodov na celoslovenskej irovni bude povinna a
zabezpedi lepsiu dostupnost informacii pre koneénych pouzivatelov, ¢im sa zvysi atraktivita
elektromobility a zjednodusi vyuzivanie elektromobilov.

16. Zvysenie kapacit fudskych zdrojov

S rozvojom elektromobility vznikaju nové profesie a potreba Specializovanych odbornikov. Pre
Uspesny rozvoj tohto sektora je nevyhnutné zabezpecit dostato¢nu kapacitu ludskych zdrojov
v oblasti elektromobility a alternativnych paliv. Slovenska republika si stanovila ciel do roku
2030 zvysit kapacity odbornikov v oblastiach, ako su:

o Servis a udrzba elektromobilov, vratane batériovych systémov a elektrickych pohonov.
e Vystavba a udrzba nabijacich stanic.
e Vyvoj a vyroba batériovych zariadeni a inych komponentov pre elektromobily.

Tento ciel by mal byt dosiahnuty prostrednictvom rozsirenia vzdelavacich programov, ako aj
podporou akreditovanych kurzov a odbornych skoleni, ktoré sa budi zameriavat na

elektromobilitu a prislusnu infrastruktudru.

Konkrétne opatrenia mézu zahfiat:

e Rozsirenie Statneho vzdeldvacieho programu v odboroch ako strojarstvo a
elektrotechnika, aby sa do nich zaclenili moderné témy suvisiace s elektromobilitou.

e Zriadenie Specializovanych vzdeldvacich centier a spoluprdca s eurdpskymi
platformami, ako je Eurdpska akumulatorova akadémia (EBA), ktora poskytuje Skolenia
v oblasti batérii a akumulatorovych technolégii.




Typy nabijacich stanic

Elektrické vozidlo je moZné nabijat pomocou striedavého priudu AC alebo jednosmerného
prudu DC. Nabijanie striedavym prddom AC je beznejsie a je k dispozicii v beznej elektrickej
sieti. AC nabijacky nabijaju batériu pomalSie, ale rovnomerne. Ak chceme elektrinu v batérii
uchovat, konvektor zabudovany vo vozidle ju musi zmenit z AC na DC. Pri AC nabijackach
prebieha konverzia vo vozidle. DC rychle nabijanie dodava ovela vyssi vykon priamo do
batérie. Konverzia prebieha priamo v nabijacke. Jednosmerné rychle nabijacky su aj preto
drahsie a ich instaldcia si vyZzaduje nakladné vysokonapatové elektrické aktualizacie.

Obrazok 7: Typy nabijacich stanic
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Zdroj: Dostupné z: https://www.tsg-solutions.com/

AC nabijacka vyuZiva striedavy prud, Standardné pomalé AC nabijanie (integrovana nabijacka
v kazdom EV)
o max. 16 A (niekedy obmedzovany na 8/10 A)
o neodporuca sa nabijat z akejkolvek zasuvky - beznd domovd instaldcia nemusi byt
stavana na dlhodoby odber 16 A - odporuca sa tzv. wallbox
o obsahuje riadiacu elektroniku na komunikaciu s nabijackou v aute a vie spravne
regulovat potrebny vykon
o nastenné nabijacky m6zu mat az 43 kW (63 A), zvycajne mavaju 22 kW (32 A), alebo
11 kW (16 A)
o niektoré EV maju iba 3,6 kW AC nabijacku
o nabijacka vhodna pre domacnost, pracovisko alebo hotel




Obrazok 8: Prenosné, domace, priemyselné, komercné a rychlonabijacie stanice

Prenosna nabijacia stanica  Domadce nabijacie stanice
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Zdroj: Dostupné z: https://www.tsg-solutions.com/

Nabijacie stanica pre priemyselné prevadzky/komeréné vyuzitie/ rychlonabijacia stanica
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Zdroj: Dostupné z: https://www.tsg-solutions.com/




DC nabijacka — jednosmerny prud, rychle nabijanie DC priadom

o
o

nabijacka posiela DC prud priamo do batérie
k premene striedavého prudu zo siete na jednosmerny nabijaci dochadza v nabijacke

(obchdadza integrovanu AC nabijacku v EV)

Obrazok 9: MozZnosti nabijania EV

dobitie na 80% za cca 30 min
velké vykony — Standardne 150-350 kW
potrebna nova infrastruktura (rozsirenie kapacity elektrického vedenia)
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Nabijacie stanice pre vozové parky a tazky priemysel
Postupne sa rozbiehajuci trend elektromobility v oblasti nakladnej a autobusovej dopravy si
vyZaduje ultra-vysoko rychlostné nabijacie DC stanice. RozliSujeme 2 typy:
o pantograf je vysokovykonna nabijacka, ktora sa napaja na strechu vozidla
o mobilna nabijacka je relativne novinkou, je porovnatelna s power bankou mobilného
telefénu a pouziva sa v tazkom priemysle v kombinacii s DC nabijackami




Obrazok 10: Moznosti nabijania elektrobusov

Zdroj: Dostupné z: https://i.ytimg.com/




Dalie moznosti:

Solarny carport predstavuje multifunkcény pristreSok pre parkovanie vozidiel, vyrobu elektriny zo sinka
a jej priame vyuzitie pre nabijanie elektromobilov.

Tzv. ,carport” predstavuje plnohodnotnu fotovoltickld elektrarens vykonom takmer 40 kWp s
pripojenim k distribu¢nej sieti a rychlou akumula¢nou nabijacou stanicou.

Obrazok 11: Solarny carport

Typy pouzivanych konektorov

Obrazok 12: Typy pouzivanych konektorov
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e Typ 1 - AC konektor nazyvany aj Jazaki, pouzivany pri starSich japonskych modeloch
elektormobilov. Je uréeny pre nabijanie Grovne 1 a Urovne 2. Ma pat kolikov, ktoré
zabezpecuju napajanie a komunikaciu medzi vozidlom a nabijacou stanicou.

e Typ 2 — AC konektor hovorovo nazyvany aj Mennekes, podla jeho vyrobcu. Od roku
2013 je eurdépskym nabijacim Standardom. M3 sedem kolikov, ktoré zabezpecuju
napajanie a komunikaciu a su urcené pre uroven 2 a rychle nabijanie jednosmernym
prudom.

e Kombinovany systém nabijania CCS (Combo Charging System) — DC konektor, jednd
sa 0 kombinovany systém nabijania, ktory podporuje nabijanie jednosmernym (DC) aj
striedavym prudom (AC). Tento Standard podporuju automobilky Volkswagen, BMW,
Hyundai, Ford, Daimler (Mercedes-Benz), a General Motors.

e CHAdeMO - DC konektor ako Standard podporuju japonské automobilky Nissan,
Mitsubishi, Subaru a Toyota. Je uréeny na rychle nabijanie jednosmernym priadom.

e Tesla konektor - Tesla ma svoj vlastny konektor, ktory sa pouZiva na rychle nabijanie
urovne 2 aj jednosmerny prud. Konektor je kompatibilny iba s vozidlami Tesla a
nabijacimi stanicami Tesla.

Obrazok 13: Moznosti nabijania a konektorov

ELEKTROMOBILITA & SLOVENSKO

Moznosti nabijania a konektorov

AC nabijanie - nabijanie pomocou striedavého elektrického pradu.
Je pomalsie, ale podporuji ho vietky BEV aj PHEV. K vybave elektrickych
vozidiel patri kabel umoziujlci nabijanie z klasickej 230 V zasuvky.

DC nabijanie - nabjjanie pomocou jednosmerného elektrického pradu.
Je ur€ené na rychle nabijanie BEV a vyzaduje Specialnu nabijaciu stanicu.

Typy konektorov

Typ1 (Jazaki) - konektor pre AC nabijanie,
ktory sa pouziva v starsich, vacsinou japonskych
modeloch EV.

Typ 2 (Mennekes) - pouziva sa vo vietkych
eurépskych BEV a PHEV. Ide o najpouzivanejsi
a rozsirenejsi nabijaci konektor v Eurépe.

Standard vyvinuty v Japonsku a je urceny iba
na DC nabijjanie. V sacasnosti ho wyuzivaju
modely znaciek Nissan a Mitsubishi, Kia a iné.

CCS 2 (Combined Charging System) - casto
oznacované aj ako Combo. Kombinuje moznost
AC a DC nabijania. Pri AC nabijani sa vyuziva
Cast konektora, ktora je kompatibilna s kone-
ktorom typu 2 (Mennekes). Pri DC nabjjani sa
vyuziva cely konektor.

’ CHAdeMO (CHArge de MOve) - je nabijaci

www.e-mobility.sk

Zdroj: Dostupné z: https://e-mobility.sk/
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Nariadenia AFIR

Od 13. aprila 2024 nadobudaju ucinnost ustanovenia Nariadenia AFIR (Alternativne paliva a
infrastruktura), ktoré sa tykaju rozvoja infrastruktury pre alternativne paliva v doprave. Tieto
ustanovenia maju priame uplatnenie v ¢lenskych Statoch, ¢o znamen3, Ze nie je potrebné
zavadzat nové vnutrostatne predpisy na ich implementdciu, pokial sa nejedna o konkrétne
ciele, ktoré su stanovené v rdmci nariadenia.

Nariadenia AFIR nahrddzaju vSetky ustanovenia v ndrodnych legislativach, ktoré su v rozpore
s pravidlami AFIR, a to v oblasti elektromobility a infrastruktury alternativnych paliv. Znamena
to, Ze narodné pravne predpisy, ktoré nebudu v sulade s AFIR, sa nebudu aplikovat po tomto

datume.

Ciele pre nabijaciu infrastruktiru

Tabulka 7: Ciele pre nabijaciu infrastruktiru pre eLDV

Ciel'

Vykon a poziadavky

Rok

Ciele pre nabijaciu infrastrukturu pre eLDV (elektrické I'ahké uzitkové vozidld)

Vykon verejnych nabijacich stanic

1,3 kW/kazdy lahky BEV (Battery Electric Vehicle)

Vykon umerny poctu registrovanych BEV

0,8 kW/kazdy lahky PHEV (Plug-in Hybrid Electric Vehicle)

Vykon Umerny poctu registrovanych PHEV

Poziadavky na splnenie do konca kazdého roka, zacinajuc
rokom 2024

2024 a neskor

Rozmiestnenie verejnych nabijacich hubov eLDV - zakladn4 siet TEN-T

Vykon kazdého hubu > 400 kW, | Verejné nabijacie huby v kaidom smere, do konca r. 2025
minimalne 1 nabijaci bod = 150 kW maximalna vzdialenost do 60 km )
Vykon kazdého hubu > 600 kW,

minimalne 2 nabijacie body > 150 kW

do koncar. 2027

Rozmiestnenie verejnych nabijacich hubov eLDV - sihrnna siet TEN-T

Na 50% dizky siete TEN-T, kazdy hub = 300 kW, |Verejné nabijacie huby v kaidom smere, do konca r. 2027
minimalne 1 nabijaci bod > 150 kW maximalna vzdialenost do 60 km ’

Na 100% ditky siete TEN-T, kazdy hub > 300 kW,

minimalne 1 nabijaci bod > 150 kW do koncarr. 2030
Na 100% dizky siete TEN-T, kazdy hub > 600 kW,

minimalne 2 nabijacie body > 150 kW

do koncar. 2035

Vieobecné poZiadavky na siet TEN-T

Verejny nabijaci hub moze sluzit pre dva
smery jazdy, ak je pristupny z oboch stran a
vhodne oznaceny. PoZiadavky na vykon,
vzdialenost, pocet nabijacich miest musia byt
splnené pre oba smery.

Vynimky

Intenzita dopravy na ceste siete TEN-T < 8 500 LDVs/deri

Clenské $taty mozu poziadat o menej prisne
poziadavky. PoZiadavka na oznamenie
vynimky kazdé 2 roky.

Intenzita dopravy na ceste siete TEN-T < 3 000 LDVs/deri

MozZnost zvacsit vzdialenost medzi nabijacimi
hubmi do 100 km.

Zdroj: vlastné spracovanie, 2025, zdroj udajov: Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a rady 2023/1804




Tabulka 8: Ciele pre nabijaciu infrastruktiru pre eHDV

Ciel' Vykon a poziadavky Rok

7 rve

Ciele pre vozidla eHDV (elektrické tazké uzitkové vozidla)
Rozmiestnenie verejnych nabijacich hubov - zékladna siet TEN-T
Najmenej 15% dizky siete TEN-T s hubmi > 1400 kw,
minimalne 1 nabijaci bod > 350 kW

Najmenej 50% dizky siete TEN-T s hubmi > 2800 kW,
minimalne 2 nabijacie body > 350 kW

Huby umiestnené do 60 km s vykonom > 3600 kW,
minimalne 2 nabijacie body > 350 kW

Rozmiestnenie verejnych nabijacich hubov - siihrnna siet
TEN-T

Najmenej 15% dizky siete TEN-T s hubmi > 1400 kW,
minimalne 1 nabijaci bod > 350 kW

Najmenej 50% dizky siete TEN-T s hubmi > 1400 kW,
minimalne 1 nabijaci bod > 350 kW

Huby umiestnené do 100 km s vykonom > 1500 kW,
minimalne 1 nabijaci bod > 350 kW

Nabijacie huby vo vsetkych smeroch jazdy do koncar. 2025

do koncar. 2027

do koncar. 2030

Nabijacie huby vo vsetkych smeroch jazdy do koncar. 2025

do koncar. 2027

do koncar. 2030

Verejny nabijaci hub moZe slizit pre dva
smery jazdy, ak je pristupny z oboch stran a
Vsieobecné poziadavky na siet TEN-T vhodne oznaceny. Poziadavky na vykon,
vzdialenost, polet nabijacich miest musia byt
splnené pre oba smery.

Vynimky pre vozidla eHDV

Vynimky mdzu byt pozadované kazdy 2 roky,

Intenzita dopravy na ceste siete TEN-T < 2 000 HDV/den s . v
dalSie overenie poziadavky.

Mestské uzly

V kazdom mestskom uzle verejné nabijacie stanice
s vykonom =900 kW, kazdd > 150 kW

V kazdom mestskom uzle verejné nabijacie stanice
s vykonom > 1800 kW, kazda = 150 kW

Bezpecna a chranena parkovacia plocha

Na kazdom bezpecnom a chanenom parkovisku aspon 2
verejné nabijacie stanice s vykonom 2> 100 kW kazda

do koncar. 2025

do koncar. 2030

do koncar. 2027

Na kazdom bezpecnom a chanenom parkovisku aspon 4

, . . , iz .2
verejné nabijacie stanice s vykonom > 100 kW kazda do koncar. 2030

Zdroj: vlastné spracovanie, 2025, zdroj udajov: Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a rady 2023/1804




Tabulka 9: Rozmiestnenie verejnych vodikovych Eerpacich stanic - zakladna siet TEN-T

Ciel Vykon a poziadavky

Rok

Rozmiestnenie verejnych vodikovych éerpacich stanic - zakladna siet TEN-T

Verejné vodikové Cerpacie stanice s celkovou kapacitou > | Kazdd  stanica musi byt

1 tona za den distributorom tlaku > 700 bars.

vybavena

do koncar. 2030

Aspon jedna verejna vodikova Cerpacia stanica v kazdom
mestskom hube

do koncar. 2030

Verejné vodikové Cerpacie stanice kazdych najviac 200 km

do koncar. 2030

Povinnosti pre clenské Staty

Zabezpecit, aby v pripade cezhrani¢nych Usekov zakladnej
siete  TEN-T nebola prekrocena maximaélna vzdialenost
medzi stanicami

2027 a neskor

Zabezpecit, aby verejné vodikové Cerpacie stanice boli | Stanica musi byt schopnd obsluhovat rbzne

prispdsobené na obsluhu lahkych aj tazkych vozidiel typy vozidiel.

do koncar. 2030

Vynimky

Intenzita dopravy na ceste zakladnej siete TEN-T < 2000

Clenské $taty mozu poziadat o vynimku, ak st
splnené  podmienky  (poziadavka na

HDV n . L ¥ 4x
za de oznamenie vynimky kazdé 2 roky).
Ak su splnené poziadavky tykajuce sa
ZniZenie kapacity ¢erpacich stanic na 50 % vzdialenosti medzi stanicami a tlaku na

staniciach.

Zdroj: vlastné spracovanie, 2025, zdroj udajov: Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a rady 2023/1804

Povinnosti clenskych Statov podla ustanovenia Nariadenia AFIR

Do konca konca roku 2024 musi kazdy ¢lensky Stat pripravit a zaslat Eurépskej komisii ndvrh
narodného politického ramca pre rozvoj trhu alternativnych paliv v sektore dopravy a

prislusnu infrastrukturu. Tento ramec musi zahfiat:

Prehlad sucasnej situdcie a planované iniciativy.
Ciele a politiku potrebnu na dosiahnutie cielov.
Prostriedky na splnenie stanovenych cielov.

O O O O

infrastruktury.

Planované a realizované projekty, ktoré podporuju

implementaciu

Neskor do konca roka 2027 a kazdé dva roky kazdy ¢lensky Stat musi predkladat Eurdpskej
komisii spravu o pokroku pri vykonavani narodného politického ramca v Citatelnej forme.

Sprava bude zverejnena Eurépskou komisiou.

Analyzy a spravy clenskych statov

Clenské $taty musia vyhodnocovat prispevok elektrickych vozidiel k zvy3eniu flexibility
elektrizaCnej sustavy, vratane ich podielu na vyrovnavacom trhu a prispevku k vyuZzivaniu
elektriny z obnovitelnych zdrojov.




Vymenovanie IDRO

Do 14. aprila 2025 musi kazdy ¢lensky stat vymenovat identifikaénu registracnt organizaciu
(IDRO), ktord bude zodpovednd za vydanie identifikacnych cisel pre prevadzkovatelov
verejnych nabijacich stanic a poskytovatelov nabijacich sluzieb.

Prevadzkovatelia budi musiet bezplatne poskytovat statické a dynamické udaje o
infrastrukture alternativnych paliv prostrednictvom APl (aplikatného programového
rozhrania).

Zdiel'anie udajov a pristup

Do konca roku 2024 musia ¢lenské Staty poskytovat Udaje otvorenym a nediskriminaénym
sposobom vsetkym relevantnym pouzivatelom udajov:

Verejné organy.

Organy spravy ciest a prevadzkovatelia ciest.

Prevadzkovatelia nabijacich a tankovacich stanic.

Vyskumné organizacie, MVO a poskytovatelia digitalnych map.

Poskytovatelia mobilnych sluzieb a platformy elektronického roamingu.

Iné strany na vykondvanie vyskumu ¢i analyz tykajucich sa infrastruktury
alternativnych paliv

oukwNRE

Do roku 2026 Eurdpska komisia vytvori spolocny pristupovy bod ako datovy portal, ktory bude
ulahcovat pristup k tdajom z r6znych narodnych pristupovych bodov.

Poziadavky na prevadzkovatelov verejnych nabijacich stanic

Prevadzkovatelia musia poskytovat jasny a jednoduchy pristup k informaciam o cene ad hoc,
vratane vSetkych zloZiek ceny na vsetkych verejnych nabijacich staniciach. Cena nabijania
bude komunikovana pouZivatelovi pred zaciatkom nabijania, musi byt primerand, jasna
a pouzivatel by mal byt schopny lahko porovnat ceny na réznych staniciach, musi byt
transparentna a nediskriminacna.

Prevadzkovatelia musia poskytovat jasny a jednoduchy pristup k informaciam o cene ad hoc,
vratane vSetkych zloZiek ceny na vSetkych verejnych nabijacich staniciach. Cena nabijania
bude komunikovana pouzivatelovi pred zac¢iatkom nabijania, musi byt jasnd a porovnatelna.

Prevadzkovatelia, ktori ponukaju automatické overovanie, musia umoznit pouzivatelom pravo
nevyuzit tito moznost a nabijat ad hoc, alebo pouZit iné zmluvné rieSenie. Tato moznost musi
byt transparentne zobrazena na vsetkych verejnych nabijacich miestach.

Prevadzkovatelia nesmu rozliSovat medzi cenami t¢tovanymi koncovym uzivatelom a cenami
uctovanymi poskytovatelom sluzieb mobility.

Clenské $taty budd monitorovat trh, najméa spdsob zobrazovania a vypoctu poplatkov.




Terminy a povinnosti na implementaciu

e Do 14. oktébra 2024 — V3etky verejné nabijacie stanice musia byt digitalne pripojené.

e Po 13. aprili 2024 - Nabijacie stanice musia byt schopné vykondvat inteligentné
nabijanie.

e Do 14. aprila 2025 — Vsetky verejné nabijacie miesta musia byt vybavené
jednosmernym prudom pevnym nabijacim kablom.

Rozvoj elektrickych autobusov vo verejnej doprave

Eurdpska komisia stanovila ciel, aby vSetky nové mestské autobusy predavané od roku 2030
boli bezemisné. Tento ambiciézny krok vyvolal silna reakciu zo strany vyrobcov autobusov,
ktori uz teraz vyvijaju nové modely plne elektrickych a hybridnych autobusov. Vyrobcovia ako
Volvo, Daimler, MAN a Iveco sa zaviazali k zvySeniu produkcie elektrobusov a planuju ich
rozsSirenie na eurdpskych trhoch. Mnohé eurdpske mestd, ako Kodan, Pariz, Rotterdam ci
Sevilla, uz oznamili svoje plany na postupné nahradzanie dieselovych autobusov elektrickymi
do roku 2027. Tento proces vsak nie je bez problémov, pretoze okrem samotnej vyroby
elektrobusov je potrebné zabezpelit aj adekvatnu infrastruktiru a dostupnost zelenej
energie.

Programy financovania a dotacii na nakup elektrickych autobusov su kli¢ovym ndstrojom na
urychlenie tohto prechodu. Krajiny ako Nemecko, Franctzsko, Spanielsko a Spojené kralovstvo
v poslednych rokoch investovali znaéné sumy do ndkupu a implementacie elektrickych
autobusov v rdmci svojich mestskych dopravnych sieti.

Podla udajov Medzinarodnej energetickej agentury (IEA) sa podiel elektrickych autobusov na
celkovom predaji autobusov v regiéne neustale zvysuje. Tento trend je podporeny réznymi
faktormi, ako su vladne stimuly, rastlice poziadavky na zniZzovanie emisii a technologické
inovacie, ktoré zlepsuju vykon a dostupnost elektrickych vozidiel. Eurépske vlady a mesta
zaviedli r6zne politiky a iniciativy na podporu elektrifikacie verejnej dopravy.

Vyvoj v oblasti batériovych technoldgii, ako aj zlepsSenie dojazdu a efektivity elektrickych
autobusov, vyrazne prispeli k ich rasticej popularite. Moderné batérie uz umozZiuju aj
autobusom s vacéSou kapacitou na prepravu cestujucich dlhsie dojazdy na jedno nabitie a
kratSie ¢asy na dobijanie. Tieto faktory robia elektrické autobusy vhodné aj pre vaésie mestd
a oblasti s dlhSimi trasami.




Graf 14: Narast registracii elektrickych autobusov v Eurdpe

Electric bus registrations

T T T T
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Zdroj: Dostupné z: https://www.iea.org/data-and-statistics/charts/electric-bus-registrations-and-
sales-share-by-region-2015-2023

Na Slovensku je rozvoj elektrickych autobusov relativhe novym, ale rychlo rastidcim trendom.
Slovenska vldda a miestne samosprdvy v sucasnosti podporuju prechod na udrzatelnu a
ekologicku dopravu prostrednictvom réznych projektov. DoleZitou stcastou tychto krokov su
aj financie z Eurdpskej unie, ktoré su urcené na podporu ekologickej dopravy a infrastruktury
pre elektroautobusy.

Obrazok 14: Elektricky autobus ARRIVA
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Zdroj: Dostupné z: https://transport.sk/spravy/elektromobilita/elektricke-autobusy-v-mestach/




Viaceré slovenské mesta uz zacali s implementaciou elektrobusov do svojich dopravnych flotil,
pricom najvacsi progres bol dosiahnuty v mestach Bratislava, Kosice, Poprad, Zilina a Sala.

Bratislava: V hlavhom meste Slovenska sa prvé elektrobusy objavili v janudri 2018.
Dopravny podnik Bratislava zacal prevadzku so Styrmi elektrobusmi typu SOR NS 12
Electric, ktoré boli neskér doplnené o dalSich 14 vozidiel. Elektrobusy v Bratislave su
vybavené modernymi technolégiami, ako Wi-Fi pripojenie, USB nabijacky a LCD
displeje, ktoré poskytuju cestujucim informacie o nasledujucich zastdvkach. Okrem
toho Dopravny podnik implementoval nabijacie stanice pre pantografové
rychlonabijanie, ¢o zjednodusSuje prevadzku elektrobusov na dlhSich trasach bez
potreby €astych zastdvok na nabijanie.

KoSice: KoSice sa stali priekopnikom v nasadzovani elektrobusov na Slovensku, ked' v
roku 2014 zaradili do mestskej dopravy prvych 5 elektrobusov. V suc¢asnosti mesto
prevadzkuje uz 14 elektrobusov. Tento krok bol motivovany nielen ekologickymi, ale aj
ekonomickymi faktormi, kedZe prevadzka elektrobusov je vyrazne lacnejSia v
porovnani s dieselovymi autobusmi. KoSice sa rozhodli pre elektrobusy ako alternativu
k trolejbusom, pri¢om zachovali flexibilitu pohybu bez potreby zavedenia trolejového
vedenia.

Poprad: Poprad zacal s prevadzkou elektrobusu v roku 2018, kedy zaradil do svojho
vozového parku elektrobus Leonis Electric. Tento autobus je nizkopodlazny a vybaveny
pohonom v kolesdch s vykonom 2x113 kW. Elektrobus bol nasadeny v ramci
modernizacie MHD a sluzi ako priklad pre dalSie mesta, ktoré planuju zavedenie
ekologickejsich dopravnych prostriedkov.

Sal'a a Zilina: V Sali sa prvy elektrobus objavil v roku 2017. Tento pine klimatizovany,
nizkopodlazny autobus zabezpecil komfort pre cestujlcich, vratane imobilnych oséb a
mamiciek s ko¢ikmi. V Ziline sa v ramci obnovy vozového parku v roku 2018 objavili dva
elektrobusy a tridsat hybridnych autobusov, ktoré kombinuji vyhody elektrického
pohonu a niZsie emisie v porovnani s tradi¢énymi naftovymi autobusmi.

Obrazok 15: Elektricky autobus
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Vyzvy a prilezitosti pre udrzatelnd dopravu v Trnavskom
samospravnom kraji

V sulvislosti s rasticimi environmentalnymi vyzvami, znecistenim ovzduSia a potrebou
znizovania emisii je rozvoj elektromobility kiu¢ovym krokom k ekologickej a udriatelnej
doprave. Slovenska republika v sulade s odporuéaniami Eurdpskej Unie zameriava svoju
pozornost na integraciu elektromobility do narodného ramca, o predstavuje vypracovanie
legislativnych zmien, vytvorenie strategickych dokumentov a zavedenie opatreni na podporu
elektromobility, medzi ktoré patria aj dotacné schémy.

Znizovanie emisii a zlepSenie kvality Zivota v mestach a obciach

Hlavnym cieflom rozvoja elektromobility je zniZzovanie emisii z dopravy, ktoré sd vyznamnym
zdrojom znedistenia ovzdusia. Prechod na elektrické vozidla méze vyrazne prispiet k zlepseniu
kvality ovzdusia a zniZeniu hluku v mestskych aglomeraciach. Okrem toho, rozvoj ekologickej
dopravy prostrednictvom elektromobility bude podporovat zdravsi Zivotny priestor pre
obyvatelov miest.

V tomto kontexte je potrebné nielen budovat infrastruktiru pre elektromobily, ale aj
motivovat obc¢anov k prechodu na ekologickt dopravu prostrednictvom réznych podpornych
opatreni, ako su dotacie, dafiové ulavy alebo vyhody pre pouZivatelov elektrickych vozidiel.
Tento pristup sa sustreduje na vytvorenie udrzatelného a ekologického mestského prostredia.

Uloha samospravy, narodné a eurdpske iniciativy

Rozvoj elektromobility v Slovenskej republike je v sulade s politickymi a strategickymi
dokumentmi na Urovni EU a SR, ktoré sa zameriavaju na postupné znizovanie emisii a podporu
ekologickych alternativ v oblasti dopravy. Tento proces je podporovany réznymi eurdpskymi
a narodnymi iniciativami, ktoré vytvaraju legislativne a finan¢né ramce pre elektromobilitu.

Podla rozhodnutia vlady SR bola problematika elektromobility kompetenéne pridelend
Ministerstvu hospodarstva Slovenskej republiky, ktoré sa zaoberd formovanim narodného
ramca a legislativy. Samosprava na miestnej Urovni zohrava primdarnu dlohu pri implementdacii
tychto opatreni, no sama nemdze vytvorit potrebny "ekosystém". Na dosiahnutie efektivneho
rozvoja elektromobility je nevyhnutna spoluprdca s réznymi aktérmi vratane verejnosti,
tretieho sektora, Skolstva a sikromného sektora. Tento pristup je podobny konceptu ,Smart
City“, kde je nutnd interakcia a synergia medzi r6znymi zlozkami mestského Zivota.

Trnavsky samospravny kraj ako klticovy aktér v tejto oblasti, aktivne participuje na projektoch
a podpornych akciach spojenych s elektromobilitou a planuje pokracovat v tychto aktivitach
aj v buducnosti. Vzhladom na dynamicky rozvoj technolégii a reguldcie automobilového
priemyslu je nevyhnutné, aby bol kraj pripraveny na rychle a flexibilné prispésobenie sa
zmenam, ktoré elektromobilita prinesie.

Délezitym faktorom je vybudovanie dostatocnej nabijacej infrastruktury, ktorda musi byt
flexibilna a schopna reagovat na rastici dopyt po nabijani vozidiel. V tomto smere je
nevyhnutné zabezpedlit, aby sa rozvoj nabijacej infrastruktiry neocitol v disproporcii




s dopytom a aby energeticka infrastruktura splfiala naroky na rastuci pocet elektrickych
vozidiel.

Pre elektromobilitu je klicové, aby nabijacia infrastruktira bola stucéastou SirSieho konceptu
"Smart City". Mesto by malo podporovat vystavbu modernych nabijacich stanic (NS), ktoré
mozu byt napojené na systémy vyuZivajlice obnovitelné zdroje energie (OZE), ako aj vyuZivat
pokrocilé technoldgie, napriklad fotovoltické pristresky na parkoviskach. Tieto rieSenia mozu
zahfnat aj inteligentné nabijacie stanice, ktoré budu schopné optimalizovat nabijanie podla
dostupnosti energie a aktudlneho dopytu.

Ciel' budovania nabijacej infrastruktury:

e zniZzovanie emisii z osobnej dopravy z dovodu, Ze emisie v osobnej doprave na
Slovensku rastu rychlejsie ako v EU;

e budovanie technickej infrastruktury pre vozidlda s alternativnym pohonom a ich
geografické rozmiestnenie v ramci celého Slovenska - v pripade Trnavského
samospravneho kraja ich rozmiestnenie ploSne po celom kraji;

e budovanie DC (rychlej) nabijacej infrastruktiry zamerat na lokality, kde sa [udia zdrZuju
kratSiu dobu (napriklad administrativne a obchodné centrd) a tam, kde je iny
predpoklad potreby rychleho nabijania;

e budovanie AC (pomalej) nabijacej infrastruktury zamerat na lokality, kde fudia byvaju
pracuju, alebo Studuju - zamerat nabijanie na miesta s vysokou koncentraciou
obyvatelstva.

Vychodiska pre rozmiestnenie nabijacich stanic

Budovanie a rozvoj nabijacich stanic musi vychddzat uz z aktualneho stavu nabijacich stanic,
tak aby ich dalsi rozvoj efektivne dopliial existujicu nabijaciu infrastruktiru a vytvoril tak
optimalnu siet nabijacej infrastruktdry. Na tento tGcel je odporucané vychadzat z nasledujucich
podkladov:

e Relevantné strategické dokumenty, ako napriklad plany udrzatelnej mobility,
aktualizovany Uzemny plan miest, plan hospoddarskeho rozvoja, generel dopravy, smart
stratégie, nizkouhlikovej stratégie a pod.

e Nariadenie Eurdpskej Unie o zavadzani infrastruktury pre alternativne paliva AFIR,

e Katastralne podklady, ktoré pomozu urcit optimalne umiestnenie nabijacich stanic s
ohladom na ich dostupnost, pouZitelnost vdanom Uzemi a charakter okolitej zastavby,
stavebné podmienky, ¢im sa zabezpedi efektivne vyuZitie.

e Katastralne podklady vsetkych distribu¢nych a inZinierskych sieti.

e Dokumentdcia od spravcov sieti (ako SPP, Telekom, opticky internet, Zapadoslovenska
vodarenska spoloc¢nost a pod.), tykajlca sa Uzemi ovplyvnenych vystavbou nabijacich
stanic a ich pripojenia na existujuce infrastruktury.

e Podklady od Slovenskej agentury Zivotného prostredia (SAZP) tykajlce sa vystavby
nahradnych zelenych parkovisk pre nabijacie stanice.

e \yjadrenia prislusnych stavebnych uradov.




e Informacie od Statnych organov (napriklad Ministerstvo hospodarstva SR) o
zverejnenych vyzvach a planovanych aktivitdch tykajucich sa rozvoja nabijacej
infrastruktury.

Lokality rozmiestnenia nabijacich stanic

o Velké zberné parkoviska:

Parkoviska v historickom centre mesta a sidliskové aglomeracie s dérazom na AC a DC
nabijacie stanice pre tranzitnu dopravu, verejnu dopravu a ndvstevnikov.

o Parkoviska pri mestskych zariadeniach:

Materské a zakladné Skoly, Sportové haly, kultirne a cirkevné zariadenia, ktoré budu slGzit na
kombinované vyuZitie (pre obyvatelov a pracovnikov).

o Ostatné sidliskové parkoviska:

AC nabijacie stanice s dvomi nabijacimi bodmi a priprava miest pre mozZnost nabijania
uzitkovych vozidiel.

o NevyuiZivané zelené plochy:

Vyuzitie zelenych pléch na parkoviskach, najma v okoli transformatorovych stanic a RIS s
ohlfadom na ekologické a priesakové normy.




Trnavsky samospravny kraj

Aktualny stav nabijacej infrastruktiry v Trnavskom samospravnom kraji

Verejnd nabijacia infrastruktira v Trnavskom samospravnom kraji kopiruje trend
celoslovenského rastu a rozvoja. V Trnavskom samospravnom kraji bolo ku koncu roka 2024
pre vozidla s elektrickym pohonom k dispozicii 101 nabijacich bodov s celkovym inStalovanym
vykonom 14 096 kW. Nabijacie stanice su rovhomerne rozmiestnené po celom kraji. Najvacsia
koncentrdcia nabijacich stanic je prirodzene v mestach a obciach, kde sa nachddza najvacsi
podiel elektromobilov. Trnavsky samospravny kraj sa aktivne zapaja do projektov zameranych
na rozvoj nabijacej infrastruktiry, podporuje a naplifia svojou ¢innostou a aktivitami
udrzatelnd dopravu a elektromobilitu.

Tabulka 10: Aktudlny stav nabijacej infrastruktiry v TTSK k 31.12.2024

Nabijacie body

"o -»21| Podiel zo |50 -1 | Podiel zo |5k -111| Podiel zo |\s]oh- 111} 1| Podiel zo [\ 5" el
. . . . Pocet vsetkych
vsetkych |\71Y) vsetkych kW vsetkych vsetkych lokali Jokalit
bodov bodov bodov bodov okalit s‘;a' v
daného daného daného daného
typu v SR typu v SR typu v SR typu v SR

TTSK 118 8% 57 11% 53 14% 2 7% 101 10,44%

Zdroj: Dostupné z: seva.sk
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Progndza vyvoja nabijacej infrastruktidry v Trnavskom samospravnom kraji

Rozvoj nabijacej infrastruktiry v Trnavskom samospravnom kraji (TTSK) je ovplyvneny Sirokym
spektrom faktorov, ktoré sa vzdjomne prepdjaju a su nevyhnutné pre zabezpecenie
efektivneho a udrzatelného rastu elektromobility v tomto regione. Tieto faktory zahfiaju
technologicky pokrok, legislativne a politické faktory, ekonomické podmienky, geografické a
demografické charakteristiky, ako aj spravanie obyvatelov Trnavského samospravneho kraja.
Medzi hlavné determinanty patri:

1. Dopyt po elektromobiloch a rast elektromobility

Rast elektromobility je kfucovym faktorom, ktory priamo ovplyvriuje potrebu a rychlost
rozvoja nabijacej infrastruktiry v TTSK. V sulade s globalnymi trendmi smerujldcimi k
zniZzovaniu emisii CO; a zvySovaniu energetickej efektivnosti je predpoklad, Ze dopyt po
elektromobiloch v regiéne bude i nadalej rast. Tento trend by mohol byt v buduicnosti
podporeny aj legislativnymi stimulmi, ako su dotacie na ndkup elektromobilov a podpora
infrastruktury zo strany Statu.

Z hladiska progndzy rozvoja nabijacej infrastruktury je klti¢ové, aby rast poctu elektromobilov
v TTSK koreSpondoval s rozvojom nabijacich stanic, pricom je nevyhnutné, aby boli tieto
stanice dostupné nielen v mestskych centrach, ale aj v okrajovych a menej osidlenych
oblastiach, kde dopyt po elektromobiloch méze byt nizsi, ale stale dblezity a aby boli naplnené
legislativne nariadenia AFIR.

2. Politické a legislativne podmienky

V TTSK su rozhodujlce pre rozvoj nabijacej infrastruktiry aj legislativne a politické opatrenia,
ktoré ovplyviiuju nielen financovanie vystavby nabijacich stanic, ale aj ich umiestnenie a
kapacitu. Politiky zamerané na ochranu Zivotného prostredia, ako aj konkrétne ciele
zniZzovania emisii CO2, m6Zu vytvorit silny tlak na rozvoj nabijacej infrastruktury. Zaroven je
dolezité, aby sa TTSK aj nadalej zapajal do eurdpskych a narodnych programov financovania
vystavby nabijacich stanic, ako je napriklad Plan obnovy a odolnosti EU.

Na urovni miestnej samospravy su rozhodnutia o lokalizacii nabijacich bodov, ako aj podpora
zo strany verejnych organov (dotacie, verejné obstaravanie, podpora cez smart city iniciativy),

klfucové pre zabezpecenie rovnomerného pokrytia regiénu.

3. Technologicky pokrok a dostupnost novych nabijacich technolégii

Pokrok v technoldégii nabijania je dalsim rozhodujucim faktorom. S rastom poctu
elektromobilov a ich rozmanitostou je potrebné zavadzat nové a efektivne nabijacie
technoldgie. Technologicky vyvoj v oblasti smart grid a nabijacich systémov s podporou
obnovitelnych zdrojov energie méZe zohrdvat vyznamnu Ulohu v optimalizacii vyuZitia
nabijacich stanic. Inteligentné systémy umozniuji dynamické riadenie zataZe siete,
optimalizaciu distribdcie elektriny a podporu flexibilného nabijania, ¢o je klftuéové pre znizenie
nakladov na prevadzku a zlepSenie energetickej efektivnosti.




4. Spolupraca medzi verejnym a sukromnym sektorom

Efektivny rozvoj nabijacej infrastruktiry v TTSK bude vyZadovat silnd spolupracu medzi
verejnymi a sukromnymi subjektmi. Verejné organy mézu poskytovat legislativhu podporu,
financovanie cez granty alebo darfové ulavy, zatial ¢o sikromné spolocnosti (energetické
firmy, developeri a poskytovatelia technolégii) mézu prispiet investiciami do vystavby a
prevadzky nabijacich stanic. Spolupraca medzi tymito sektormi bude kltucova pre efektivne
nasadenie nabijacich bodov a ich udrzatelny rozvoj.

5. Ekonomicka dostupnost a investiéné prostredie

Z ekonomického hladiska je rozvoj nabijacej infrastruktiry v TTSK vyrazne zdavisly od
dostupnosti investicii. Rozpoctové prostriedky na vystavbu nabijacich stanic mézu pochadzat
z verejnych alebo sikromnych zdrojov. V stucasnosti je potrebné podporovat kombinované
financovanie, ktoré zahfna nielen verejné financie zo Statneho a regionalneho rozpoctu, ale aj
sukromné investicie, najmd zo strany energetickych spoloc¢nosti, automobiliek a
technologickych firiem.

Dal$im aspektom, ktory ovplyviiuje ekonomiku nabijacej infrastruktiry, je névratnost
investicii. Nabijacie stanice, najma v menej osidlenych oblastiach, mézu celit nizSiemu dopytu,
¢o moze viest k nizSej ekonomickej rentabilite. Preto je nevyhnutné starostlivé planovanie a
vyber lokalit, ktoré maximalizuju vyuzitie nabijacich stanic.
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6. Geografické a demografické faktory

Geografické a demografické podmienky TTSK ovplyvriuju dostupnost nabijacich stanic. Mesta
ako Trnava, Dunajska Streda alebo Piestany, ktoré maju vyssiu hustotu obyvatelstva, budu
prirodzene vykazovat vyssi dopyt po nabijacich staniciach. Naopak, vo vidieckych oblastiach
bude potrebné riesit otazku optimalizacie po¢tu a umiestnenia nabijacich bodov tak, aby bolo
mozné zabezpecit dostatocné pokrytie aj v tychto lokalitach, pricom néaklady na vystavbu a
adrzbu v menej osidlenych oblastiach mézu byt vyssie.

Demografické faktory, ako je vekova Struktira, socidlna a ekonomicka situacia obyvatelstva
aich preferencie, méziu ovplyvnit preferencie a ochotu obyvatelov prechadzat na
elektromobily. MladsSie generacie, ktoré su viac otvorené novym technolégiam, mozu byt
ochotnejsie prijat elektromobily, ¢o bude mat vplyv na dopyt po nabijacich staniciach.

Zhrnutie

Mnoho okresnych miest v Trnavskom samospravnom kraji mda vypracovanu samostatnu
Koncepciu rozvoja nabijacej infrastruktury pre elektrické vozidla a zapojilo sa do Vyzvy MH SR
¢. 03104-26-V01 zverejnenej 28.4.2023 v rdmci Komponentu 3 UdrZatelnha doprava, s nazvom
vyzva na podporu budovania nabijacej infrastruktiry pre elektrické vozidld pre GUzemnu
samospravu a nimi zriadené organizacie, pripadne sa v minulosti zapojilo do inych podobnych
vyziev a aktivne podporuje rozvoj nabijacej infrastruktury. V pripade Uspesnej realizacie ich
projektovych zamerov, ¢i uz zrealizovanej vyzvy MH SR, alebo podobnej, taktiez aj zdmerov
Uradu TTSK a zdmeru MH SR méZe celkovy instalovany vykon predstavovat 18 500 kW.

Tabulka 11: Progndza vyvoja nabijacich stanic v TTSK

Nabijacie body

Celkovy vykon
AC 22+ kW DC 50+ kW DC 150+ kW | DC 350+ kW | kW

TTSK k

31.12.2024 118 57 53 2 14096
Progndza novych | 132 12 6 0 4404
Spolu 250 69 59 2 18500

Zdroj: Vlastné spracovanie, 2025, zdroj udajov: Dostupné koncepcie z miest TTSK, MH SR
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Okres Trnava

Okres Trnava ma rozlohu 741,33 km?, Zije tu 132 195 obyvatelov a priemernd hustota
zaludnenia je 178 obyvatelov na km?2.

Spravne sidlo okresu je mesto Trnava. Mesto Trnava ma z hladiska cestnej dopravy vyhodnu
polohu. Severnym obchvatom mesta Trnava prechadza doéleZita dopravna trasa 1/51, ktora
prechadza z Ceskej republiky na rychlostnu cestu R1, zaroven pripaja mesto na Usek dialnice
D1.

Mesto Trnava disponuje Programom hospodarskeho a socidlneho rozvoja 2014-2025
s vyhladom do roku 2030, dokumentom Nizkouhlikova stratégia Mesto Trnava na roky 2022-
2027, Planom udrzatelnej mobility krajského mesta Trnava a jeho funkéného Gzemia.

Mesto Trnava nedisponuje strategickym dokumentom na rozvoj elektromobility, no dlhodobo
podporuje alternativne formy pohonu a udrzatelnd mobilitu. V zmysle priprav Ziadosti v ramci
vyzvy na predkladanie Ziadosti o poskytnutie prostriedkov na podporu budovania nabijacej
infrastruktury pre elektrické vozidla, si Mesto Trnava zadefinovalo lokality pre umiestnenie
nabijacej infrastruktuary v zénach. Mesto Trnava vo svojich navrhoch zakomponovalo lokality,
do ktorych je vhodné umiestnit nielen pomalé AC nabijacie stanice, ale aj miesta na zachytnych
parkoviskach idedlne pre rychlejSie DC nabijacie stanice, ktoré budu sluzit ako verejné
nabijacie body pre obyvatelov a ndvstevnikov mesta Trnava.

V ramci 1. kola vyzvy sa Mesto Trnava uchadzalo o 27 ks AC 2x22 kW nabijacich stanic a 3 ks
DC 50 kW nabijacich stanic umiestnenych na pozemkoch v rdmci mesta Trnava a v ramci 4.
kola vyzvy sa mesto uchadzalo o 13 ks AC 2x22 kW nabijacich stanic.

Aktudlny stav

Ku koncu decembra 2024 je v okrese Trnava 19 nabijacich stanic.

Priamo na Uzemi mesta Trnava je 16 nabijacich stanic, pricom su rovnomerne rozdelené
naprie¢ celym mestom. Nabijacie stanice v meste poskytuju 13 nabijacich bodov AC 22 kW,
dva nabijacie body AC 25 kW, Sest nabijacich bodov DC 43+ kW, sedem nabijacich bodov DC
50 kW, jeden nabijaci bod DC 75kW, dva nabijacie body DC 120 kW a tri nabijacie body DC
150kW.

V mestskej Casti Modranka su dve nabijacie stanice, pricom jedna je vysokorychlostna
s vykonom 4x400 kW, vhodna pre nabijanie nakladnych elektrickych vozidiel, druha je
vysokorychlostnd DC 1x50 kW + AC 1x 22 kW.

Na odpocivadle Zelenec je 2x DC 75kW + AC 1x22 kW.
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Progndza vyvoja

Mesto Trnava ma zamer vybudovat v obdobi do roku 2026 27 ks AC nabijacich stanic s a 3 ks
nabijacich stanic DC50 kW + AC 22 kW. V ndslednom obdobi 13 ks AC nabijacich stanic a mesto
Trnava si zadefinovalo aj lokality pre dalSiu etapu, v ktorej pocita s vybudovanim 14 ks
nabijacich stanic. Mesto Trnava podporuje a vyuzije v buduicnosti vSetky dostupné moznosti
na rozSirovanie nabijacej infrastruktury. Pldanom je vybudovat nabijacie stanice na vsetkych
sidliskdch na Uzemi mesta, na najvytazenejsich miestach zaujmu, zachytnych parkoviskach,
uradoch a nakupnych centrach. Celkovo tak mesto pocita s podporou nabijacej infrastruktary
58 ks na celom Uzemi mesta.

V Meste Trnava pldnuje vybudovat nabijaciu stanicu aj Urad Trnavského samospravneho
kraja. V danej lokalite Trnavsky samospravny kraj uvazoval nad nehnutelnostou v jeho
vlastnictve, v mieste, kde sa nachddza najvacsi podiel vlastnikov elektromobilov a dochadza
tam do zamestnania velky pocet vozidiel. Vytipovand lokalita pre umiestnenie nabijacej
stanice sa nachdadza v blizkosti vzdeldvacieho zariadenia, ktorého zriadovatelom je TTSK
a bude sluZit nielen zamestnancom zariadenia, jeho navstevnikom, ale aj obyvatelom
okolitych sidlisk. TTSK sa rozhodlo pre Strednu odbornu skolu elektrotechnickd, kde planuje
vybudovat 1 nabijaciu stanicu s 2 nabijacimi bodmi 1xDC 50kW + 1xAC 11 kW.

V ramci realizacie opatreni na podporu elektromobility v SR vyplyvajucich z ,,Akéného planu
rozvoja elektromobility v Slovenskej republike”, spolo¢nost MH Invest,s.r.o., patriaca pod
Ministerstvo hospodarstva SR, ktora posobi ako spolugestor pri komponente Al: Narodna siet
ultrarychlychlonabijacich bodov zverejnila informacie o planovanom vyhldseni verejného
obstaravania na realizaciu predmetného projektu ,Vybudovanie ndrodnej siete
ultrarychlonabijacich stanic (Ultra Fast Charger — UFC) popri dialniciach a rychlostnych cestach
v sieti TEN-T“. V okrese Trnava by podla uverejneného zoznamu v danom projekte mali byt
vybudované rychlonabijacia stanice na ,Odpocivadle Zelene¢” ¢islo cesty D1/E58/E571 a to
v oboch smeroch z Trnavy do Bratislavy a z Bratislavy do Trnavy.

Etapy vystavby

e 1. etapa (do 2026): 30 verejne pristupnych nabijacich bodov z toho 27 x AC 11kW a 3
x DC 50kW,

e Trnavsky samospravny kraj 1x DC 50kW + 1xAC 11kW

e Siet TEN -T 1 lokality (DC 300kW a DC 400kW)

2. etapa ( po roku 2026) : 13 x AC 11kW

3. etapa ( po ukonceni 2 etapy) : 14 x AC 11kW
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Okres Skalica

Okres Skalica ma rozlohu 357,14 km?, Zije tu 47 313 obyvatelov a priemernd hustota
zaludnenia je 132 obyvatelov na km?.

Spravne sidlo okresu je mesto Skalica. Mesto Skalica leZi pri zapadnej hranici Slovenskej
republiky v Trnavskom samospravnom kraji. Kataster mesta priamo susedi s Ceskou
republikou. Mestom Skalica prechadza cesta 11/426, ktora je vyznamnym prepojenim ciest D2
a 1/2 na cestu 1/55 /v CR/, ale aj cesty 1/51 na cestu 1/55 /CR. Tieto prepojenia vyznamne
ovplyviuju tranzit nakladnej, ale aj osobnej dopravy po ceste 11/426, ktord prechadza
intravildinom mesta v subehu so Zelezni¢nou tratou /Kuty — Veseli nad Moravou/ a oddeluje
obytnu ¢ast mesta od priemyselnej zény.

Mesto Skalica ma schvaleny Program rozvoja mesta Skalica na roky 2021 a 2027, taktiez
Dopravnu analyzu anavrhy projektovych rieSeni dopravnej situdcie v Meste Skalica,
Nizkouhlikovu stratégiu mesta Skalica na roky 2021-2036.

Mesto Skalica ma vypracovany samostatny Koncept Studie Elektromobility z roku 2024
a zapojilo sa do Vyzvy MH SR €. 03104-26-V01 zverejnenej 28.4.2023 v ramci Komponentu 3
Udrzatelna doprava, s ndzvom vyzva na podporu budovania nabijacej infrastruktury pre
elektrické vozidla pre Uzemnu samospravu a nimi zriadené organizacie.

Vzhladom na rastuci trend rozvoja elektromobility v regione sa Mesto Skalica rozhodlo
reagovat na nevyhovujlicu situaciu nabijacej infrastruktiry avybudovat ju na pozicne
najpotrebnejSich miestach v priemyselnych oblastiach, sidliskach, Sportoviskach a pod.

Aktualny stav

Ku koncu decembra 2024 je podla mapy nabijacich stanic na tzemi okresu Skalica 6 nabijacich
stanic, z toho 4 priamo v okresnom meste Skalica ( 4x AC 22kW, 2xDC 100kW+1xAC 22kW, 3x
AC 11kW ) a 2 v nedalekom meste Holi¢ (2x AC22kW, 2xDC 240kW).
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Progndza vyvoja

Mesto Skalica ma zamer pre okres Piestany vybudovat v obdobi do roku 2026 4 ks AC
nabijacich stanic (NS) so 16 nabijacimi bodmi (NB). Pri volbe lokalit mesto Skalica zohladnuje
pozicie s maximalnou obsluZznostou statickej dopravy. Pri zvolenych poziciach pouziva
principy dostupnosti k miestu byvania a sluzieb, ako aj ekonomicku efektivitu vynalozenych
prostriedkov uréenych na technické riesenia.

V Meste Skalica pldnuje vybudovat nabijaciu stanicu aj Urad Trnavského samospravneho
kraja.

V danej lokalite Trnavsky samospravny kraj uvazoval nad nehnutelnostou v jeho vlastnictve,
v mieste, kde sa nachddza najvacsi podiel vlastnikov elektromobilov a dochadza tam do
zamestnania velky pocet vozidiel. Vytipovana lokalita pre umiestnenie nabijacej stanice sa
nachadza v blizkosti kultirneho zariadenia, ktorého zriadovatelom je TTSK a bude sliZit nielen
zamestnancom zariadeni, jeho navstevnikom, ale aj obyvateflom okolitych sidlisk. TTSK sa
rozhodlo pre Zahorské muzeum v Skalici, kde planuje vybudovat 1 nabijaciu stanicu s 2
nabijacimi bodmi 2xAC 11 kW

V ramci realizacie opatreni na podporu elektromobility v SR vyplyvajucich z ,,Akéného planu
rozvoja elektromobility v Slovenskej republike”, spolo¢nost MH Invest,s.r.o., patriaca pod
Ministerstvo hospodarstva SR, ktora posobi ako spolugestor pri komponente Al: Narodna siet
ultrarychlychlonabijacich bodov zverejnila informacie o pldnovanom vyhldseni verejného
obstaravania na realizaciu predmetného projektu ,Vybudovanie ndarodnej siete
ultrarychlonabijacich stanic (Ultra Fast Charger — UFC) popri dialniciach a rychlostnych cestach
v sieti TEN-T“. V okrese Skalica by podla uverejneného zoznamu v danom projekte mala byt
vybudovana rychlonabijacia stanica na ,Odpocivadle Brodské“ ¢islo cesty D2/E65 a to smere -
z CR do Bratislavy.

Etapy vystavby

e 1. etapa(do 2026): 5 lokalit (16 AC 2x22kW, 1 AC 2x11kW) s vystavbou v priemyselnej
oblasti, v Sportovo rekreacnej oblasti a sidliskovych parkoviskach. Siet TEN -T 1 lokality
(DC 300kW a DC 400kW)




Obrazok 21: Rozmiestnennie navrhovanych stanic okres Skalica
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Okres Senica

Okres Senica ma rozlohu 683,54 km?, Zije tu 59226 obyvatelov a priemernd hustota
zaludnenia je 87 obyvatelov na km?.

Spravne sidlo okresu je mesto Senica. Senica sa nachddza v blizkosti hranic s Ceskou
republikou a Rakuskom. Mesto leZi na krizovatke ciest I. a Il. triedy (I/51, 11/500), ktoré tvoria
jeho zakladnu cestnu kostru. Obe cesty maju medzinarodny vyznam, pretoze prechadzaju cez
hranicu s Ceskou republikou. Cesta 1/51 je vyznamnym medzinarodnym zapado — vychodnym
cestnym tahom |. triedy na zdpadnom Slovensku. Prechddza z Ceskej republiky z Hodonina cez
hranice so Slovenskou republikou dalej Holicom, Senicou, Trnavou, Nitrou a Levicami az po
Hontianske Nemce. Cesta I/51 zabezpecuje napojenie mesta Senica na dialnicu D1 Bratislava
— Zilina (dostupnost 43 km — Trnava).

Okresom Senica prechadza dialhica D2 smerujtca do Ceskej republiky.

Mesto Senica disponuje Programom hospodarskeho rozvoja a socidlneho rozvoja mesta
Senica na roky 2016-2022, dokumentom Podklady pre rieSenie parkovania v meste Senica
a Stratégiou zavadzania inteligentnych technolégii v meste Senica.

Mesto Senica nedisponuje Koncepciou elektromobility ani koncepciou pre vyuzivanie vozidiel
jazdiacich na alternativne palivd. Momentdlne Mesto Senica nema v plane vystavbu nabijacich
stanic infrastruktury pre elektrické vozidla ani ¢erpacej infrastruktury pre vozidla jazdiace na
alternativne palivd, a ani sa v minulosti nezapojilo do takychto projektov.

Aktudlny stav

Ku koncu decembra 2024 je v okrese Senica 10 nabijacich stanic. V meste Senica su 2 nabijacie
stanice, pricom jedna je v obchodnej ¢asti v blizkosti centra mesta (1x100kW DC + 1x63kW DC
+ 2x22kW AC), druha je v priemyselnej casti Vaillant, ktord md az 12 vyhradenych miest na
nabijanie (10x150kW DC + 2x32kW AC). V kupelnom meste Smrdaky vedla Obecného uUradu
(2x11kW AC), v Castkove (1x40kW DC + 2x22kW AC) je po jednej nabijacej stanici. V meste
Kuty su 3 nabijacie stanice, jedna na zdpade pri vstupe do mesta z dialnice D2 a dve v centre
mesta. Na zjazde dialnice D2 smerom na Sekule (1x50kW DC + 1x22kW AC) aj v centre obce
Sekule. Na odpocivadle Sekule na dialnici D2 je rychlonabijacia stanica (1x50kW DC + 1x22kW
AC) av nedalekom Borskom Svatom Jure je rovnako umiestnena vedla Obecného Uradu
(2x11kW AC).




Obrazok 22: Verejné nabijacie stanice okres Senica
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Progndza vyvoja

V meste Senica planuje vybudovat nabijaciu stanicu aj Urad Trnavského samospravneho kraja.
V danej lokalite Trnavsky samospravny kraj uvazoval nad nehnutelnostou v jeho vlastnictve,
v mieste, kde sa nachddza najvacsi podiel vlastnikov elektromobilov a dochadza tam do
zamestnania velky pocet vozidiel. Vytipovana lokalita pre umiestnenie nabijacej stanice sa
nachadza v blizkosti vzdelavacieho zariadenia, ktorého zriadovatelom je TTSK a bude sluzit
nielen zamestnancom zariadenia, jeho navstevnikom, ale aj obyvatelom okolitych sidlisk. TTSK
sa rozhodlo pre Strednu odbornu skolu podnikania v remeslach a sluzbach, kde planuje
vybudovat 1 nabijaciu stanicu s 2 nabijacimi bodmi 2xAC 11 kW.

Napriek tomu, Ze mesta Senica ani Kuty sa doposial nezapojili do vyhlasenych vyziev, je
predpoklad, Ze budu podporovat doplnkovu siet nabijacich stanic, ktoré budd tvorené
verejnym a sukromnym sektorom (hotely, reStaurdcie, banky, obchodné centrd, priemyselné
podniky a pod.).

V ramci realizacie opatreni na podporu elektromobility v SR vyplyvajucich z ,,Akéného planu
rozvoja elektromobility v Slovenskej republike”, spolo¢nost MH Invest,s.r.o., patriaca pod
Ministerstvo hospodarstva SR, ktora posobi ako spolugestor pri komponente Al: Narodna siet
ultrarychlychlonabijacich bodov zverejnila informacie o planovanom vyhldseni verejného
obstardvania na realizdciu predmetného projektu ,Vybudovanie ndrodnej siete
ultrarychlonabijacich stanic (Ultra Fast Charger — UFC) popri dialniciach a rychlostnych cestach




v sieti TEN-T“. V okrese Senica by podla uverejneného zoznamu v danom projekte mala byt
vybudovana rychlonabijacia stanica na ,Odpocivadle Sekule” ¢islo cesty D2/E65 a to smere -

z Bratislavy do CR.
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Q 1.etapa

Etapy vystavby

1. etapa (do 2026): 1 lokalita 2xAC 11kW v meste Senica realizovana Trnavskym
samospravnym krajom. Siet TEN -T 1 lokality (DC 300kW a DC 400kW)




Okres Piestany

Okres Piestany ma rozlohu 381,12 km?, Zije tu 62 015 obyvatelov a priemernd hustota
zaludnenia je 163 obyvatelov na km?2.

Spravne sidlo okresu je mesto Piestany. Je pristupné dialnicou D1 Bratislava — Hricovské
Podhradie a mestom prechddza Zelezniénd trat Bratislava — Zilina. Medzinarodné letisko sa
nachadza severne od centra.

Mesto Piestany ma schvaleny Program hospodarskeho a socidlneho rozvoja mesta Piestany
na roky 2015 — 2025 (dalej PHSR PN), ktory bol schvéleny vo februdri 2016. V nom sa v rdmci
SWOT analyzy medzi prileZitostami spomina Podpora nizkouhlikového hospodarstva —
konkrétne vyuzivanie vozidiel s alternativnym pohonom. Taktiez jeho tvorcovia venuju
pozornost Podpore ochrany Zivotného prostredia, v rdmci ktorej by sa malo mesto zamerat aj
na pomoc pri budovani zelenej infrastruktiry. Mesto Piestany ma taktie? Uzemny plan mesta
aktualizovany v juni 2023.

Mesto Piestany ma vypracovanu samostatnu Koncepciu rozvoja nabijacej infrastruktury pre
elektrické vozidla a zapojilo sa do Vyzvy MH SR €. 03104-26-V01 zverejnenej 28.4.2023 v ramci
Komponentu 3 UdrZatelna doprava, s ndzvom vyzva na podporu budovania nabijacej
infrastruktury pre elektrické vozidla pre Uzemnu samospravu a nimi zriadené organizacie.

S rastlcim poétom navstevnikov a zaroven s rozvojom elektromobility sa pre atraktivnost
mesta stdva dolezité zamerat sa aj na budovanie infrastruktury, Mesto sa rozhodlo podporit
zdmer vybudovat nabijaciu infrastrukturu, ktora bude slGzit nielen miestnym obyvatelom, ale
aj turistom, ktori prichadzaju za prirodnymi krdsami, kultdrnymi a Sportovymi aktivitami.
Kliéovym faktorom je zarudit Siroku pristupnost, jednoduché platobné metddy a umiestnenie
stanic na verejne pristupnych miestach. Tymto sposobom mesto nepochybne prispeje k
rozvoju ekologickej dopravy a zaroven zabezpedi prijemny a bezproblémovy zazitok pre
vSetkych navstevnikov.

Aktualny stav

Ku koncu decembra 2024 je podla mapy nabijacich stanic na Uzemi okresu Piestany
vybudovanych 13 (z toho 8 stanic 2x22kW AC a 5 stanic 50kW DC s kombinaciou 22kW)
verejne pristupnych nabijacich stanic pre elektrické vozidla, 1 je v meste Vrbové (1x50kW DC
+ 1x22kW AC), jedna v Jaslovskych Bohuniciach ( 1x22kW AC).




Obrazok 24: Verejné nabijacie stanice okres Piestany
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Progndza vyvoja

Mesto Piestany ma zamer pre okres Piestany vybudovat v obdobi do roku 2026 9 ks AC
nabijacich stanic (NS) s osemndstimi nabijacimi bodmi (NB) a 2 ks DC 50 kW + AC 22 kW.

Mesto podporuje a predpokladad budovanie AC aj DC nabijacich stanic ako doplnkovej siete
nabijacich stanic, ktoré bude tvorit verejny sektor (budovy verejnej spravy v zriadovatelske;j
pdsobnosti VUC Trnava) alebo $tatna sprava (okresny trad, dafiovy Urad), stredné koly a iné
intitGcie, ktoré su v zriadovatelskej posobnosti VUC) a sukromny sektor (vacsi
zamestnavatelia v meste, hotely a reStaurdcie, Sportové komplexy, obchodné centra a pod.)
jeho verejne dostupné parkoviska. Tento by mal byt Udplne alebo v ciastoénej miere
financovany zo zdrojov EU, alebo bude plne hradeny zo zdrojov dotknutych subjektov (napr.
hotely, vyrobné podniky, restauracie a pod.)




Obrazok 25: Rozmiestnenie navrhovanych stanic okres Piestany
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Etapy vystavby

e 1. etapa (do 2026): 9 lokalit (9 AC 2x22kW, 2 DC 1x50kW + 1 AC 1x22kW) s vystavbou

v centrdlnej ¢asti a sidliskovych parkoviskach.
e 2. etapa (po 2026): Dokoncenie doplnkovych sieti nabijacich stanic verejnym

a sukromnym sektorom.




Okres Hlohovec

Okres Hlohovec ma rozlohu 267,16 km?, Zije tu 43 769 obyvatelov a priemernd hustota
zaludnenia je 164 obyvatelov na km?2.

Spravne sidlo okresu je mesto Hlohovec. Zapadne od mesta je dialnica D1 a nedaleky
Leopoldov je vyznamny Zelezni¢ny uzol.

Mesto Hlohovec ma schvaleny Plan hospodarskeho a socidlneho rozvoja mesta na roky 2016
— 2023 s predizenou platnostou do konca roku 2024, v suasnosti prebieha proces
vypracovania Programu rozvoja mesta ( PRM ) od roku 2024 do 2028. Mesto ma spracovanu
Koncepciu Smart City — mesta Hlohovec.

Hlohovec ma vypracovanl samostatni Koncepciu rozvoja nabijacej infrastruktury pre
elektrické vozidla v meste Hlohovec a zapojilo sa do Vyzvy MH SR €. 03104-26-V01 zverejnenej
28.4.2023 v ramci Komponentu 3 Udrzatelna doprava, s nazvom vyzva na podporu budovania
nabijace]j infrastruktiry pre elektrické vozidla pre Uzemnd samospravu a nimi zriadené
organizacie.

Mesto podporuje zamer vybudovat maximalne komfortné podmienky pre obyvatelov a
navstevnikov mesta v oblasti vyuzivania modernych technoldgii ( z angl. smart city), ktorych
sucastou ma byt aj dostatocne rozvinuta nabijacia infrastruktira pre nabijatelné elektrické
vozidla (BEV, EREV,PHEV). Sucastou tychto snah ma byt aj priprava pre inteligentné rieSenia
nabijacej infrastruktiry s pridanou hodnotou, ktoré v buducnosti prinesu vystavbu novych
,zelenych” parkovacich miest uréenych pre nabijanie EV, napojenie NS na DB s vyuZitim
energie z OZE, budovanie fotovoltickych pristreskov (FVP) na vhodnych miestach s napojenim
na DB prislusny k NS, atd.

Aktualny stav

Ku koncu decembra 2024 su podla mapy nabijacich stanic na Uzemi okresu Hlohovec
vybudované 2 verejne pristupné nabijacie stanice pre elektrické vozidla, pricom obidve su
urcéené pre rychle nabijanie EV. DC nabijacie stanice su: na vstupe do mesta od Leopoldova pri
OC Tesco (1x24kW) a pri OC Lidl na ul. Nitrianska (1x50kW DC + 1x22kW AC).

Progndza vyvoja

Podla Koncepcie rozvoja nabijacej infrastruktiry pre elektrické vozidla mesto Hlohovec
planuje do roku 2026 vybudovat v 1. etape 6 ks AC nabijacich stanic s 2 nabijacimi bodmi na
sidliskovych parkoviskach a 1 ks DC nabijaciu stanicu pri historickom centre mesta. Cielom je
zabezpedit pristup k nabijacej infrastruktire pre obyvatelov a ndvstevnikov mesta s ohladom
na vysoku navstevnost a rozvoj priemyselného parku. Zaroverni ma pripravenych 11 lokalit pre
2. etapu vystavby nabijacej infrastruktary. Z dlhodobého hladiska si dalo za ciel podporovat
budovanie nabijacej infrastruktury so zapojenim sukromného sektora (hotely, restauracie,
obchodné centra) a rozsirovat existujlce nabijacie stanice na zaklade poziadaviek ob¢anov.




Obrazok 26: Verejné nabijacie stanice okres Hlohovec
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V ramci realizacie opatreni na podporu elektromobility v SR vyplyvajucich z ,,Akéného planu
rozvoja elektromobility v Slovenskej republike”, spolo¢nost MH Invest,s.r.0., patriaca pod
Ministerstvo hospodarstva SR, ktora posobi ako spolugestor pri komponente Al: Narodna siet
ultrarychlychlonabijacich bodov zverejnila informacie o planovanom vyhlaseni verejného
obstaravania na realizaciu predmetného projektu ,Vybudovanie narodnej siete
ultrarychlonabijacich stanic (Ultra Fast Charger — UFC) popri dialnhiciach a rychlostnych cestach
vsieti TEN-T“. V okrese Hlohovec by podla uverejneného zoznamu v danom projekte mali byt




vybudované rychlonabijacie stanice na ,Odpoéivadle Cervenik” ¢islo cesty D1/E58/E571 a to
v oboch smeroch - z Piestan do Trnavy a z Trnavy do Piestan.

Obrazok 27: Rozmiestnenie navrhovanych stanic okres Hlohovec
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Etapy vystavby

e 1. etapa (do 2026): 7 lokalit (6 AC 2x22kW, 1 DC 1x50kW + 1 AC 1x22kW) s vystavbou
v centralnej Casti a sidliskovych parkoviskach. Siet TEN -T 2 lokality (DC 300kW a DC

400kW)
e 2. etapa (2027 - 2029): 11 lokalit (11 AC 2x22kW) zavisi od potrieb ob¢anov a novych

vyziev. Rozsirenie existujucich lokalit a budovanie novych.
e 3. etapa (po 2029): Dokoncenie sieti na nevyuZivanych plochach a v priestoroch
mestskych zariadeni




Okres Galanta

Okres Galanta md rozlohu 614,74 km?, Zije tu 95 457 obyvatelov a priemernd hustota
zaludnenia je 149 obyvatelov na m2.

Spravne sidlo okresu je mesto Galanta. Zdpadne od mesta je rychlostna komunikacie R1.
Galanta je délezity Zelezniény uzol s vyznamnou Zelezni¢nou stanicou. Galanta je moderné
priemyselné mesto na okraji ktorého je logisticky park so zazemim.

Mesto Galanta ma schvdleny Program hospodarskeho a socidlneho rozvoja mesta na roky
2021 — 2027 a Koncepciu Smart City — inteligentné mesto Galanta a Nizkouhlikovu stratégiu
mesta Galanta.

Mesto Galanta ma vypracovanu samostatnud Koncepciu rozvoja nabijacej infrastruktary pre
elektrické vozidla v meste Galanta a zapojilo sa do Vyzvy MH SR €. 03104-26-V01 zverejnenej
28.4.2023 v ramci Komponentu 3 Udrzatelna doprava, s nazvom vyzva na podporu budovania
nabijacej infrastruktury pre elektrické vozidla pre Uzemnd samospravu a nimi zriadené
organizacie.

Mesto podporuje zamer vybudovat komfortné podmienky pre obyvatelov a navstevnikov
mesta v oblasti vyuZivania modernych technoldgii ( z angl. smart city), ktorych stucastou ma
byt aj dostato¢ne rozvinutd nabijacia infrastruktira pre nabijatelné elektrické vozidla (BEV,
EREV,PHEV). Sucastou tychto snah ma byt aj priprava pre inteligentné rieSenia nabijacej
infrastruktury s pridanou hodnotou, ktoré v buducnosti prinesu vystavbu novych ,zelenych”
parkovacich miest uréenych pre nabijanie EV, napojenie NS na DB s vyuZitim energie z OZE,
budovanie fotovoltickych pristreskov (FVP) na vhodnych miestach s napojenim na DB prislusny
k NS, atd.

V ramci okresu sa do projektu na podporu budovania verejne pristupnych nabijacich stanic
v roku 2019 zapojilo mesto Sered v ramci schémy na podporu budovania infrastruktary pre
alternativne palivd a ziskalo dotdciu z Ministerstva hospoddrstva Slovenskej republiky na
realizaciu projektu ,, Vybudovanie novej verejne pristupnej nabijacej stanice pre elektromobily
v meste Sered” a vybudovalo nabijaciu stanicu.

Aktualny stav

Ku koncu decembra 2024 je podla mapy nabijacich stanic na Uzemi mesta Galanta
vybudovanych 5 verejne pristupnych nabijacich stanic pre elektrické vozidla. Styri nabijacie
stanice su urcené pre rychle nabijanie EV a jedna pre pomalé AC nabijanie EV. DC nabijacie
stanice su: na vstupe do mesta od Serede na Cerpacej stanici PHM AVA Jett (2x50kW DC +
1x22kW AC), na vstupe do mesta od Sale v autosaléne Autoprofit (1x50kW DC + 1x22kW AC)
a pri OC Lidl na ul. Esterhazyovcov (1x50kW DC + 1x22kW AC). AC nabijacia stanica je v centre
mesta pri OC Billa. Pri OC Tesco Galanta je (2x150kW DC a 1x22kW AC).

V okruhu do 10 km od mesta Galanta sa nachadzaju DC a AC nabijacie stanice urcené na
nabijanie elektromobilov. V meste Sladkovi¢ovo su vybudované 2 stanice (2x100kW DC) a AC
nabijacia stanica (1x25kW) a v obci Kralova nad Vahom je AC nabijacia stanica pri OC Jednota
(2x22kW).




V meste Sered’ su vybudované 2 nabijacie stanice (2x50kW DC + 1x22kW AC) pri logistickom
centre Novy Majer a (2x 22kW AC) v centre mesta na Namesti Slobody.

Obrazok 28: Verejné nabijacie stanice okres Galanta
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Progndza vyvoja

Vzhladom na pomerne vysoku navstevnost mesta Galanta a jeho priemyselného parku, ma
podla koncepcie rozvoja nabijacej infrastruktury pre elektrické vozidla mesto Galanta zaujem
do r. 2026 vybudovat v 1. etape vystavby nabijacej infrastruktiry 9 AC nabijacich stanic (NS),
kazdad s 2 nabijacimi bodmi (NB) prednostne na sidliskovych parkoviskach a taktiez 1 DC
nabijaciu stanicu s vykonom 50+kW na jeden nabijaci bod v administrativnom centre mesta.
Zaroven ma mesto zdsobnik 9 vhodnych lokalit pre budovanie dalSich nabijacich stanic v 2.
etape ich vystavby podla potreby mesta a v zavislosti od vyhldsenych vyziev v nasledujucom
obdobi. Predpoklada rovnaky podiel AC a DC nabijacich stanic, ako v 1. etape ich vystavby.

V dalSich etapdch vystavby planuje mesto Galanta rozSirovanie nabijacej infrastruktury hlavne
spésobom posilfiovania uZ vytvorenych nabijacich lokalit tam, kde to pripajacie kapacity
umoznia a tiez budovanim novych lokalit podla potrieb ob¢anov mesta. Mesto pripravilo pre
tuto dalSiu etapu 7 lokalit. Pri priprave vhodnych lokalit pre instalaciu NS mesto Galanta bralo
do uvahy aj multiplika¢né faktory ( napr. vyuZitie NS pocas dfia na nabijanie elektrickych
dodavok, moznost nabijania elektrickych 4dut pre zamestnancov okolitych prevadzok a
institucii) tak, aby bolo docielené ¢o najvyssie vyuZitie NS v danej lokalite. V spoluprdci so
Zeleznicami SR a prevadzkovatelom autobusovej stanice planuje vybudovat nabijaci HUB v
priestore parkoviska, alebo parkovacieho domu pri Zelezni¢nej a autobusovej stanici. V tejto
lokalite predpoklada vybudovanie 1 DC nabijacej stanice (s vykonom 50+kW) a niekolkych AC
nabijacich stanic nizkeho vykonu (s vykonom 3 — 7 kW), ktoré budu sluzit cestujacim vlakovou,
alebo autobusovou dopravou. Priority budovania bude mesto prispésobovat aktudlne
vyhlasenym Vyzvam. Doplnkova siet NS bude tvorena sukromnym sektorom (hotely,
reStaurdcie, banky, obchodné centrd, priemyselné podniky a pod.)

V Meste Galanta planuje vybudovat nabijaciu stanicu aj Urad Trnavského samospravneho
kraja. Vytipovanad lokalita pre umiestnenie nabijacej stanice sa nachadza v blizkosti
vzdeldvacieho zariadenia, ktorého zriadovatelom je TTSK a bude sldZit nielen zamestnancom
zariadeni, jeho navstevnikom, ale aj obyvatelom okolitych sidlisk. TTSK sa rozhodlo pre
Gymnazium Zoltana Kodalya, kde planuje vybudovat 1 nabijaciu stanicu s 2 nabijacimi bodmi
2xAC 11 kW.

Etapy vystavby

e 1. etapa(do 2026): 10 lokalit (9 AC 2x22kW, 2 DC 1x50kW + 1 AC 1x22kW) s vystavbou
v centralnej ¢asti a sidliskovych parkoviskach, vedla vzdeldvacieho zariadenia.

e 2. etapa (po 2026): 9 lokalit (9 AC 2x22kW, 2 DC 1x50kW + 1 AC 1x22kW).

e 3. etapa (po ukonceni druhej etapy): 7 lokalit (6 AC 2x22kW, 1 DC 1x50kW + 1 AC
1x22kW) Dokoncenie doplnkovych sieti nabijacich stanic v okoli Zelezni¢nej
a autobusovej stanici, v okoli domov a bytovych zariadeni, reStauracii a podporou
vybudovania stanic verejnym a sikromnym sektorom.




Obrazok 29: Rozmiestnenie navrhovanych nabijacich stanic okres Galanta
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Okres Dunajska Streda

Okres Dunajskad Streda ma rozlohu 1 074,59 km?, Zije tu 126 078 obyvatelov a priemernd
hustota zaludnenia je 117 obyvatelov na km?.

Spravne sidlo okresu je mesto Dunajska Streda.

Mesto Dunajska Streda ma v sucasnosti pristup na dialni¢nu siet Slovenska v Bratislave (D1,
D2), ¢o je vo vzdialenosti cca 50 km po ceste I/63. Otvorenim rychlostnej cesty R7 sa v regione
podstatne zlepsili podmienky pristupu k dialni¢nej sieti. Cesta R7 sa pripaja na dialni¢nu siet
Slovenska v Bratislave (D1, D2, D4), cez Komarno aj na dialni¢nu siet Madarska (M1).

Mesto Dunajska Streda ma schvaleny Program hospodarskeho a socidlneho rozvoja mesta
Dunajska Streda na roky 2022-2027. Nizkouhlikovu stratégiu Mesta Dunajska Streda, Stratégiu
zavadzania Smart technoldgii v meste Dunajska Streda. Mesto Dunajska Streda nema
vypracovanu samostatnu koncepciu rozvoja nabijacej infrastruktiry a ani sa nezapojilo do
vyzvy na rozvoj nabijacej infrastruktury.

Mesto Samorin ziskalo dotdciu na nabijacie stanice, ¢ize predpoklada sa rozvoj nabijacej
infradtruktiry v meste Samorin.

V okrese Dunajska Streda ma mesto Velky Meder vypracovanu samostatnu Koncepciu rozvoja
nabijacej infrastruktury pre elektrické vozidla v meste Velky Meder a zapojilo sa do Vyzvy MH
SR ¢. 03104-26-V01 zverejnenej 28.4.2023 v ramci Komponentu 3 Udrzatefnd doprava,
s ndzvom vyzva na podporu budovania nabijacej infrastruktiry pre elektrické vozidla pre
Uzemnu samospravu a nimi zriadené organizacie.

Aktualny stav

Momentdlne je v rdmci okresu Dunajska Streda 26 nabijacich stanic, priCcom najvyssi pocet je
v samotnej Dunajskej Strede 11 nabijacich stanic s vysokou koncentrdciou vo vychodnej ¢asti
mesta a s prevahou vysokonabijacich bodov.

V meste Velky Meder su umiestnené 4 nabijacie stanice dve ( 1x50kW DC + 1x22kW AC) jedna
(1x 11kW AC) a jedna (2x22kW AC).

V Samorine su tri nabijacie stanice dve svykonom (1x50kW DC + 2x22kW AC) ajedna
umiestnena v X Bionic Sphere je vytvorena ako parkovisko pre 4 nabijacie miesta (4x 22kW
AC). Mesto hodnoti tuto infrastrukturu ako zanedbatelnu, pretoze nabijacie miesta su len na
parkoviskach nakupnych centier, ktoré su na okraji mesta. Na sidliskach ako aj v centre mesta
nie su vybudované Ziadne nabijacie body.

V Orechovej Pot6ni su 2 nabijacie stanice, obe s vykonom 22 kW AC. V kaZdej z obci Zlaté
Klasy, Velké Blahovo, Kostolné Kracany je umiestnena 1 nabijacia stanica.

V meste Gabcikovo je jedna nabijacia stanica s 3 nabijacimi bodmi 2x35kW DC, 1x 22kW AC
umiestnend v centralnej ¢asti mesta.




Na rychlostnej komunikdacii R7 su na odpocivadle Blatnd na Ostrove umiestnené v oboch
smeroch vysokorychlostné nabijacie stanice s 2x175kW DC, 2x60kW DC, 1x50kW DC a 1x22kW

AC.

Obrazok 30: Verejné nabijacie stanice okres Dunajska Streda
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Progndza vyvoja

Mesto Samorin sa zapojilo do vyzvy, ktorej hlavnym ciefom je vybudovat nabijacie stanice na
verejnych priestranstvach mesta Samorin, &m by sa zabezpecilo vybudovanie prisluinej
infrastruktury pre alternativne pohony. V ramci projektu mesto planuje vybudovat na troch
lokalitdch mesta Samorin spolu 12 nabijacich bodov pre elektromobily.

V Meste Samorin planuje vybudovat nabijaciu stanicu aj Urad Trnavského samospravneho
kraja. V danej lokalite Trnavsky samospravny kraj uvazoval nad nehnutelnostou v jeho
vlastnictve, v mieste, kde sa nachddza najvacsi podiel vlastnikov elektromobilov a dochadza
tam do zamestnania velky pocet vozidiel. Vytipovana lokalita pre umiestnenie nabijacej
stanice sa nachddza v blizkosti vzdeldvacieho zariadenia, ktorého zriadovatelom je TTSK
a bude sluZit nielen zamestnancom zariadenia, jeho navstevnikom, ale aj obyvatelom
okolitych sidlisk. TTSK sa rozhodlo pre Gymnaziu M.R. Stefanika, kde planuje vybudovat 1
nabijaciu stanicu s 2 nabijacimi bodmi 2xAC 11 kW.

Mesto Velky Meder ma zdmer vybudovat v obdobi do roku 2026 sedem ks AC nabijacich stanic
AC nabijacich stanic 2 x 22kW s riadenym vykonom 11+kW na NB.

Pri volbe lokalit mesto Velky Meder zohladnuje pozicie s maximalnou obsluznostou staticke;j
dopravy. Pri zvolenych pozicidch pouziva principy dostupnosti k miestu byvania a sluzieb, ako
aj ekonomicku efektivitu vynalozenych prostriedkov uréenych na technické riesenia.

Napriek tomu, Ze okresné mesto Dunajska Streda sa doposial nezapojilo do vyhldsenych
vyziev, je predpoklad, Ze budu podporovat doplnkovu siet nabijacich stanic, ktoré budu
tvorené verejnym a sukromnym sektorom (hotely, reStauracie, banky, obchodné centra,
priemyselné podniky a pod.)

Etapy vystavby

e 1. etapa (do 2026): 1 lokalita 2xAC 11kW v meste Samorin realizovanad Trnavskym
samospravnym krajom. 3 lokality 2x 50kW DC + 10x22kW AC realizované mestom
Samorin.




Obrazok 31: Rozmiestnenie navrhovanych nabijacich stanic okres Dunajska Streda
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Plan integracie elektromobilov do vozovych parkov v sprave TTSK

V sucasnosti je Coraz doleZitejsie znizovat negativne vplyvy dopravy na Zivotné prostredie a
zlepsit efektivnost prevadzky vozovych parkov. Cielom je postupne a efektivne prechadzat na
ekologickd dopravu, pricom sa zohladni nielen nakladovost, ale aj environmentalny a
spolocensky prinos. V nasledujucej tabulke su strucne zhrnuté vyhody a nevyhody
elektromobilov.

Tabulka 12: Vyhody a nevyhody elektromobilov

Vyhody elektromobilov
1. Statne podpora a legislativne vyhody:
Vlastnici elektromobilov mézu vyuzit statne
dotacie (az do vysky 5 000 €), vyhodné sadzby
za registraciu vozidla (33 €) a PZP, ako aj r6zne
danové ulavy, ktoré su v stadiu pripravy. Maju
vyhodnejsie sadzby parkovného v mestach a
maju povoleny vjazd do bezemistnych, alebo
nizkoemistnych zoén.
2. Nizsie prevadzkové naklady: Elektromobily
maju nizsie ndklady na "palivo", kedZe
elektrina je lacnejsia ako benzin ¢i nafta, a
vzhladom na technologicky pokrok sa naklady
na vyrobu elektrickej energie znizuju.

3. Znizené naroky na udrzbu: Elektromobily
maju jednoduchsiu pohonnu jednotku s
mensim poctom pohyblivych ¢asti, ¢o vedie k
nizsim nakladom na udrzbu a servis v
porovnani so spalovacimi vozidlami.

4, Zvy$ena bezpeénost: Elektromobily vdaka
svojej konstrukcii disponuju vaésimi
deformacénymi zénami a nizsim taziskom, ¢o
zvysuje stabilitu vozidla a jeho bezpecnost pri
narazovych situaciach.

5. Ticha prevadzka: Elektromobily produkuju
podstatne menej hluku nez spalovacie vozidl3,
¢o znizuje hluénost v mestskych oblastiach a
prispieva k zlepseniu komfortu jazdy.

6. Vynikajuce jazdné vlastnosti: Elektromobily
poskytuju okamzity krdtiaci moment pri
akejkolvek rychlosti otacok, ¢o vedie k lepse;j
akceleracii a plynulejSiemu zrychleniu bez
potreby podradovania.

7. Plynula jazda: Vdaka okamzitému pristupu
k maximalnemu krdtiacemu momentu
elektromobilov je jazda plynula a bez

Nevyhody elektromobilov

1. Vyssia obstaravacia cena: Elektromobily
s v porovnani s tradi¢nymi spalovacimi
automobilmi vyrazne drahsie, ¢o je
dosledkom vyssich nakladov na vyrobu a
batérie, ako aj mensej produkcie tychto
vozidiel.

2. DIhsi ¢as nabijania: Hoci doba nabijania
elektromobilov neustdle kles3, stale je
vys$Sia neZ tankovanie paliva v pripade
spalovacich motorov, ¢o moze byt
problematické pri dlhsich cestach.

3. Planovanie dlhych ciest: Na dlhych
cestach je potrebné dékladne naplanovat
trasu, aby sa zabezpedila dostupnost
nabijacich stanic s poZadovanym nabijacim
vykonom a kompatibilitou so zariadenim
vozidla.

4. Vyssia hmotnost: Elektromobily si vo
vSeobecnosti tazsie neZ porovnatelné
spalovacie vozidl3, ¢o je désledok pouZitia
velkych batérii. Tento faktor mdze ovplyvnit
vykonnostné vlastnosti a dojazd, aj ked'
znizovanie hmotnosti sa postupne
dosahuje.

5. Obmedzeny vyber modelov: V porovnani
s tradi¢nymi spalovacimi vozidlami je
momentalny vyber elektromobilov stale
obmedzeny. Avsak v najblizsich rokoch sa
oCakdva zvysenie ponuky réznych modelov.




Lturbodier” ¢i potreby zahrievat motor na
optimalnu prevadzkovu teplotu.

8. Zjednodusené ovladanie: Vzhladom na
jednopékové ovladanie (automaticka
prevodovka) a rekuperdciu, elektromobily
umoznuju jednoduchsiu a intuitivnejsiu jazdu,
¢asto dokonca aj s ovladanim jednym
pedalom.

9. Vysoka spolahlivost pohonnej jednotky:
Elektromotory su technologicky jednoduchsie
nez spalovacie motory, ¢o znamena nizsi
pocet poruch a vyssiu spolahlivost v
dlhodobom horizonte.

10. Vyutzitie batérie ako zdroja energie:
Batéria elektromobilu méze slizit ako zalozny
zdroj energie, o umoznuje napdjanie
domadcnosti v pripade vypadku prudu,
pripadne vyuZitie pre nabijanie inych
zariadeni.

11. Inovacie v ekologickej vyrobe: Vyuzivanie
recyklovanych materidlov a obnovitelnych
zdrojov energie v rdmci vyroby elektromobilov
prispieva k zniZzeniu ich ekologickej stopy.

12. Absencia primarnych emisii:
Elektromobily neprodukuju pri prevadzke
emisie CO,, o prispieva k zlepSeniu kvality
ovzdusia, znizovaniu globalneho oteplovania a
zlepSeniu verejného zdravia.

Zdroj: Vlastné spracovanie, 2025




Hodnotenie elektromobilu z pohladu TCO (Total Cost of Ownership)

Pri rozhodovani o kiipe vozidla je doleZité nielen zvazit cenu samotného vozidla, ale aj celkové
naklady na jeho vlastnictvo a prevadzku pocas jeho Zivotného cyklu. Tento pristup sa oznacuje
ako Total Cost of Ownership (TCO) a zahffia vsetky naklady spojené s kipou t.j. obstaravacou
cenou, prevadzkou a udrzbou vozidla, vratane priameho aj nepriameho financného zatazenia
a ocakavanou zostatkovou hodnotou po skonceni doby uZivania. V pripade elektromobilu TCO
prinasa specifické faktory, ktoré je potrebné zohladnit pri porovnani s tradi¢énymi vozidlami so
spalovacimi motormi.

1. Obstaravacia cena

Pociato¢né naklady na elektromobil, teda obstaravacia cena, predstavuju najvyznamnejsiu
polozku fixnych nakladov. V porovnani s vozidlami so spalovacimi motormi maju
elektromobily zvycajne vysSiu cenovu hladinu. Tento rozdiel v cene je vSak v mnohych
krajinach Eurdpskej Unie ¢iastoéne kompenzovany réznymi formami $tatnych stimulov. Statne
dotacie, zlavy alebo iné finan¢né vyhody zo strany vyrobcu mozu vyrazne znizit pociatoénu
investiciu. Okrem toho mézu predajcovia ponukat rozne bonusy ¢i zlavy podla objemu nakupu
alebo konkrétnej skupiny zakaznikov, ¢o mdze este viac znizit cenu vozidla.

2. Fixné naklady (FC)

Okrem obstaravacej ceny je doéleZité zohladnit aj dalSie fixné naklady, ktoré sa viazu k
vlastnictvu elektromobilu. Medzi tieto naklady patri:

o Registracny poplatok: Elektromobily zvycajne platia niZSie registracné poplatky, o
prispieva k zniZeniu fixnych nakladov v porovnani s tradi¢cnymi vozidlami.

o Dan z motorovych vozidiel: V mnohych krajinach plati, Ze bezemisné vozidla maju
danové vyhody, ktoré podnikatelom umoznuju usetrit na daniach.

e Poistenie: Cena poistenia elektromobilov byva spravidla vysSia ako u konvenénych
vozidiel, avsak s rasticim poctom elektromobilov na trhu sa ceny poistenia znizuju.

o Dialnicné poplatky: V niektorych statoch su elektromobily oslobodené od dialni¢nych
poplatkov, alebo platia niZsie sadzby, ¢o vedie k dalSim Usporam.

e Sady pneumatik: Elektromobily vyzaduju Specidlne pneumatiky s nizkym valivym
odporom, ¢o mbze znamenat dodatocné naklady.

3. Variabilné naklady (VC)

Variabilné ndklady spojené s prevadzkou elektromobilu ponukaju najvacsi potencial pre
uspory v porovnani s vozidlami so spalovacimi motormi. Hlavnymi variabilnymi nakladmi su:

e Spotreba elektrickej energie: Elektrickd energia je vyrazne lacnejSia neZ tradicné
palivd, ¢o predstavuje dolezitu vyhodu. Klu¢ovym faktorom je, ze elektromobily
umoziuju viacero spdsobov nabijania, ¢o ovplyviiuje cenu energie. Oc¢akdvany pomer
medzi réznymi zdrojmi nabijania (domace nabijanie, nabijanie na pracovisku a verejné
nabijanie) moZe vyrazne ovplyvnit celkové naklady. Prieskumy ukazuju, Ze priblizne 75-
80% spotreby energie sa da pokryt domdacim alebo , pracoviskovym nabijanim“, ktoré
je cenovo vyhodné, zatial ¢o verejné nabijanie predstavuje len 20-25%.




e Servisné naklady: Elektromobily maju vyrazne nizSie ndklady na udrzbu, pretoZze maju
menej pohyblivych casti a nevyZzaduju pravidelnd vymenu oleja alebo udrzbu
vyfukového systému. Pre porovnanie, servisné naklady u elektromobilov mo6zu byt az
0 50% nizsie neZ u vozidiel so spalovacimi motormi.

Tabul'ka 13: TCO Porovnanie nakladov

Vozidlo so za&zihovym
Benzin motorom 7.21 /100 km? 12.18€ /100 km

Vozidlo so vznetovym

Nafta motorom 7.91/ 100 km? 11.34€ /100 km
Elektricka Batériové elektrické
energia vozidlo 16.9 kWh / 100 km? 4.54€ /100 km

1. Priemerna cena 1,692€/I paliva Natural95 za rok 2022, zdroj SUSR
2.Priemerna cena 1,719€/I paliva motorova nafta za rok 2022, zdroj SUSR
3. Zohladruje naklady v pomere 75% nabijanie v doméacnosti s regulovanou cenou 25% verejné nabijanie

Zdroj: Dostupné z: https.//seva.sk/report23 tco/

4. Zostatkova hodnota (R)

Zostatkova hodnota elektromobilu je kit¢ovym faktorom pri ur¢ovani celkovych nakladov na
vlastnictvo. Tento faktor sa zohladnuje pri predpokladanej cene, za ktord bude vozidlo
predané na konci jeho Zivotného cyklu. Dopyt po ojazdenych elektromobiloch sa zvysuje, a to
vdaka pozitivnym skusenostiam so stavom batérii aj po niekolkych rokoch pouzivania.
Dlhodobé zaruky poskytované vyrobcami batérii prispievaju k vyssej zostatkovej hodnote
elektromobilov.

5. Celkové naklady na vlastnictvo (TCO)
Pre Uplny vypocet TCO elektromobilu mézeme pouzit nasledovnu zjednodusenu rovnicu:

TCO=FC+VC-R

Porovnanie medzi elektromobilom a vozidlom so spalovacim motorom ukazuje, Ze aj ked'
elektromobil méze mat vyssiu obstardvaciu cenu, vyhodou su nizsie variabilné naklady, ktoré
umoznuju tieto ndklady kompenzovat. Tym padom mébze elektromobil pri dlhodobom
vlastnictve predstavovat ekonomicky vyhodnejsiu volbu. Odhadovana zostatkova hodnota
elektromobilu, ktora je Coraz viac konkurencieschopnd v porovnani s tradi¢cnymi vozidlami,
tiez prispieva k znizeniu celkovych ndkladov.



https://seva.sk/report23_tco/

Priemerné TCO podla typu paliva

e Stredna velkost Standard (D1): elektromobily s vo vacsine krajin cenovo
dostupnejsie ako benzinové a naftové vozidla (16 z 22 krajin).

e Stredna velkost premium (D2): elektromobily st najdostupnejsie vozidla vo vsetkych
skimanych krajinach (17 z 22 krajin).

e Skupina Compact (C1 & SUV-C1): vo vacsine skiumanych krajin su elektromobily
najdostupnejsim variantom (14 z 22 krajin)

e Skupina Sub-compact (B1): elektrické vozidla sa v tejto skupine pomaly ale isto
stdvaju konkurencieschopné (8 z 22 krajin).

Graf 15: TCO podla typu paliva
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Electric breakthrough: Compact segment (C1 & SUV-C1)
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Porovnanie TCO vozidla financovaného na operativny leasing
Tabulka 14: Porovnanie TCO vozidla financovaného na operativny leasing

elektromobilom

Financovanie vozidla na operativny leasing porovnanie spalovacieho vozidla s

Skoda Karoq 1,5 TSI

Vozidlo 110 kW Selection Skoda Elroq Essence 50
Katalégova cena s DPH: 30280 € 33810€

ceny bez DPH 24618 € 27 488 €

Doba najmu 24 36 48 24 36 48
Km na rok 15 000 | 15 000 | 15 000 | 15 000 | 15 000 | 15 000
Amortizacia 163 142 129 331 258 219
Urok 5,5% 85 82 80 84 81 79
Dan z MV 7 7 7

PzpP 13 13 13

HP 5%min. 300€ (nové, sadzba 2,88%) 73 73 73 81 81 81
Registracny poplatok 4 3 2 3 2 2
Poplatok za spravu 15 15 15 15 15 15
Asistencia 6 6 6 6 6 6
Servis 50 42 45 46 36 32
Splatka bez dph 415 383 370 574 487 441
Porovnanie rocnych nakladov suvisiacich so spotrebou vozidla

Zdroj Benzin Elektrina

Priemernd cena 1,589 EUR/I 0,1598 Eur/ kWh
Priemerna spotreba 6,51/ 100 km 17 kWh/100 km
Mesacné naklady 129 € 34 €

Rocné naklady 1549 € 407 €

Porovnanie TCO na vozidlo

Najazd 48/15000 km Benzin Elektrina

Mesacne 499 € 475 €

Rocne 5984 € 5701 €

Pocas celej doby najmu 23937 € 22802 €

USPORA ELEKTROMOBIL 1135€
Porovnanie produkcie CO2

Zdroj Benzin Elektrina

CO2 2496 kg 314 kg

Pocet potrebnych stromov na zachytenie emisii

Zdroj Benzin Elektrina

pocet stromov 100 13

Zdroj: Vlastné spracovanie, 2025 zdroj udajov: Kalkuldcia operativneho leasingu od spolo¢nosti VWSF
doplnend a udaje z: https://www.csobleasing.sk/kalkulacka-uspor-s-elektromobilom/
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Subor odporucani pre efektivny prechod na elektromobilovy vozovy
park.

1. Analyza sucasného stavu

Zhodnotenie aktualneho vozového parku: Analyza sucasnych vozidiel —ich poctu, veku, typu,
nakladov na prevadzku a udrzbu, priemerného denného ndjazdu kilometrov a emisnych
hodnét.

Vzhladom na charakter vysledkov analyzy vozového parku zariadeni v zriadovatelskej
posobnosti TTSK, kde je priemerny roény ndjazd 6482 km a denny ndjazd 43 km denne je
postupny prechod na elektromobilitu vhodny az Ziaduci.

Tabulka 15: Pocet vozidiel TTSK

Priemerny
Priemerny pocet Priemerna
Pocet Priemerny pocet jazd/rok dizka jazdy v

Druh zariadenia vozidiel vek vozidiel | km/rok 2024 | 2024 km

Skolské zariadenie 88 14 4223 127 33
Kulturne zariadenie 19 11 6538 93 70
Socialne zariadenie 51 11 6931 200 35
Urad

TTSK+CPS+KIRA+KOCR 30 8 8245 242 34
Spolu 188 11 6482 166 43

Zdro:j Vlastné spracovanie, 2025, zdroj udajov: OPU TTSK 2025

2. Urcéenie vhodnosti elektromobilov pre rozne typy vozidiel

Je dolezité vyhodnotit, ktoré vozidla v ramci flotily majd nizky denny najazd kilometrov a su
vhodné na prechod na elektromobil. Pre kazdu kategdriu vozidiel by sa mali stanovit
poziadavky na dojazd, kapacitu batérie a dalSie technické parametre.

3. Vyhladanie a vyber vhodnych elektromobilov

Odportca sa ¢ase obstaravania preskimat dostupné modely elektromobilov, ktoré spitiaju
poziadavky a potreby organizacie, vratane dojazdu, ndkladov na prevadzku, servisu a podpory.

Je vhodné vykonat testovanie vybranych modelov v redlnych podmienkach prevadzky.
V stcasnej dobe na Urade Trnavského samospravneho kraja uz 2 roky prebiehaju testovania
roznych znaciek a typov elektromobilov. V ramci udrzatelnej mobility tuto aktivitu zastresuje
Referat Mobility. Vyhodou je spozndvanie jazdnych vlastnosti, porovnavanie parametrov,
overenie ich vykonu, efektivnosti a osveta aj medzi zamestnancami TTSK. V ramci osvety Urad
TTSK realizoval aj Zupnu elektrojazdu pre zamestnancov.




Tabulka 16:Prehlad modelov elektromobilov dostupnych v roku 2025

. Cena (s Dojazd Maxir:r.\élr’w
Znacka Model DPH)( (WJI.TP) na’buaq
vykon
Dacia Spring Electric 16900 € 230 km 30 kW
Smart Smart ForTwo 22726 € 159 km 22 kW
Dongfeng Dongfeng Seres 3 22990 € 340 km 40 kw
Smart Smart ForFour 23322 € 130 km 22 kW
Citroén é-C3 23990 € 320 km 44 kW
Hyundai Inster 24750 € 327 km 42 kW
Smart Smart ForTwo kabriolet 26014 € 157 km 22 kW
Renault 5 E-Tech electric 27 500 € 400 km 52 kW
Fiat 500e 26990 € 190 km 85 kW
Opel Corsa-e 30590 € 330 km 100 kW
Renault KANGOO VAN E-TECH 31700 € 314 km 50 kW
Opel Combo-e Life 31990€ 280 km 100 kW
Citroén é-Berlingo 35990 € 280 km 100 kW
Opel Corsa-e 32590 € 330 km 100 kW
MG MG4 Electric 32190 € 450 km 150 kW
Citroén E-Cc4 32990 € 357 km 100 kW
Citroén E-C4 X 35490 € 360 km 100 kw
Peugeot e-208 31890 € 362 km 100 kW
Opel Combo-e Life 34990 € 280 km 100 kW
Skoda Elroq 33810€ | 370km 50 kW
Nissan LEAF 33990 € 385 km 50 kW
Peugeot e-Rifter 34290 € 280 km 100 kW
Toyota PROACE CITY Electric 34320€ 260 km 50 kW
Mini Aceman E 35120€ 310 km 42,5 kW
Fiat 600e 35490 € 200 km 50 kW
Opel Mokka-e 34590 € 342 km 100 kW
Hyundai KONA Electric 35590 € 484 km 75 kW
MG MGS5 Electric 35500 € 450 km 150 kW
Ssangyong Torres EVX 35990 € 462 km 73,4 kW
Mini Cooper SE 36 150 € 225 km 50 kW
Peugeot e-2008 33590 € 345 km 100 kW
DongFeng Seres 3 38890 € 331 km 150 kW
Tesla Model 3 36490 € 513 km 250 kwW
Peugeot PARTNER FURGON ELECTRIC 36948 € 275 km 100 kW
Mazda MX-30 38690 € 200 km 50 kW
Volvo EX30 39960 € 344 km 150 kW
Volkswagen ID.3 33990 € 428 km 50 kW
Jeep Avenger 37990 € 390 km 50 kW
Tesla Model Y 39990 € 455 km 250 kW
Opel Vivaro-e 41940 € 330 km 100 kW




Hyundai Novda KONA Electric 41990 € 377 km 75 kW
Cupra Born 42 880 € 350 km 135 kW
Volkswagen ID.4 42990 € 345 km 125 kW
Opel Zafira-e Life 43940 € 322 km 100 kW
DS DS 3 E-Tense 43990 € 320 km 100 kW
KIA Niro EV 43990 € 460 km 80 kW
Citroén é-Jumpy 44300 € 230 km 100 kW
Peugeot EXPERT COMBI ELECTRIC 44 300 € 330 km 100 kw
BMW iX1 46 260 € 430 km 150 kW
Hyundai IONIQ 6 46 490 € 429 km 225 kw
SKODA Enyaq iV 46 630 € 378 km 125 kW
Renault Megane E-Tech 100% 46700€ | 300km | 130 kw
elektricky
KIA EV6 46990 € 394 km 240 kW
Hyundai IONIQ 5 47 490 € 384 km 225 kW
Nissan TOWNSTAR EV COMBI 47 500 € 283 km 50 kW
Citroén E-SPACETOURER 50300 € 230 km 100 kW
Mercedes-Benz EQT 48 684 € 282 km 100 kW
DongFeng T5 EVO EV 48990 € 521 km 150 kW
Toyota bz4X 48990 € 411 km 150 kw
SKODA Enyaq Coupé iV 49170€ 379 km 125 kW
Nissan Ariya 50990 € 398 km 130 kW
Ford Mustang Mach-e 52890 € 480 km 150 kW
Lexus UX300e 53900 € 305 km 50 kW
Volvo XC40 Recharge 54 000 € 473 km 150 kW
Volkswagen ID.5 54 090 € 536 km 135 kW
BMW i4 54 800 € 406 km 200 kw
Volvo C40 Recharge 55500 € 484 km 150 kW
Mercedes-Benz EQA 56 610 € 402 km 100 kW
Audi Q4-etron 56 800 € 412 km 125 kW
Volkswagen ID.7 58 390 € 621 km 170 kW
Mercedes-Benz EQB 58 920 € 395 km 100 kW
SKODA Skoda Enyaq Coupé RS 62890€ | 502km | 135kW
Volkswagen ID.Buzz 65976 € 394 km 170 kW
Lexus RZ 450e 68 500 € 400 km 150 kw
BMW iX3 69 950 € 461 km 150 kW
BMW i5 71000 € 477 km 200 kW
Mercedes-Benz EQC 72126 € 411 km 110 kW
Audi Q8 e-tron 74 540 € 488 km 150 kW
KIA EV9 74990 € 563 km 350 kW
Hyundai IONIQ 5N 75490 € 384 km 350 kwW
Mercedes-Benz EQE 75552 € 550 km 170 kW
Tesla Model S 79990 € 634 km 250 kwW
BMW iX 80550 € 404 km 150 kW
Mercedes-Benz eSprinter 82 006 € 200 km 120 kW




Mercedes-Benz EQV 81079 € 370 km 110 kW
Peugeot BOXER FURGON ELECTRIC 83800 € 200 km 50 kW
Tesla Model X 83990 € 576 km 250 kW
VOYAH VOYAH FREE 85990 € 500 km 150 kW
Jaguar I-PACE 93126 € 448 km 100 kW
Porsche Taycan 97 148 € 371 km 270 kW
Audi SQ8 e-tron 97 750 € 456 km 270 kW
Volvo EX90 100000€ | 585 km 350 kW
Audi e-tron GT 105630€ | 479 km 270 kW
Porsche Taycan 4 Cross Turismo 107 754 € | 416 km 270 kW
Porsche Taycan 4S 119513 € 370 km 270 kW
VOYAH VOYAH 119990€ | 500 km 150 kW
Mercedes-Benz EQS 121200€ | 582 km 200 kw
BMW i7 138400 € 591 km 195 kW
Audi RS e-tron GT 145510€ | 465 km 270 kW
Porsche Taycan GTS 146 096 € 439 km 270 kW
BMW BMW i7 M70 xDrive 173370€ | 488 km 195 kw
Porsche Taycan Turbo S Sport Turismo | 207994 € | 430 km

Zdroj: Vlastné spracovanie, 2025, zdroj tudajov: https.//www.mojelektromobil.sk/zoznam-

elektromobilov/

4. Priprava nabijacej infrastruktury

Planovanie nabijacich stanic je kluCové. Je potrebné identifikovat miesta na instalaciu
nabijacich zariadeni na firemnych parkoviska.

Urad TTSK disponuje svojimi vlastnymi nabijacimi stanicami na svojich parkoviskach a planuje
vybudovat dalSie v zariadeniach ako su vzdeldvacie institucie, kultirne institicie a pod.
Rovnako sa odporuda zvazit moznosti nabijania na pracovisku, ako aj verejné nabijacie stanice
pre elektromobily.

5. Financné planovanie a vyuzivanie dotacii

Vypracovanie finan¢ného planu, ktory zohlfadni mozné sp6soby zaobstarania elektromobilov
ako aj nabijacej infrastruktury je pre implementaciu elektromobilov do vozového parku
Trnavského samospravneho kraja velmi doéleZité. Je vhodné sledovat azapdjat sa do
vyhldsenych vyziev a dotdcii, ktoré moziu znizit pociatoéné naklady na prechod na
elektromobily.

TaktieZ je vhodné ndjst a zvazit najvyhodnejsi sp6sob obstarania elektromobilov, ¢i uz nakup
v hotovosti, na finan¢ny leasing, alebo na operativny leasing. Kazdy z tychto sp6sobov ma
svoje Specifické vyhody a nevyhody, ktoré ovplyviuju rozhodovanie spolo¢nosti.
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a) Operativny leasing — flexibilita a nizsSie naklady na vlastny kapital

Operativny leasing je idedlnym rieSenim pre spoloénosti, ktoré preferuju flexibilitu a
minimalizaciu finanénych a administrativnych ndkladov spojenych s vlastnictvom vozidiel.
Tento sp6sob financovania umoziuje prenajom vozidla na dohodnutu dobu, pocas ktorej sa
spolocnost o vozidlo prakticky nestard, pretoze vsetky naklady spojené s udrzbou, poistenim,
danami a inymi prevadzkovymi vydavkami su zahrnuté v mesacnej splatke. Po uplynuti doby
leasingu je vozidlo vratené leasingovej spoloénosti, ¢o umoziiuje neustale obmienat vozovy
park bez potreby zaoberat sa predajom starsich vozidiel alebo administrativou spojenou s ich
vlastnictvom.

Hlavné vyhody operativneho leasingu:

e Nizke pociatocné naklady — Nie je potrebné vkladat velky obnos hotovosti alebo
zatazovat spolocnost vysokymi vstupnymi nakladmi, ako pri ndkupe za hotovost.

e Predvidatelnost nakladov — Fixné mesacné splatky pokryvaju vsetky naklady spojené
s vozidlom (poistenie, servis, opravy, dan), ¢o zjednodusuje finanéné planovanie.

e Flexibilita pri obmene vozidiel — Po uplynuti doby leasingu mdze spolo¢nost vozidlo
vratit a ziskat nové, ¢o je idedlne pre spolocnosti, ktoré preferuju Ccastejsie
modernizovat svoj vozovy park.

o Darové vyhody — Naklady na operativny leasing su povazované za danovo uznatelné
naklady, ¢im sa zniZuje zaklad dane spolo¢nosti.

b) Financny leasing — vlastnictvo a dlhodobé zavazky

Financny leasing je sposob financovania, pri ktorom si spolo¢nost prenajima vozidlo a na konci
leasingovej doby ziska jeho vlastnictvo. Tento model je vyhodny pre spoloc¢nosti, ktoré planuju
dlhodobé pouzivanie vozidla a ktoré nechcu opakovane investovat do novych vozidiel. Pocas
trvania leasingu s mesacné splatky vyssie ako pri operativnom leasingu, pretoze ¢ast splatky
ide na uhradu ceny vozidla, ale na konci doby leasingu je vozidlo vlastnictvom firmy.

Hlavné vyhody finan¢ného leasingu:
¢ Vlastnictvo na konci obdobia — Po splateni vSetkych splatok sa vozidlo stane majetkom

spolocnosti, ¢o je vyhodné pre spoloc¢nosti, ktoré planuju dlhodobé pouzivanie
vozidiel.

e Kapitalova investicia a odpisy — Spolo¢nost moze vozidlo zaradit do svojho majetku,
¢o umoznuje vykonavat odpisy a ziskat dariové vyhody spojené s amortizaciou.

e Bezpeénost a kontrola nad majetkom — Finanény leasing poskytuje plna kontrolu nad
vozidlom pocas celého obdobia leasingu.




c) Kapa za hotovost, nakup do majetku — plna kontrola, vysoké pociatoéné naklady

Kupa vozidla za hotovost je najtradi¢nejsim spésobom financovania, ktory poskytuje
spolo¢nostiam plnu kontrolu nad vozidlom, ale vyZaduje si zna¢nu pociatoénu investiciu. Tento
spOsob je vhodny pre spolo¢nosti, ktoré disponuju dostatoénym hotovostnym zostatkom a
preferujui mat vozidlo vo vlastnictve bez viazanosti na externé zmluvy o leasingu.

Hlavné vyhody kupy za hotovost:

e PIna kontrola a vlastnictvo — Po zaplateni ceny vozidla spolo¢nost ziskava plné
vlastnictvo, ¢o jej umoznuje volne disponovat s vozidlom.
o Ziadne pravidelné splatky — Bez mesaénych splatok leasingovych spolo¢nosti moze
firma vyuzit vetky financné prostriedky na iné investicie.
e Moinost predaja a zisku — Vozidlo moéze firma kedykolvek predat a ziskat cast

investicie spat.

d) Suhrnné porovnanie: operativny leasing vs. finanény leasing vs. kiipa za hotovost

Tabulka 17: Suhrnné porovnanie: operativny leasing vs. financny leasing vs

. kiipa za hotovost

Kritérium

Operativny leasing

Financny leasing

Kipa za hotovost

Pociatocné naklady

Nizke

Stredné

Vysoké

Mesacné naklady

Fixné, zahrfnaju vsetky
naklady

Fixné, Cast splatky ide na
splacanie vozidla

Ziadne splatky

Vlastnictvo vozidla

Leasingova spoloc¢nost

Na konci leasingu firma
ziska vozidlo

Ihned po zaplateni ceny

- Vysokd (moznost | Nizsia (vozidlo ostava vo | Nizka (potreba predaja
Flexibilita . , ) .
obmeny vozidla) vlastnictve firmy) vozidla)
Dariové vyhody Moznost danovych dlav | Moznost odpisov Moznost odpisov
Poistenie a rieSenie Ciasto¢ne zahrnutd v
- ., Zahrnuté v spldtkach , Na naklady firm
poistnych udalosti P splatkach ¥ ¥

Udriba a opravy

Zahrnuté v splatkach

Na naklady firmy

Na ndklady firmy

Zdroj: Vlastné spracovanie, 2025




e) Finanéné porovnanie: kupa za hotovost vs. finanény leasing vs. operativny leasing

Tabulka 18: Finan¢né porovnanie

Typ vozidla: Skoda Karoq 1,5 TSI 110kW Selection
Obstaravacia cena vozidla bez DPH: 23200,92€
Poéet km / rok 15 000
Doba najmu v mesiacoch 48
Celkovy pocet km 60 000
Vietky ceny st bez v EUR DPH Nékup do majetku Finanény leasing Operativny leasing
Vstupnd investicia / akontécia 100% 23201 € 20% 4640 € 0% 0€
Mesacna platba 0x 0€ 48 442 € 48 370 €
" - S
Sprac}ovatellsky popla.tok (za zavretie zmluvy),1% z 0€ 1% 246 € 0€
katalégovej ceny vozidla
Registracné naklady 96 € 96 € zahrnuté
Poistenie (PZP+havarijné) 4128 € 4128 € zahrnuté
Gap - poistenie na u¢tovnu hodnotu nezahrnuté nezahrnuté zahrnuté
Cestna asistencia - 1 kontakt, 24/7, celd Eurdpa nezahrnuté nezahrnuté zahrnuté
Dan z motorového vozidla 336 € 336 € zahrnuté
Dialni¢nd zndmka 360 € 360 € zahrnuté
Pneumatiky (na,kup, vymena, uskladnenie, opravy 998 € 998 € Lahrnuté
defektov za celé obdobie)
Opravy a udrzba (garancné prehliadky,
zéruény/pozéaruény servis, opravy z dévodu 1853 € 1853€ zahrnuté
opotrebenia)
Nahradné vozidlo 220 € 220 € zahrnuté
Administrativne (nepriame) naklady 997 € 997 € zahrnuté
Naklady obetovanych prilezitosti 6,00% 5087 € 6,00% 1017 € 0€
Medzistcet bez DPH 37276 € 36 106 € ‘ 17 760 €
vozidlo je vozidlo je ::;Z.Zill?oj:q
Repredaj vozidla na konci majetkom -11 700 € | majetkom -11700 € J. . -
. . leasingovej
klienta klienta y .
spoloc¢nosti

SPOLU naklad za vozidlo za celé obdobie 25576 € 24 406 € ‘ 17 760 €

Potencialna uspora / vozidlo / celé obdobie

Zdroj: Vlastné spracovanie, 2025, Kalkuldcia operativneho leasingu z VWFS 2025

Operativny leasing benefity:

o 1 mesacna platba zahfiia vSetky ndklady spojené financovanim a spravou vozidla (pri nakupe v
hotovosti / financnom leasingu je nutné v priemere na jedno vozidlo spracovat vySe 12 faktur
/rok. S tym suvisia vyssie vycislené administrativne naklady)

o mesacna platba je pocas celej doby najmu nemenna = stabilita cash flow

o Gap poistenie kryje rozdiel medzi trhovou a uc¢tovnou hodnotou v pripade totalnej skody /
kradeze

o zatvorena kalkuldcia = rizikd znasa leasingova spoloc¢nost. Rizikové polozky:




- opravy + UdrZba: rizikd z neocakavanych poruch a servisnych zdsahov; kazdy servisny zasah
je vopred schvalovany, ¢im st eliminované nadbytocéné/neopravnené vydaje;
- vyvoj redlnej predajnej ceny v porovnani so zostatkovou hodnotou.

6. Postupnd implementicia

Odporuca sa implementovat prechod na elektromobily v etapach, zacinajuc s vozidlami, ktoré
jazdia najmenej kilometrov denne a maju najvysSie prevadzkové naklady. V priebehu
implementacie je dblezité monitorovat vykon elektromobilov, aby sa upravili plany podla
redlnych skusenosti.

7. Skolenie a podpora vodic¢ov

Je nevyhnutné zabezpecit Skolenia pre vodi¢ov elektromobilov, aby sa naucili efektivne
vyuzivat elektrické vozidla a optimalizovat jazdu s ohladom na dojazd a nabijanie. TaktieZ
zvySovanie povedomia o vyhoddach elektromobilov v organizacii méze podporit SirSiu
akceptdciu tejto technolégie.

8. Vyhodnotenie a optimalizacia

Po implementdcii je doleZité pravidelne vyhodnocovat vykonnost elektromobilov, zohladnit
naklady na prevadzku, spotrebu energie a udrzbu. Na zdklade tychto informdcii je potrebné

optimalizovat dalsi vyber vozidiel a infrastruktary pre nabijanie.

9. Dlhodobé planovanie a udrzatelnost

Délezité je vytvorit dlhodobu stratégiu, ktord bude zohladriovat pokracujuci prechod na
elektromobily, zniZovanie emisii a prevadzkovych nakladov. Organizacia by mala pravidelne
aktualizovat svoj vozovy park a infrastruktiru v sulade s technologickymi inovaciami a
ekologickymi ciemi.




Zaver

Dekarbonizacia v doprave by sa mala v prvom rade zamerat na podporu verejnej dopravy a
aktivnej mobility. Rozhodujuce je zlepSenie systémov verejnej dopravy, zlepSenie
infrastruktury pre cyklistov a chodcov a podpora zmien Zivotného Stylu s ciefom zniZit zavislost
od automobilov. Tieto opatrenia by mohli pomoct znizit emisie a zaroven zlepsit kvalitu
ovzdusia v mestdch a verejné zdravie. Prechod na vozidla s nulovymi emisiami by mohol tento
prechod dalej podporit, ale prioritou by malo zostat zniZenie celkového dopytu po
individualnej doprave a podpora udrzatelnejSich multimodalnych dopravnych systémov.

Prognosticky uUstav SAV vydal v januari 2024 dokument pod Ndzvom Uhlikovo neutralne
Slovensko do roku 2050, aktualizacia analyzy scendrov vyvoja emisii sklenikovych plynov
v Slovenskej republike, v ktorom sa konstatuje, Ze kombinaciou prechodu na alternativne
palivd na baze elektrickej energie, biopaliv a vodika sa predpoklada dosiahnutie nulovych
emisii z dopravy do roku 2050. Zdo6raziuje vSak zmenu Zivotného Stylu, zvySenie podielu
verejnej a aktivnej dopravy a zniZenie pouZivania osobnych vozidiel.

Zvysenie podielu elektromobility bude viest k postupnému zniZzovaniu emisnej narocnosti
dopravy v Trnavskom samosprdvnom kraji. Na zaklade tychto skutoCnosti je mozné
elektromobilitu povaZzovat za ucinny nastroj na dosahovanie environmentalnych cielov, ¢o sa
pozitivne odrazi aj na verejnom zdravi a kvalite Zivota a na ochrane atvorbe Zivotného
prostredia. Elektromobilita zdroven predstavuje efektivny prostriedok na plnenie
medzinarodnych zavazkov Slovenskej republiky.
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