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Z.oznam skratiek

BESIP - Bezpecnost silni¢niho provozu

BOZP - bezpecnost’ a ochrana zdravia pri praci

CR - Ceska republika

EIA - Environmental Impact Assessment (posudzovanie vplyvov na ZP)
EV - EuroVelo

JMK - Juhomoravsky kraj

KCT - Klub ¢eskych turist

MV SR - Ministerstvo vnutra Slovenskej republiky

0.D.S. - obecné prospésnd spolecnos

ORP - obec s rozsirenou pdsobnost’ou

PHSR - Program hospodarskeho rozvoja a socialneho rozvoja
S. 0. - statni organizace

S. p. - statni podnik

STN - Slovenska technick4 norma

SR - Slovenska republika

S. p. - §tatny podnik

TP - technicky predpis

TTSK - Trnavsky samospravny kraj

VDZ - vodorovné dopravné znacenie

7P - Zivotné prostredie
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Uvod do problematiky

Utelom metodickej priruéky je poskytnut’ prakticky, prehladny a zrozumitelny navod pre
investorov, najmad obce a mest4, na pripravu, realizaciu a udrzbu cyklotras na ich tzemi.
Prirucka sluzi ako pomocny metodicky nastroj, ktory vas prevedie celym procesom —
od prvotnej myslienky a planovania, cez projektovi pripravu a povolovacie konania, az
po realizaciu stavby, kolaudaciu a jej naslednu prevadzku a udrzbu.

Prirucka je spracovand s dorazom na:

e zrozumitel'nost’ a prakticka pouzitelnost’ pre samospravy a Sirokl verejnost,

e silad s platnou legislativou Slovenskej republiky a Ceskej republiky v oblasti dopravy,
vystavby, verejného obstaravania, ochrany zivotného prostredia, rozvoja cestovného ruchu,

e systematicky pristup, ktory vychddza zo Zivotného cyklu projektu cyklotrasy,

e prevenciu najcastejSich chyb, s ktorymi sa samospravy stretavaju pri priprave a realizacii
cyklistickej infrastruktury,

e bezpecnost’ zraniteInych ucastnikov dopravy, najmi deti a menej sktisenych cyklistov.

RozliSovanie ucelu bicyklovania ako zaklad planovania

Pre verejnu spravu je klI'ai¢ové spravne rozliSovat’ icel bicyklovania, pretoze od neho sa odvija
spdsob planovania, projektovania aj hodnotenia cyklistickej infraStruktiry a sprievodnych
opatreni (Tabulka 1).

Rozlisenie ucelu bicyklovania umoziluje verejnej sprave:
e zvolit’ primerany typ infraStruktary,
e efektivne investovat’ verejné zdroje,
e spravne nastavit’ kritérid dotacnych a podpornych programov,
e vyhodnocovat, ¢i investicie skuto¢ne plnia stanovené ciele,
e cielene podporovat’ motivaciu obyvatel'ov, osvetu a marketing.

Cyklisticka infraStruktara urcend pre kazdodennii dopravu ma iné naroky na trasovanie,
bezpecnost’, povrch a prepojenost’ nez infrastruktira urcend pre rekreédciu alebo cykloturistiku.
Ak verejna sprava uvedené ucely nerozliSuje, hrozi neefektivne vyuZzivanie verejnych financii
a nizka miera vyuzivania vybudovanych opatreni.

V zmysle portalu www.vitajtecyklisti.sk je dolezité rozliSovat’ tri zakladné ticely pouzivania
bicykla (Tabulka 1):

e cyklistické doprava,

e rekreacnd cyklistika,

e cykloturistika.

Kazdy z ucelov ma odlisné (Tabulka 1):
e potreby pouzivatelov,
e naroky na infrastrukturu, znacenie a mobiliar,
e typicke trasy a vzdialenosti,
e spdsoby financovania a hodnotenia vyuZzivania.
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http://www.vitajtecyklisti.sk/

Ugel bicyklovania

Hlavny ciel verejnej
spravy

Typické umiestnenie tras

Charakter
infrastruktary

Typické investicie

Ukazovatele efektivnosti

Cyklisticka doprava
(dochadzanie)

Znizenie automobilovej
dopravy, zvy$enie bezpecnosti
a dostupnosti

Ide o pouzivanie bicykla na dopravu oséb a tovaru do prace, do
$koly, na nakup, za sluzbami, za zabavou a pod, o alternativu k
pouzivaniu osobného automobilu, verejnej dopravy alebo chédze

Priame, bezpecné trasy,
segregdcia od aut, kvalitny
povrch

Nové cyklotrasy, Uprava
krizovatiek, stojany pri
Skolach a tradoch

Pocet cyklodopravnych jazd,
narast podielu cyklistov, pokles
aut

na presun z bodu A do bodu B. Cyklodoprava sa vyznacuje najma
kratkymi vzdialenostami, spravidla do 5 km, pohybom v intravilane
miest a obci a v ich bezprostrednom okoli, jazdou po znamych a
opakovane vyuzivanych trasach, kratkym ¢asom jazdy, zvyCajne
do 30 mintit. Specifickym, no plnohodnotnym spésobom
cyklodopravy su nakladné (cargo) bicykle, ktoré sa vyuzivaju na
pracovné Ucely, ako aj na stikromnu a rodinnt dopravu, vratane
prepravy deti a nakupu.

Extravilan, hradze, lesoparky, okraje miest /Ide o kratkodobé
travenie volného €asu, jazdenie pre zlepSovanie a udrziavanie
kondicie, ,vyvetranie” hlavy a tela po praci, cez vikend a pod./ Pod
rekreacnu cyklistiku zaradujeme aj tzv. hobby jazdcov, ktori sa
sice cielavedomo snaZia o €o najlepsiu vykonnost, ale nie su to
Sportovi cyklisti, ich cielom nie je pretekat a vyhravat .

Medzi obcami, regiony, prirodné oblasti. Zvy&ajne ide o
celodenné, viacdenné cesty obvykle mimo miesta bydliska.
Cykloturista jazdi va¢§inou po neznamych trasach, vyuziva
navigdciu, znacenie a mapy, vezie so sebou viac batoZziny.
Cykloturista vo va¢sej miery vyuziva aj iné spdsoby dopravy na
dopravu do/z miesta tartu/konca cyklotry — najmé auto a
hromadnu dopravu, vyuZiva sluzby (ubytovanie, stravovanie),
navstevuije turistické atrakcie (hrady a zamky, mizea,jaskyne a
pod.). Ide o bicyklovanie po vSetkych kategériach komunikacii —
asfaltové komunikécie (cesty, hradze, lesné cesty a pod.),
komunikaciach s prirodnym povrchom (lesné a polné cesty).

Asfaltové alebo mlatové
povrchy, odpocivadia

Pocet rekreacnych jazd,
pravidelné vyuZivanie

Rekreacna cyklistika  |Podpora zdravia a pohybu

obyvatelov

Pohodiné, bezpecné, menej
kapacitné trasy

Poget navstevnikov, dizka
pobytu, lokalne vydavky

Cykloturistika Podpora cestovného ruchu a

miestnej ekonomiky

DIhé trasy, orientacia,
nizsie naroky na parametre

Znacenie, orientacné
tabule, bodove Upravy

Tabulka 1: Prehlad ucelov bicyklovania a zodpovedajiicich rieseni

zdroj: https://www.vitajtecyklisti.sk/2024/03/07/tri-ucely-bicyklovania/

Jeden projekt moze kombinovat’ viac tcelov, ale vzdy by mal mat’ jasne definovany hlavny
ciel. Kritérid financovania, technické rieSenia aj hodnotenie uspes$nosti by mali vychadzat
prave z tohto hlavného ucelu. Tabulka slizi ako pomocka pri rozhodovani, nie ako zavdzny
technicky predpis.

Terminy a definicie kI'i¢ovych pojmov

Bicyklova cesta — typ cesty, kde maju cyklisti prednost’ pred motorovymi vozidlami, ktorych
vjazd je povoleny iba ak to povol'uje dopravna znacka. Vodici dut musia dodrziavat’ maximalnu
rychlost’ 30 km/h. (Vyhlaska MV SR o dopravnom znaceni).

Spolo¢na cesticka pre chodcov a cyklistov — pozemnd komunikécia uréend na spolo¢né
uzivanie chodcami a cyklistami, oznacend prisluSnym dopravnym znacenim. Vyzaduje
zvySenu ohl'aduplnost’ medzi pouzivatemi a vhodné technické rieSenie z hl'adiska bezpecnosti
(Vyhlaska MV SR o dopravnom znaceni).

Cyklotrasa — sthrnny pojem oznacujuci trasu urcenu pre jazdu na bicykli, ktord moze viest
po typoch komunikacii (cestich, miestnych komunikécidch,
komunikaciach, cyklistickych komunikéciach). Cyklotrasa nemusi byt samostatnou stavbou;
moze byt vedena aj po existujucich komunikaciach a vyznacena dopravnym, cykloturistickym
alebo tematickym znacenim.

r6znych ucelovych

Cyklochodnik — stavebne samostatna alebo od cesty oddelena pozemna komunikécia urcena
prednostne alebo vylucne pre cyklistov, spravidla s pevnym povrchom. Je sucast'ou cestnej
siete a podlieha pravidlam cestnej premavky. Cyklochodnik je ur€eny najmé pre cyklistickl
dopravu.
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CyKklisticka trasa — trasa, ktord je vhodna na pouzivanie cyklistami. Ur€uje hlavne smerové
vedenie pre cyklistov. Mdze byt vedena na vSetkych kategoriach pozemnych komunikécit,
ktoré umoziuju jazdu cyklistom, vratane polnych, lesnych a inych ciest, ktoré nemusia mat’
spevneny povrch. Cyklotrasa nemusi byt oddelena od ostatnych ucastnikov cestnej premavky.
MobzZe byt znafena prisluSnym cyklistickym dopravnym znacenim ako dopravny systém
cyklotrds v rieSenom Uzemi, alebo ako systém cykloturistickych trds s prisluSnym
cykloturistickym znacenim. Na jednej cyklotrase mozu byt naraz pouzité obe znacenia, t. j.
pouzitie jedného znacenia nevylucuje ani nenahradza pouzitie druhého.

Cykloturisticka trasa — vyznacena trasa ur¢end na rekreacné a turistické bicyklovanie, ktora
spaja prirodné, kultirne alebo turisticky zaujimavé miesta. Mo6Ze viest' po roznych typoch
komunikacii a je spravidla oznacena cykloturistickym znacenim.

Segregovana cyklisticka komunikacia — fyzicky oddelena od hlavného dopravného priestoru
a od chodnika.

Ochranny pruh pre cyklistov — Specidlny pruh, ktory je sucastou infrastruktury zdiel'anej
s inymi vozidlami a je zdsadne jednosmerny, pricom je oddeleny preruSovanou ciarou, ide o
cast’ jazdného pruhu, do ktorého smie vodi¢ motorového vozidla vojst’ len v pripade
nevyhnutnej potreby.

Vyhradeny pruh pre autobusy s povolenou jazdou cyklistov — vyhradeny pruh pre verejna
dopravu, pricom v pripade povolenia jazdy cyklistov vo vyhradenych pruhoch pre autobusy je
min. Sirka pruhu 3 m.

Cyklisticka doprava — nemotorovy druh dopravy pohanany l'udskou silou alebo elektrickym
pohonom (do 2,5 kWh a 25 km/h) vyuZivajuci konStrukciu bicykla. Ide o alternativu k
individualnej automobilovej doprave, verejnej doprave alebo chodzi.

Cyklisticka infrastruktira — premavkovy priestor predovsetkym urceny pre cyklisticku
premavku. Zahtiia najma cyklisticky pruh, ochranny pruh pre cyklistov, cesticka pre cyklistov,
oddelend a spolo¢na cesticka pre chodcov a cyklistov, bicyklova cesta.

Cykloturistické znacenie — systém orientacného a smerového znaCenia urCeny pre
cykloturistov, ktory sluzi na navigdciu po cykloturistickych trasidch. Znacenie spravidla
vyuziva existujuce komunikacie a nie je sti¢ast’ou dopravného, pripadne tematického znacenia.

Investor — subjekt, ktory iniciuje, financuje alebo zabezpecuje realizaciu projektu. NajcastejSie
ide o obec, mesto, vyssi izemny celok, Stat alebo nimi zriadenu organizaciu.

Dotknuté subjekty — organy verejnej spravy, spravcovia inzinierskych sieti, vlastnici
pozemkov, spravcovia komunikacii a dalSie osoby alebo organizéicie, ktorych prava,
povinnosti alebo zdujmy mézu byt realizaciou cyklistickej infraStruktiary dotknuté.

Verejné obstaravanie — postup, ktorym verejny obstardvatel’ transparentne a nediskriminacne
vybera dodavatel'a stavebnych prac, sluzieb alebo tovarov v stlade s platnou legislativou
o0 verejnom obstaravani.
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VyhPadavacia Studia — dokumentacia, ktora stanovuje mozné vedenie a technické rieSenie
cyklotrasy v danom izemi, vratane analyzy terénu, komunikacii, majetkovo-pravnych vzt'ahov
a navrhovanych opatreni. Sluzi ako podklad pro izemné konanie a realizaciu.

Projektova dokumentiacia — subor dokumentov spracovanych opravnenou osobou, ktoré
technicky, stavebne a organizatne popisuju navrhované rieSenie. Sluzi ako podklad
pre povolovacie konania, verejné obstaravanie, realizaciu stavby a jej kolaudaciu.

Uzemny plan — zékladny nastroj izemného planovania, ktory uréuje priestorové usporiadanie
izemia, jeho funk&né vyuzitie a podmienky pre udrzatelny rozvoj. Uzemny plan je stibor
¢innosti, ktorymi sa reguluje priestorové usporiadanie Uzemia, jeho funkéné vyuZitie
a zabezpecuje sa udrzatel'ny rozvoj s ohl'adom na ochranu Zivotného prostredia, historického
a kultirneho dedi¢stva, verejného zdravia, bezpecnosti Statu a socidlneho rozvoja obyvatel'ov.

Terminy a definicie pre legislativu Ceskej republiky:

Cyklotrasa — vyznacena trasa, ktord moze viest’ po réznych typoch komunikacii — od ciest
s beznou premavkou, cez lesné a polné cesty az po ,.cyklostezky*“. ZnacCené su zltymi
tabul’kami (dopravné znacenie) s ¢islom trasy, jej povrch 1 ndro¢nost’ sa mozu lisit’. Popri tom
existuje tematické znaceni (nazov, piktogram), ktoré spaja v uzemdi turisticky produkt.

Cyklostezka — samostatna komunikacia urc¢ené vyhradne pre cyklistov, pripadne i pre pesich.
Ma vhodny povrch pre jazdu cyklistov, obvykle asfalt, dlazbu, v niektorych pripadoch
imlatovy alebo iny priepustny, ¢i polopriepustny povrch. Je oznacend dopravnou
znackou ,,Stezka pro cyklisty” (modra kruhové znacka s bicyklom, oznacenie C8 a). Na rozdiel
od cyklotrasy po nej nemdézu jazdit’ autd alebo chodit’ chodci. Ako bezna a CastejSie pouzivana
forma ,.cyklostezky* je Standardne povazovany rezim zmieSanej premavky chodcov
a cyklistov, konkrétne ,,Stezka pro chodce a cyklisty spolecna (oznacenie C9 a) a ,,Stezka
pro chodce a cyklisty délend* (oznacenie C10 a).

Legislativa a suvisiace predpisy — Slovenska republika
Cestna doprava a komunikacie
e Zakon €. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikacidch (cestny zdkon) v platnom zneni —
vymedzenie druhov komunikacii, sprava a vlastnictvo komunikacii,

v

e Zakon €. 8/2009 Z. z. o cestnej premdvke — pravidla pohybu cyklistov, definicie
cyklistickych komunikécii, dopravné znacenie.

Vystavba a povolovanie stavieb
e Zakon €. 200/2022 Z. z. 0 izemnom planovani,

e Vyhlaska MZP SR ¢&. 453/2000 Z. z. — stanovuje obsah a rozsah projektovej
dokumentacie,

e Zakon €. 25/2025 Z. z. o zmene a doplneni niektorych zakonov (Stavebny zakon).

8 Spolufinancovany FOND MALYCH ER BB'(
HILCIrey Eurépskou tniou PROJEKTOV 70, G ILE-DIELE RARPATY

Slovensko - Cesko



Ochrana Zivotného prostredia
e Zakon €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny,

e Zakon €. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie (EIA).

Verejné financie a obstaravanie
e Zékon €. 343/2015 Z. z. o verejnom obstaravani.

Technické predpisy a normy
e TP 085 — Navrhovanie cyklistickej infraStruktuary,

e Technické podmienky pre zvislé a vodorovné dopravné znacenie (TP), nayma TP 117
aTP 118,

e Narodna stratégia SR pre bezpecnost’ cestnej premavky na roky 2021 —2030.

Legislativa a suvisiace predpisy — Ceska republika
e zakon ¢. 283/2021 Sb., stavebni zakon,

e vyhlaska ¢. 146/2024 Sb., o pozadavcich na vystavbu,
e vyhlaska ¢. 131/2024 Sb., o dokumentaci staveb,

%

e vyhlaska ¢. 157/2024 Sb., o uzemné analytickych podkladech, uzemné planovaci
dokumentaci a jednotném standardu.

Technické a metodické podklady
e TP 179 — Navrhovani komunikaci pro cyklisty (Ministerstvo dopravy CR).

Strategické a koncep¢ni dokumenty
e Cyklovize 2030+
https://www.cyklovize.cz/,

e Strategic BESIP 2021-2030
https://besip.gov.cz/Besip/media/Besip/data/web/Strategie-BESIP-2021-2030.pdf,

e Statni politika Zivotniho prostiedi Ceské republiky 2030 s vyhledem do 2050
https://mzp.gov.cz/system/files/2024-07/OPZPUR-
statni_politika zp 2030_s_vyhledem 2050-20220615.pdf,

e Koncepce Smart Cities — odolnost prostiednictvim SMART feSeni pro obce, mésta
a regiony
https://budtesmart.cz/koncepce-smart-cities.

Cykloturistika a znacenie
e Cykloturistické znacenie — STN 01 8028
https://kct.cz/turisticke-znaceni/system-turistickeho-znaceni/
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BESIP — Cykloznaceni
https://besip.gov.cz/Tematicke-stranky/Aktivni-pohyb-v-silnicnim-provozu/Dam-
respekt/Cykloznaceni

Optimalizace smérového znaceni cyklistickych tras Jihomoravského kraje
https://dotace.kr-jihomoravsky.cz/Uploads/23428-7-
Priloha+c+02+Optimalizacetsmeroveho+znaceni+cyklistickych+tras+tJIMKpdf.aspx

Europske a medzinarodné odporucania

CROW Design Manual for Bicycle Traffic (Holandsko) — medzindrodne uznavany
manual pre bezpecné a funkéné cyklistické rieSenia.

Prehlad metodickych materialov, prikladov dobrej praxe a uzito¢nych linkov
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Stadia rozvoja cyklodopravy v Trnavskom samospravnom kraji
https://trnava-vuc.sk/dokument/studia-rozvoja-cyklistickej-dopravy-ttsk/,

Manual upokojovania dopravy
https://cyklokoalicia.sk/publications/manual-upokojovania/,

Centrum dopravniho vyskumu
https://cdv.gov.cz/,

Ministerstvo pro mistni rozvoj — Nova metodika planovani bezpecné infrastruktury pro
cyklisty
https://mmr.gov.cz/cs/ostatni/web/novinky/nova-metodika-planovani-bezpecne-
infrastruktury-pr,

Obecn¢ prospésna spolecnost Partnerstvi, o. p. s.
https://www.partnerstvi-ops.cz/,

Centrum dopravniho vyzkumu — Databaze inspirativnich dopravnich feSeni
https://www.civinet.cz/databaze-inspirativnich-dopravnich-reseni/,

Portal otvorenych dat Trnavského samospravneho kraja
https://opendata.trnava-vuc.sk/pages/cyklo,

Dopravni nehody v CR
https://nehody.cdv.cz/,

Plan udrzateI'nej mobility Trnavského samospravneho kraja
https://trnava-vuc.sk/dokument/pum-ttsk/,

Hodnoceni bezpec¢nosti komunikaci pro cyklisty. Praktické kroky k vytvoteni bezpecné
dopravni sité pro cyklisty.

https://mmr.gov.cz/getmedia/c34fa834-3247-414e-802d-
52dd6e0bd365/Metodika Zprava FINAL-pdf.pdf.aspx?ext=.pdf
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https://trnava-vuc.sk/dokument/studia-rozvoja-cyklistickej-dopravy-ttsk/
https://cyklokoalicia.sk/publications/manual-upokojovania/
https://cdv.gov.cz/
https://mmr.gov.cz/cs/ostatni/web/novinky/nova-metodika-planovani-bezpecne-infrastruktury-pr
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https://nehody.cdv.cz/
https://trnava-vuc.sk/dokument/pum-ttsk/
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Postupnost’ krokov v procese planovania, pripravy, realizacie a udrzby
cyklotrasy

Realizacia cyklotrasy je proces, ktory prebieha v niekol'’kych na seba nadvézujucich fazach a je
potrebné ho vnimat’ ako uceleny zivotny cyklus projektu. UZ v poc¢iato¢nom Stadiu ma sposob
planovania zasadny vplyv na kvalitu vysledného riesenia, vySku nakladov, ¢asovu naro¢nost’
aj budtcu prevadzku a tdrzbu cyklotrasy.

e Proces zacina identifikaciou potreby a definovanim ciel’a projektu. V tejto faze je
potrebné jasne pomenovat, preco ma cyklotrasa vzniknut’, aky ucel ma plnit’ a komu ma
sluzit. Délezité je rozlisit, ¢i ide o cyklotrasu uréenu predovsetkym pre cyklisticki
dopravu, rekreacné bicyklovanie alebo cykloturistiku a ur¢it’ hlavné cielové skupiny
pouzivatel'ov. Sucastou fazy je aj preverenie suladu zameru s platnymi strategickymi
a izemnoplanovacimi dokumentmi obce, mesta alebo kraja.

e Nasleduje ivodné planovanie a preverenie realizovatel’nosti projektu. Ide o postdenie,
¢i je navrhovand cyklotrasa technicky, majetkovo, environmentdlne a financ¢ne
uskuto€nitel'nd. Preveruju sa mozné varianty trasovania, vlastnicke vztahy k dotknutym
pozemkom, potencialne kolizie s inzinierskymi sietami a obmedzenia vyplyvajuce
z ochrany prirody a krajiny. Zaroven sa vypractiva orienta¢ny odhad nékladov a posudzuju
sa moznosti financovania. Vysledkom je rozhodnutie investora, ¢i a v akej podobe bude
projekt d’alej rozpracovany. Pre tato potrebu je vhodné nechat’ vypracovat’ vyhl'adavaciu
stadiu.

e Dodlezitou stcastou pripravy je vcasné zapojenie partnerov a dotknutych subjektov.
Vo faze prebieha komunikacia s vlastnikmi pozemkov, spridvcami komunikacii
a inzinierskych sieti, dotknutymi organmi Statnej spravy, susednymi obcami
a v primeranom rozsahu aj s verejnostou. Ciel'om je identifikovat’ potencidlne problémy
a konflikty eSte pred spracovanim projektovej dokumentacie a vytvorit' predpoklady
pre hladky priebeh povolovacich procesov.

e Po potvrdeni zadmeru nasleduje priprava projektového zameru a zabezpecenie
financovania. Spresiiuji sa zdkladné parametre projektu, jeho rozsah a casovy
harmonogram a vyberd sa vhodny spdsob financovania, ¢i uz z vlastnych zdrojov,
grantovych schém alebo kombindcie viacerych financnych nastrojov. Projektovy zamer
sluzi ako podklad pre rozhodovanie investora aj pre pripadné ziadosti o externé
financovanie.

e Daldim krokom je spracovanie projektovej dokumenticie. Projektant na zéklade
zadania investora spracuje dokumentaciu v prisluSnom stupni, ktord technicky a stavebne
riesi trasovanie, Sirkové usporiadanie, povrch, krizovania, bezpe¢nostné prvky a dopravné
znacenie cyklotrasy. Projektova dokumentéacia musi byt v stlade s platnou legislativou,
technickymi normami a metodickymi usmerneniami a zaroveni zohl'adiiovat’ pripomienky
dotknutych subjektov.
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e Na projektovl pripravu nadvézuju povol’ovacie procesy, ktorych cielom je ziskat’ vSetky
potrebné¢ rozhodnutia a povolenia na realizdciu stavby. V zavislosti od charakteru
a rozsahu cyklotrasy moze ist’ o uizemné rozhodnutie, stavebné povolenie alebo ohlasenie
stavby, ako aj o stanoviskéd dotknutych organov a spravcov sieti. V niektorych pripadoch
je potrebné aj posudzovanie vplyvov na Zivotné prostredie.

e Majetkové vysporiadanie cyklotras patri na Slovensku medzi najvicSie prekazky
pri priprave a vystavbe cyklistickej infrastruktury. Mnohé projekty sa zdrziavaju prave
kvo6li vlastnickym vzt'ahom k pozemkom pod budiicou trasou.

¢ Ponadobudnuti pravoplatnych povoleni nasleduje verejné obstaravanie, prostrednictvom
ktorého investor transparentnym a nediskriminaénym sposobom vybera zhotovitela
stavebnych prac alebo dodavatela sluzieb. Spravne nastavenie podmienok verejného
obstaravania ma zasadny vplyv na kvalitu realizdcie a dodrZanie rozpoctu aj
harmonogramu.

e Samotnd realizacia cyklotrasy zahrfia vykonanie stavebnych prac v sulade
s projektovou dokumentéciou a platnymi predpismi. Pocas vystavby je nevyhnutny vykon
stavebného dozoru, priebezna kontrola kvality a komunikacia s verejnostou, najmé ak
stavebné prace doCasne obmedzuju pohyb alebo dopravu v tizemi.

e Poukonceni stavebnych prac nasleduje kolaudacia a uvedenie cyklotrasy do prevadzky.
V ramci kolaudacného konania sa overuje stlad realizacie s projektovou dokumentéciou
a rozhodnutiami stavebného uradu, odstranujui sa pripadné nedostatky a zabezpecuje sa
osadenie a legalizacia dopravného znacenia. Po splneni vsetkych podmienok méze byt
cyklotrasa oficidlne spristupnend verejnosti.

e ZavereCnou, no dlhodobo najdodlezitejSou fazou je prevadzka, sprava a udrzba
cyklotrasy. T4 zahfna pravidelnt kontrolu technického stavu, opravy povrchu, udrzbu
doplnkovych zariadeni a starostlivost’ o okolie cyklotrasy. Udrzba by mala byt planovana
uz v pripravnej faze projektu vratane financného zabezpecenia, aby sa zabezpecila
dlhodoba funk¢nost’, bezpecnost’ a atraktivita cyklotrasy.

Ekonomicky prinos cyklodopravy

KaZzdodenna cyklodoprava prindSa vyznamné ekonomické prinosy pre jednotlivcov,
zamestnavatel'ov aj cel spolo¢nost’. Pre domacnosti predstavuje bicykel jednu z najlacnejSich
foriem dopravy. V porovnani s pravidelnym vyuzivanim osobného automobilu moéze
dochadzanie do prace alebo do Skoly na bicykli priniest’ usporu priblizne 1 500 az 3 000 Eur
rocne, a to vd’aka niz§im ndkladom na pohonné hmoty, udrzbu, parkovanie a amortizaciu
vozidla.

Zdroj: https://www.ecf.com/media/resources/TheBenefitsOfCycling_final-v2.pdf
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Vyznamné prinosy sa prejavuju aj v oblasti zdravia. Pravidelna fyzicka aktivita spojena
s dochadzanim na bicykli znizuje riziko srdcovo-cievnych ochoreni, cukrovky ¢i obezity
a prispieva k lepSiemu psychickému zdraviu. Podl'a metodiky HEAT, vyvinutej World Health
Organization, predstavuji zdravotné prinosy najvdcsiu zlozku ekonomickych benefitov
cyklistiky. Pravidelni cyklisti maji zaroven niZSiu mieru praceneschopnosti a vysSiu
produktivitu prace, ¢o prindsa uspory aj zamestnavatel'om.

Rozvoj cyklodopravy prindsa pozitivne efekty aj pre dopravny systém. Vyssi podiel ciest
vykonanych na bicykli znizuje dopravné zépchy, potrebu parkovacich ploch a tlak
na roz$irovanie cestnej infrastruktiry. Stucasne prispieva k zniZzovaniu emisii sklenikovych
plynov, hluku a znecistenia ovzdusia, ¢im sa znizuju externé naklady dopravy.

Investicie do cyklistickej infraStruktiry patria medzi ekonomicky najvyhodnejSie dopravné
investicie. Kazdé euro investované do rozvoja cyklistickej dopravy prinasa niekol’konasobné
spolocenské prinosy vo forme nizSich zdravotnych vydavkov, vys$Sej produktivity prace,
mensSich dopravnych kongescii a lepSej kvality Zivota.

Z uvedenych dovodov sa podpora kazdodennej cyklodopravy povazuje za jedno
z najefektivnejSich opatreni na podporu udrzatelnej mobility, verejného =zdravia
a konkurencieschopnosti miest a regionov.

Europska cyklisticka federacia odhaduje, ze vdaka cyklistike sa v Europskej unii kazdorocne
usetri priblizne 16 milionov ton emisii CO:.

Ekonomicky prinos cykloturistiky — udaje a Studie

Celkova ekonomicka hodnota cykloturistiky v Eurdpe

Medzinarodné stadie ukazuja, Ze cykloturistika je vyznamny ekonomicky faktor v Eurdpe.
Na urovni celej Europskej tnie sa ro¢ne vykondva odhadom 2,3 miliardy cestovani (jazd)
v cykloturistickom rezime, ktoré predstavuju ekonomicku hodnotu priblizne 44 miliard Eur
ro¢ne. Odhad vychddza z modelov eurdpskych institicii skimajtcich trh cykloturizmu a jeho
dopadov na miestnu ekonomiku.

Zdroj: https://www.ecf.com/media/resources/TheBenefitsOfCycling_final-v2.pdf

Priemerné denné vydavky cykloturistov

Ro6zne krajinské stadie o cykloturistoch ukazuja, ze priemerné denné vydavky cykloturistov su
Casto vysSie nez priemerné vydavky beznych turistov, a to vd’aka tomu, Ze cyklisti pocas
pobytov mifiaji nielen na ubytovanie, ale aj na sluzby a tovary pocas celej trasy. Napriklad
nemecky cykloturisticky prieskum konstatoval, ze priemerné denné vydavky cykloturistov

Interreg “ Spolufinancovany FOND MALYCH ER BB'( 13

Eurépskou uniou PROJEKTOV  yponear 6N BILE-BIELE KARPATY

Slovensko - Cesko


https://www.ecf.com/media/resources/TheBenefitsOfCycling_final-v2.pdf

byvaji asi 117 Eur na osobu na den, priCom pri cykloturistike s prenocovanim castokrat
presahuju aj 130 Eur denne v zavislosti od typu pobytu a dizky trvania.

Denné vydavky zahfiiaji najma:
e ubytovanie v hoteloch, penziénoch a kempoch,
e stravovanie v reStauracidch a pohostinstvach,
e doplnkové sluzby (prendjom bicyklov, servis, turistické sluzby),
e dopravu (vlak, autobus),
e nakup potravin a suvenirov.

Zdroj: https://www.ziv-zweirad.de/en/cycle-tourism-and-everyday-cycling

Zmysel pre regionalny a miestny hospodarsky efekt

Cykloturistika prinasa priamy ekonomicky efekt pre lokalne podniky a sluzby v regionoch
(Obrazok 1), ktorymi cyklotrasy prechadzaju. KI'i€ové su najméa mikro, malé a stredné podniky
v oblastiach:

e ubytovania (penziony, hotely, chaty),

e gastronémie (reStauracie, vinarne, kaviarne),

e cyklo sluzieb (prendjom bicyklov, opravy, servis),

e sprievodcovskych a turistickych sluzieb.

Uvedeny efekt sa kumuluje pocas sezony a podporuje stabilni zamestnanost’ v regionoch, ¢o
pomadha rozvoju vidieckych oblasti a mensich miest. R6zne modely ukazuju, zZe hospodarsky
efekt a celkova ekonomické hodnota cykloturizmu moéZze byt porovnatelna s inymi formami
cestovného ruchu v destinacidch s kvalitnou cyklistickou infrastruktarou.

Zdroj: https://www.grandviewresearch.com/industry-analysis/europe-cycle-tourism-market-report

Vyznam pre verejni spravu a planovanie investicii

Pre verejnu spravu je dolezité uviest, Ze investicie do cyklistickej infraStruktiry prindsaju
viacnasobny ekonomicky uzitok:
e vysSie turistické vydavky priamo v destinaciach,
e predizenie turistickej sezony v regionoch,
e zosietovanie lokalnych ekonomik (cyklotrasami sa navstevnici dostavaju aj do menej
navstevovanych oblasti),
e pozitivne efekty na zdravie a mobilitu obyvatelov, ktoré sa premietaji do Uspor
verejnych nadkladov na zdravotnictvo a dopravu.
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" Obrdzok 1:— Priklad uzztzazelenzéne Zastv (vlatnjﬁzdroj Spacovatel’a)

Modelovy scenar

Ak by sme urobili modelovy realisticky ,,vikendovy“ scenar, ktory je pre EV6 na Slovensku
typicky (trasa je lahkd, vedena popri Dunaji), moZeme pocitat's tym, zZe cykloturista prejde 168
km za 3 dni/2 noci (napr. piatok — nedel'a alebo sobota — pondelok). Pri priemernej utrate 117
Eur na den to dava 3 x 117 Eur = 351 Eur na osobu priamych vydavkov v uzemi (ubytovanie,
stravovanie, drobné nakupy, sluzby, servis).

Z uvedenych udajov je mozné urobit’ jednoduchy prepocet na ekonomicky prinos pre trasu
alebo region. Ak by napriklad 3-dnovy usek absolvovalo za sezonu 10 000 cykloturistov
s prenocovanim, priamy prinos by bol priblizne 10 000 % 351 Eur = 3 510 000 Eur. Pri 25 000
takychto navstevnikoch je to 8 775 000 Eur. Vypocet je konzervativny v tom, Ze nerdta s dalsimi
vydavkami mimo priemeru (napr. atrakcie, platené vstupy, poZicovne, sprievodcovia) a neriesi
sekunddrne efekty v ekonomike (dodavatelia, zamestnanost), iba priamu spotrebu navstevnika.
Pre porovnanie, ak by obec alebo region rieSili najmd jednodnovych cyklistov
(bez prenocovania), a pouzije sa hodnota okolo 32 — 34 Eur na den, potom pri 10 000
Jjednodnovych navstevach vychadza priamy prinos priblizne 320 000 — 340 000 Eur.

Zdroj: https://www.adfc.de/artikel/adfc-radreiseanalyse-2024-die-ergebnisse

Na zamyslenie:

V nizsie uvedenej tabul’ke su uvedené udaje zo s¢itaCov cyklistov na uizemi TTSK za rok 2025
(Tabul’ka 2). Vypocitajte ekonomicky prinos pre trasu alebo region najblizsie k vaSmu uzemiu
alebo samosprave.
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Tabulka 2: Navstevnost lokalit TTSK v roku 2025 (vlastné spracovanie dat)
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Graf 1: Porovnanie tyzdennej navstevnosti lokality Skalica podl'a cykloscitaca v obdobi 2024 — 2025
(vlastné spracovanie dat)

Datum Pristav Skalica
IN 2025 OUT 2025
januar 251 291 213 227
februar 666 378 574 301
marec 1218 1208 1066 996
april 2074 2623 1891 2165
maj 3566 3931 2891 3261
jun 3272 4538 2782 3684
jal 4893 4725 3834 3861
august 4535 5307 3615 4670
september 2120 3380 1811 2948
oktober 1137 1010 972 887
november 530 529 418 513
december 396 353 327 335

Tabulka 3: Porovnanie smerov jazd v lokalite Skalica v obdobi 2024 — 2025 (vlastné spracovanie dat)
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Upokojovanie dopravy v podmienkach SR

Pred kazdou projektovou viziou je potrebné zamysliet' sa nad jej zmyslom. Pre koho bude
uzitotna? Ako bude financne néaro¢na? Nie vzdy sa vSak podari zabezpeCit financie
na planovany zamer, na druhej strane, nie vzdy je potrebné investovat’ znaéné financné
prostriedky na projekt, ktorého vystupy nebudu dostatoéne efektivne. Casto je mozné a vhodné
drobnymi opatreniami na upokojenie dopravy dosiahnut efekt, ktorym sa verejny priestor stava
uzivatel'sky privetivym abezpeCnym pre chodcov acyklistov, ateda 1 pre vSetkych
obyvatel'ov. Jednou z moznosti je 1 upokojovanie dopravy, zmyslom ktorého nie je obmedzit’
mobilitu, ale vytvorit’ bezpe¢nejsi, zdravsi a prijemnejsi verejny priestor, v ktorom maju 'udia
prednost’ pred rychlost’'ou aut. S upokojovanim dopravy tizko stvisi aj prioritizacia obyvatel'ov
samotnej samospravy, ato predovSetkym chodcov vratane Skolopovinnych deti, seniorov,
matiek s ko¢ikmi a hendikepovanych oso6b. Téma upokojovania dopravy by mala byt sucast'ou
kazdého manualu, stratégie, ¢i Studie rieSiacej otazky dopravy. Medzi najCastejSie opatrenia
dopravného upokojovania patria:

e zniZenie rychlosti na 30 km/h,

e vytvaranie obytnych zon,

e vyvysené priechody pre chodcov,

e spomalovacie prahy,

e zuzenie jazdnych pruhov,

e ostrovéeky v strede vozovky,

e kruhové objazdy,

e Skolské zony,

e zmeneny povrch vysddzanim zelene a Upravy ulic.

Vsetky uvedené opatrenia patria k najjednoduch§im a ekonomicky nendro¢nym rieSeniam,
v ramci ktorych nie je nevyhnutné vytvarat’ segregované cyklotrasy, nie su potrebné zdihavé
majetkovo-pravne vysporiadania, ¢i povol'ovacie procesy. Ide o opatrenia, ktoré umoziuja
najmi bezpecny pohyb najzranitelnejSich ucastnikov cestnej premavky, ato chodcov
a cyklistov. V neposlednom rade, su to prvky, ktoré prinaSaji kazdej samosprave prijemny
a bezpeény priestor a spokojnych obyvatel'ov na Slovensku, ale aj v Cechach.

Zhrnutie:

e Cyklotrasy je potrebné realizovat’ strategicky a na zaklade skuto¢nych potrieb, nie
pod vplyvom emdcii.

e Je vhodné prehodnotit’ sposob budovania cyklotras, najmé v extravilane. V mnohych
pripadoch je efektivnejSie najskor upravit’ existujuce pol'né alebo lesné cesty a vyznacit’
na nich cykloturistické trasy, nez okamzite investovat’ do vystavby asfaltobetonovych
cyklotras.

Interreg “ Spolufinancovany FOND MALYCH ER BB'( 17

Eurépskou uniou PROJEKTOV  yponear 6N BILE-BIELE KARPATY

Slovensko - Cesko



e Dodlezité je nezabudat na mikké opatrenia, ako st upokojovanie dopravy,
odstrafiovanie bariér ¢i zlepSovanie pristupnosti izemia. Predmetné rieSenia prinasaji
vyrazné prinosy pri relativne nizkych ndkladoch.

e Pri planovani a realizacii cyklistickej infrastruktiry treba mysliet' aj na jej dlhodobt
spravu a udrzbu. Naklady na prevadzku a tidrzbu by mali byt’ sucast’ou rozpoctu pocas
celej zivotnosti stavby.

1. Identifikacia potreby a zameru vystavby cyklotrasy (projektovy
zamer)

Identifikdcia potreby a zameru vystavby cyklotrasy je prvym a kI'icovym krokom celého
procesu. V tejto faze si investor, najcastejSiec obec alebo mesto, ujasiuje, ¢i a preCo ma
cyklotrasa vzniknut, aky problém ma rieSit a komu ma slazit. Impulzom moéze byt
nedostatocnd bezpe¢nost’ cyklistov, chybajiice prepojenie medzi ddlezitymi cielmi v tizemi,
snaha podporit’ kazdodenni cyklodopravu, rozvoj rekreaéného bicyklovania alebo
cykloturistiky, pripadne opakované podnety zo strany obyvatel'ov. Uz v tomto kroku je dolezité
preverit’, ¢i je zamysl'ana cyklotrasa v sulade s izemnym planom a strategickymi dokumentmi
obce alebo regionu. Ddlezité je zamysliet sa, ¢i v tejto pociatoCnej faze nestacia len drobné
stavebné upravy alebo spomalenie rychlosti v obci.

Stcast'ou identifikacie potreby je jasné urcenie tcelu cyklotrasy. Je potrebné rozhodnut, ¢i ma
ist predovsetkym o trasu pre cyklodopravu, rekreacné bicyklovanie alebo cykloturistiku,
pripadne o ich kombinéciu s ur€enim hlavného tcelu. Rozhodnutie ma zésadny vplyv na d’alsi
postup, ked’Ze od neho sa odvijaju technické parametre trasy, spdsob trasovania, poziadavky
na bezpecnost, vyber povrchu, ako aj moznosti financovania a hodnotenie efektivnosti
investicie.

Ak bolo rozhodnuté o vystavbe cyklotrasy bez ohl'adu na ucel, je potrebné uvedomit’ si hned’
na zacCiatku, ze musi byt’ zakreslena v izemnom plane.

Nasledne, na zaklade identifikovanej potreby a ucelu bude spracovany projektovy zamer, ktory
predstavuje strucny, ale uceleny opis planovaného projektu. Projektovy zamer sluzi ako
podklad pre interné rozhodovanie vas ako investora a pre komunikaciu s dotknutymi subjektmi.
Obsahuje zakladny opis cyklotrasy, jej orientatné umiestnenie a priebeh, cielové skupiny
pouzivatel'ov, predpokladany rozsah a charakter rieSenia, orientacny casovy ramec, odhad
nakladov a mozné zdroje financovania. Zaroven by mal pomenovat hlavné rizikd, ako st
majetkovo-pravne vzt'ahy, technické alebo environmentalne obmedzenia. Projektovy zamer
nemusi byt technickym dokumentom, jeho lohou je vSak overit, ¢i je projekt realisticky
a opodstatneny.

Dolezitym bodom uz v tejto faze je identifikdcia povrchu cyklotrasy. Podla skusenosti
projektantov na Slovensku sa cenové relécie cyklotras pohybuju cca v nasledovnych cenovych
relacii (2026):
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e novostavba v extravilane bez mostov 500 000,- Eur/bkm,
e novostavba v extravilane s mostami 1 000 000,- Eur/bkm,
e novostavba v intravilane miest 1 500 000,- Eur/bkm.

Neoddelitelnou sucastou fazy je predrokovanie projektu s dotknutymi subjektmi eSte
pred zacatim projektovych prac, pricom je vhodné komunikovat planovany zamer
s dotknutymi obcami, krajom, prisluSnym regionalnym koordinatorom a vlastnikmi pozemkov.
Ak st vlastnikmi §tatne podniky ako Lesy SR, §. p. a Lesy CR, s. p., Sprava zeleznic, s. o.,
Slovensky vodohospodarsky podnik, 8. p., Povodi Moravy, Slovensky pozemkovy fond, je
mozné projektovy zamer konzultovat’ na vecne prisluSnom kraji, pripadne s inym odbornikom
v oblasti cyklistickej dopravy, ako i odbornymi neziskovymi organizaciami. Predrokovanie
umoziuje vcas identifikovat’ mozné problémy a predist’ zdsadnym zmendm v neskorSich
etapach. Prebieha najmd s vlastnikmi dotknutych pozemkov, spravcami komunikacii
a inzinierskych sieti, dotknutymi orgdnmi S$tatnej spravy av pripade potreby aj s vecne
dotknutymi obcami. Cielom predrokovania je preverit majetkovo-pravne vztahy, ziskat
predbezné stanoviska a overit’ technickil a environmentalnu realizovatel'nost’ navrhovane;j
trasy.

Vystupom fazy identifikacie potreby a zdmeru vystavby cyklotrasy je schvaleny projektovy
zamer a rozhodnutie investora o pokracovani v priprave projektu. Kvalitne spracovany
projektovy zdmer a dosledné predrokovanie vytvaraju pevny zaklad pre d’alSie kroky pripravy
a vyznamne znizuju riziko ¢asovych sklzov, dodatocnych nakladov a neuspechu projektu
v neskorsich fazach.

2. Sthdia uskuto¢&nitelPnosti

Stadia uskuto¢nitelnosti predstavuje tUvodnu a klPadova fazu pripravy cyklistickej
infrastruktury. Jej cielom je komplexne posudit’ realizovate'nost navrhovanej cyklotrasy
a vytvorit’ odborny podklad pre rozhodovanie samospravy o d’alSom postupe. V tejto faze sa
overuje, ¢i je cyklotrasa vhodna z hl'adiska uzemnych podmienok, dopravnych vztahov,
majetkovo-pravnych moznosti, technickych rieSeni a o€akavaného vyuzivania verejnost'ou.

Zakladom Studie uskutoc¢nitelnosti je analyza stcasného stavu uzemia, ktora vychadza
z terénneho prieskumu umoziujiceho posudit’ redlne fyzické podmienky v uzemi, najma
priechodnost’ terénu, Sirkové usporiadanie existujucich komunikécii, sklonové pomery
a potencidlne environmentdlne obmedzenia. Stucastou analyzy je aj hodnotenie dopravnej
situacie, predovSetkym intenzity a charakteru motorovej dopravy, rychlostného rezimu
a identifikacia konfliktnych miest, kde méze dochadzat ku kolizidm medzi cyklistami
a motorovymi vozidlami. Délezitym vstupom st udaje o existujucich cyklistickych tokoch,
ziskané napriklad prostrednictvom manualneho alebo automatického sc¢itania cyklistov, ktoré
pomahaju odhadnut’ aktudlne aj potencidlne vyuZzivanie trasy.
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Analyza sti¢asného stavu sa zameriava aj na vztah navrhovanej cyklotrasy k existujlicej sieti
cyklistickej infrastruktiry. Posudzuje sa najmid kontinuita siete, moznosti bezpecného
napojenia na existujuce cyklotrasy, cyklopruhy alebo upokojené komunikéacie a nadvdznost’
na regionalne ¢i nadregionalne trasy. Rovnako dolezitd je dostupnost’ cyklotrasy
pre obyvatel'ov, teda jej poloha vo vztahu k obytnym zdénam, Skolam, zamestnaniam
a zastavkam verejnej dopravy. Sucast'ou posudenia je aj zohl'adnenie potrieb ré6znych skupin
pouzivatel'ov, vratane deti, seniorov ¢i menej skiisenych cyklistov.

V réamci stadie uskutocnitel'nosti sa posudzuje aj zaujem cyklistickej verejnosti o navrhovanu
trasu. Ten moZe byt identifikovany prostrednictvom participativnych procesov, ako su verejné
stretnutia, dotaznikové prieskumy alebo zber podnetov od miestnych iniciativ, S$kol
a zamestnavatel'ov. Vyznamnou sucastou analyzy si majetkovo-pravne vzt'ahy v dotknutom
uzemi, ked’ze vlastnictvo pozemkov, existujuce vecné bremena alebo kolizie s inymi zdmermi
mozu zédsadnym sposobom ovplyvnit realizovatel'nost’ projektu.

V procese pripravy cyklotrasy je potrebné rozliSovat’ medzi zdkladnym prejdenim buduce;j
trasy a odbornou rekognoskaciou. Zakladné prejdenie trasy sluzi na orientacné preverenie
priechodnosti izemia a rychlu identifikaciu problematickych usekov, zatial’ o rekognoskacia
predstavuje systematicky a dokumentovany terénny prieskum. Rekognoskacia zahifia detailné
zaznamenavanie technickych, bezpe¢nostnych a environmentalnych aspektov trasy a vytvara
podklad pre navrh variantnych rieSeni, technické posudenie a predbezné odhady nakladov.

Dolezitym vystupom Studie uskutocnitel'nosti je posudenie suladu navrhovanej cyklotrasy
s platnou uzemnopldnovacou dokumenticiou a strategickymi dokumentmi. Ide najmi
o uzemny plan obce alebo mesta, uzemny plan vysSieho uzemného celku, zasady izemného
rozvoja a relevantné dopravné, cyklodopravné alebo klimatické stratégie. V pripade
identifikovaného nestladu je potrebné zvazit Upravu trasovania, iniciovanie zmien
uzemnopldnovacej dokumentidcie alebo hladanie docasnych rieSeni, napriklad formou
znaenych cyklotras.

Sucastou Stadie uskutocnitelnosti je aj zdkladné posudenie vhodnosti dopravného znacenia
a navrhovaného dopravného rezimu, ¢o zahfila aj Givahy o miere segregacie cyklistickej
dopravy, moznostiach vedenia cyklistov v zmieSanej premavke alebo v zénach so znizenou
rychlostou.

Navrhovany projektovy zdmer je potrebné v€as prerokovat’ s dotknutymi subjektmi, vratane
susednych obci, samospravneho kraja, regiondlneho cyklokoordinatora, vlastnikov pozemkov,
spravcov dopravnej a technickej infrastruktury, Statnych podnikov, orgdnov ochrany prirody,
policie a relevantnych nesStatnych neziskovych organizacii. V€asné a otvorené prerokovanie
zameru vyznamne prispieva k znizeniu rizik v d’alSich fdzach pripravy projektu a zvysuje
akceptaciu cyklotrasy zo strany verejnosti.
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Je naozaj vZdy nutné asfaltovat’?

Je potrebné si uvedomit, ze nie vSetko a vSade je nutné asfaltovat. Zbyto¢ne predrazena
cyklotrasa nevhodne zasadena do prirodného prostredia preukazuje necitlivé zaobchadzanie
s prirodou. Predstavitelia samosprav maji moznost’ vyuzivat’ pol'né a lesné cesty ako dobry
zaklad pre rozvoj cykloturizmu, brat do Uvahy moZznost' vyuzitia mlatoveého, €1 inak
upraveného povrchu Setrného pre Zivotné prostredie. Mnoh¢ priklady zo zahrani¢ia ukazujua
citlivé zaobchadzanie s prirodou, ktoré nevylucuje, ale prave podporuje intenzivny turisticky
ruch.

Stucast'ou pripravy cyklotrasy je posudenie vhodnosti umiestnenia cykloturistického znacenia,
ktoré zabezpecuje orientdciu cyklistov v Gizemi a zvySuje Citatelnost a bezpecnost’ tras.
Cykloturistické znacenie zahffia najmi mal'ované znacky a orientacné prvky cykloturistickych
tras, ktoré musia byt navrhované a realizované v sulade s platnou legislativou a technickymi
normami. Na uzemi Slovenskej republiky sa cykloturistické znacenie vykonava v zmysle
normy STN 01 8028 — Cykloturistické znacenie — stanovujuce pravidla pre trasovanie, typy
znacenia, farebnost, umiestiiovanie a udrzbu znacenych cykloturistickych tras. Na uzemi
Juhomoravského kraja riesi dopravné cyklistické znaGenie Klub &eskych turistd (KCT).
V pripade preznacenia existujucej cyklotrasy alebo zameru o vyznacenie novej cyklotrasy je
nutné oslovit KCT. V pripade vzniku nového, vlastného tematického znagenia je odporu¢ané
postupovat v zmysle dokumentu ,,Optimalizace smérového znaceni cyklistickych tras
Jihomoravského kraje”.

Vyznacovanie cykloturistickych trds moze realizovat’ vylucne akreditovana organizacia, ktora
zabezpecuje odborné posudenie navrhovaného trasovania, jeho sulad s existujucou sietou
cykloturistickych trds a dodrziavanie jednotného systému znafenia v ramci celého tzemia.
Zapojenie akreditovanej organizécie uz v pripravnej faze projektu umoziuje predist’ nestuladu
s platnymi normami, minimalizuje riziko duplicity znafenia a prispieva k lepSej orientécii
cyklistov v teréne.

Pri rozhodovani o vyznaceni cykloturistického znacenia je potrebné rozliSovat medzi
cykloturistickymi trasami a cyklistickou dopravnou infraStruktirou urCenou primarne
na kazdodenné¢ dochadzanie. Cykloturistick¢é znacenie je vhodnym doplnkom najma
pri rekreacnych a regionalnych trasach, ktoré vedu mimo zastavaného izemia alebo prepajaja
obce a turisticky atraktivne lokality. Navrh by mal byt koordinovany s dopravnym znacenim,
uzemnym pldnovanim a spravou dotknutého uzemia tak, aby tvoril prehl'adny a logicky systém
orientacie pre domacich aj navstevnikov regionu.

Poznamka:

Dopravna infrastruktura moze byt vzidy sucastou cykloturistickej infrastruktury, naopak to
vSak funguje malokedy.
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Pouzitie cyklistickej infrastruktiry sa spravidla vyZzaduje, ak je nutné zabezpecit bezpecnost’
cestnej premavky, najmi pozdiz hlavnych ciest s vy$§imi intenzitami cestnej premavky, je
k dispozicii dostatocny premavkovy priestor pre chodcov a ak je z hl'adiska uc¢astnikov cestne;j
premavky je pouzivanie takejto infrastruktiury a ich vedenie dostato¢ne jasné, rozoznatelné
a bezpecné, obzvlast v krizovatkdch, na vjazdoch na pril'ahlé nehnutelnosti so silnou
premavkou, pri zastdvkach a na obdobnych kritickych miestach.

Minimalne poziadavky na dostatocnu Sirku cyklistickej infrastruktiry v SR:

e cyklisticky pruh vratane VDZ: > 2,00 m,
e jednosmerna cesticka pre cyklistov: > 2,00 m,
e obojsmerna cesticka pre cyklistov: > 2,50 m,
e spoloc¢na cesticka pre chodcov a cyklistov:
o vobci: >2,50m,
o mimo obce: >2,00m,

oddelena cesticka pre chodcov a cyklistov:
o pruh pre cyklistov — jednosmernd premavka: > 1,50 m,
o pruh pre cyklistov — obojsmerna premavka: > 2,00 m.

V obci je vzdy vhodné preskumat’, ¢i nie je vhodnejsie na premavku cyklistov vyuZit’ prilahly
chodnik jeho prekonfigurovanim na oddelenu alebo spolo¢nu cesti¢ku pre cyklistov, pripadne
na cesticku pre chodcov s povolenim jazdy cyklistov prostrednictvom dodatkovej tabul’ky.

Zdroj: TP 117 Spoloc¢né zasady pouzivania dopravnych znaciek a dopravnych zariadent

3. Osveta, komunikacia a participacia s verejnost'ou

Uspesna priprava a realizacia cyklotrasy si vyzaduje priebeznu, otvoren(i a zrozumitelnu
komunikaciu s verejnostou pocas celého zivotného cyklu projektu. Transparentna
komunikécia zvySuje doveru obyvatelov k verejnej sprave, pomaha predchadzat’ konfliktom
a zarovel umoZznuje zapracovat miestne poznatky a skuasenosti uZzivatelov uUzemia
do vysledného riesenia.

Komunikacia s verejnostou by mala prebiehat’ uz v stadiu zameru, ked’ je dolezité vysvetlit
dovody vzniku cyklotrasy, jej ti€el a ocakévané prinosy pre obec alebo region. V tejto faze je
vhodné informovat' o zdkladnych variantoch trasovania, Casovom horizonte pripravy
a moznostiach zapojenia verejnosti do d’alSieho procesu. V¢asné informovanie pomaha znizit’
odpor voci projektu a vytvara priestor na vecnt diskusiu.

V pripravnej faze projektu by komunikacia mala byt zamerana na pravidelné informovanie
o postupe prac, o spracovani projektovej dokumentacie a o ziskavani potrebnych povoleni.
Zaroven je dolezité vytvorit priestor na pripomienky zo strany obyvatelov, vlastnikov
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pozemkov a d’alSich dotknutych subjektov, pricom spétnd vizba by mala byt’ transparentne
vyhodnotend a primerane zohl'adnena.

Pocas samotnej realizacie cyklotrasy je kl'icové informovat’ verejnost’ o priebehu stavebnych
prac, docasnych obmedzeniach v tizemi a o planovanych terminoch ich ukonc¢enia. Pravidelna
a zrozumitelnd komunikacia v tejto faze prispieva k lepSiemu pochopeniu nevyhnutnych
obmedzeni a znizuje negativne vnimanie stavby zo strany obyvatel'ov.

Po ukonceni projektu by mala komunikacia nadviazat’ na jeho oficialne uvedenie do prevadzky.
Verejnost je vhodné informovat’ o spésobe pouzivania cyklotrasy, jej pravidlach, moznostiach
napojenia na d’alSie trasy a o zabezpeceni udrzby. Zarovei je vhodné vyhodnotit’ cely proces
realizécie projektu a prezentovat' jeho prinosy, ¢im sa posiliiuje pozitivny vztah verejnosti
k cyklistickej infrastruktire a vytvara zéklad pre podporu d’alsich projektov.

4. Verejné obstaravanie na zhotovitel’a projektovej dokumentacie

Na Slovensku je zdkladnym pravnym predpisom pre verejné obstaravanie zdkon ¢. 343/2015
Z. z. o verejnom obstardvani a o zmene a doplneni niektorych zdkonov. Predmetny zakon
upravuje zaddvanie zdkaziek na dodanie tovaru, stavebné prace, sluzby, sutaze navrhov,
koncesie a spravu verejn¢ho obstaravania.

V Ceskej republike upravuje oblast’ verejného obstaravania zakon &. 134/2016 Sb., o zadavani
vetejnych zakazek, ktory nahradil predchadzajici zdkon €. 137/2006 Sb. Zakon stanovuje
pravidld pre zaddvanie verejnych zékaziek na dodavky, sluzby a stavebné prace, upravuje
postupy pri podlimitnych a nadlimitnych zékazkach, podmienky kvalifikacie dodéavatelov,
elektronické zadavanie zakaziek a dohl'ad nad dodrziavanim pravnych predpisov.

Dohl’ad nad zadavanim verejnych zékaziek vykonava Utad pro ochranu hospodatské soutéze.
Cielom zakona je zabezpelit' transparentné, hospoddrne a nediskrimina¢né nakladanie s
verejnymi prostriedkami a vytvorit’ rovnaké podmienky pre vSetkych doddvatel'ov.

5. Priprava projektovej dokumentacie

Zakladné poziadavky a kroky k tvorbe jednotlivych stupiiov projektovej dokumentacie:
Projektova dokumentacia je subor dokumentov o projektovej priprave stavby. Stupiiami
projektovej dokumentécie st stavebny zamer, projekt stavby, projekt stavby na ohldsenie
a vykonavaci projekt.

Stavebny zamer je textové a grafické vyjadrenie urbanistického, architektonického
a zakladného stavebného rieSenia navrhovanej stavby vratane zabezpeCenia poziadaviek
protipoziarnej bezpecnosti navrhovanej stavby a jej prevadzky, jej umiestnenia do uzemia,
napojenia na dopravnu infrastruktiru a na siete technického vybavenia uzemia, zmeny
existujucej stavby alebo odstranenia stavby; je podkladom na konanie o stavebnom zamere.
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Projekt stavby je textové a grafické vyjadrenie architektonického a stavebno-technického
rieSenia stavby, jej technického, technologického a energetického vybavenia vratane
zabezpeCenia poziadaviek protipoziarnej bezpecnosti a vybavenia stavby poziarnymi
zariadeniami a napojenia na dopravnu infraStruktiru a na siete technického vybavenia Gizemia
v uzemi v sulade so stavebnym zamerom alebo vyjadrenie navrhu zmeny stavby, uskuto¢nenia
stavebnej upravy alebo odstranenia stavby.

Projekt stavby je podkladom na zhotovenie stavby a uskuto¢nenie stavebnych prac, ak zakon
neustanovuje inak.

Projekt stavby na ohldsenie je textové a grafické vyjadrenie architektonického a stavebno-
technického rieSenia stavby, na ktort sa vyZaduje ohldsenie. Projekt stavby na ohlasenie je
podkladom na zhotovenie stavby na ohldsenie a uskuto¢nenie stavebnych prac.

Vykonavaci projekt je detailnym rozpracovanim overeného projektu stavby na ucely
uskutocniovania stavebnych prac a povinne sa spracovava pre vyhradent stavbu.

Na zéklade § 8 az § 11 zakona €. 25/2025 Z. z. o vystavbe moZno proces pripravy a realizacie
cyklotras zhrnut nasledovne:

Vystavba cyklotras a d’alSej cyklistickej infrastruktiry na Slovensku prebieha v niekol’kych
etapach projektovej pripravy a realizacie. Prvym stupniom je stavebny zamer, ktory predstavuje
zakladné urbanistické, architektonické a stavebné rieSenie navrhovanej stavby vratane jej
umiestnenia, napojenia na dopravnu infrastruktiru a technické siete. Stavebny zamer sluzi ako
podklad pre konanie o stavebnom zamere.

Nasledne sa vypracuva projekt stavby, ktory podrobnejSie rieSi stavebno-technicke,
technologické a energetické aspekty stavby a predstavuje zédkladny podklad na uskuto¢nenie
stavebnych prac. V pripade vyhradenych stavieb sa projekt dopliia o vykonavaci projekt, ktory
obsahuje detailné rieSenia potrebné pre samotn realizaciu.

6. Zabezpecenie pozemkov a povoleni

Zabezpecenie pozemkov a ziskanie potrebnych povoleni patri medzi kIiCové a zaroven
najcitlivejsie fazy pripravy cyklotrasy. Spdsob, akym investor fazu zvladne, ma zdsadny vplyv
na ¢asovy harmonogram projektu, jeho finan¢nu ndrocnost’ aj mieru akceptacie zo strany
verejnosti, a preto je nevyhnutné postupovat systematicky, transparentne a v sulade s platnou
legislativou.

Proces ziskavania povoleni sa za¢ina identifikaciou vSetkych pravnych a administrativnych
krokov, ktoré st potrebné na realizaciu stavby. Paralelne s povol'ovacimi procesmi je potrebné
rieSit’ majetkovo-pravne vztahy k pozemkom, po ktorych mé cyklotrasa viest. Ide najma
o rokovania s vlastnikmi pozemkov o vykupe, vymene alebo o udeleni suhlasu so stavbou a jej
uzivanim. V praxi je vzdy vhodné uprednostnit’ dohodu s vlastnikmi pred natlakovymi alebo
krajnymi rieSeniami, ked’ze dobrovol'na dohoda znizuje riziko sporov a zdrzani. Rokovania by
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mali byt vecné, zrozumitel'né a podlozené jasnym vysvetlenim Ucelu stavby, jej prinosov
a dopadov na dotknuté pozemky.

Podrla konkrétnej situacie mdze investor vyuzit’ rozne formy zmluvnych vzt'ahov. NajéastejSie
ide o:
e kupne zmluvy pri vykupe pozemkov,
e zamenné zmluvy pri vymene pozemkov,
e n3jomné zmluvy a zmluvy o vecnom bremene (ak cyklotrasa nevyzaduje trvaly prevod
vlastnictva).

Finan¢né podmienky by mali zohl'adiiovat’ obvykli cenu pozemkov v danom tGzemi, rozsah
obmedzenia vlastnickych prav a diZku trvania uZivania pozemku. Transparentny a férovy
pristup k finanénému vyrovnaniu je dolezity pre zachovanie ddvery medzi investorom
a vlastnikmi pozemkov.

V niektorych pripadoch sa vSak mdze stat, ze dohodu s vlastnikmi nie je mozné dosiahnut’.
V takom pripade pravny poriadok umoznuje za splnenia prisnych podmienok pouzit’ aj krajné
rieSenia, ako je vyvlastnenie alebo niitena vymena pozemkov. Uvedené postupy su mozné len
vtedy, ak je stavba vo verejnom zdujme, neexistuje iné primerané rieSenie a vlastnikovi je
poskytnutd primerana nahrada. Vyvlastnenie je vZdy poslednou moznostou a jeho pouZitie je
Casovo aj administrativne naro¢né, preto by sa malo uplatitovat’ len vynimocne a po vycerpani
vSetkych moznosti dohody.

Cyklotrasy casto vedu cez pozemky vo vlastnictve alebo sprave rdéznych subjektov, najmi
Slovenského pozemkového fondu, Slovenského vodohospodarskeho podniku, §. p. a Statneho
podniku LESY SR, §. p./Lesy CR, s. p., Povodi Moravy, Utad pro zastupovani statu ve vécech
majetkovych a dalSie.

Pred realizaciou stavby je potrebné zabezpecit’ pravny vztah k dotknutym pozemkom, a to
formou najc¢astejSie ndjmu, zriadenia vecného bremena, zmeny alebo iného zmluvného vztahu.
V pripade pozemkov v sprave Slovenského pozemkového fondu sa postupuje podl'a zakona €.
330/1991 Zb. o pozemkovych tpravach, usporiadani pozemkového vlastnictva, pozemkovych
uradoch, pozemkovom fonde a o pozemkovych spoloc¢enstvach. Pri pozemkoch vo vlastnictve
Statu, ktoré spravuje Slovensky vodohospodarsky podnik alebo LESY Slovenskej republiky, je
potrebné ziskat’ suhlas spravcu a uzatvorit’ prislusnu zmluvu o uZivani alebo inom majetkovo-
pravnom usporiadani. Je potrebné si uvedomit’, Ze je to pomerne naroény a zdihavy proces.

Odportcanie: Pred uzatvorenim akéhokol'vek pravneho vztahu s verejnymi institiciami
oslovit’ ndrodného, resp. krajského cyklokoordinatora z dovodu existencie réznych memorand
o spolupraci, ktoré¢ by mali redlne zjednodusit’ majetkovo-pravne vysporiadanie pozemkov.
Vcasné majetkovo-pravne vysporiadanie predstavuje jednu z kI'ai¢ovych podmienok tispesnej
pripravy a povolovania cyklistickej infraStruktiry, priCom jeho zlozitost Casto vyznamne
ovplyviuje dizku pripravy projektu.

Z pohladu dobrej praxe je vhodné, aby si investor uz v pociatocnych fazach projektu vytvoril

prehl'ad vlastnickych vztahov, identifikoval rizikové tseky a vcas zacal komunikovat
s dotknutymi vlastnikmi. Takyto pristup vyrazne zvySuje Sancu na hladky priebeh
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povolovacich procesov a tispe$nu realizaciu cyklotrasy bez zbytocnych casovych a financnych
strat.

7. Financné planovanie a zabezpecenie financovania

Finan¢né planovanie a zabezpecenie financovania predstavuju jednu z kI'aicovych etap pripravy
cyklistickej infrastruktary. V prvej faze je potrebné identifikovat’ vhodny zdroj financovania,
pricom investicie do cyklotrdas moézu byt podporené z vlastnych rozpoctov obci a krajov,
z narodnych dotacnych schém, fondov Europskej unie alebo z programov cezhrani¢nej
spoluprace. Vyber konkrétneho zdroja zavisi od charakteru projektu, jeho izemného rozsahu,
pripravenosti projektovej dokumentécie a opravnenosti Ziadatel’a.

Na Slovensku moze byt realizacia (vystavba a modernizécia cyklotras) podporena z vlastnych
rozpoctov obci, miest a samospravnych krajov, z narodnych dota¢nych schém, fondov
Europskej tinie alebo z programov cezhraniénej spoluprace.

Medzi najvyznamnejsie zdroje financovania patri Program Slovensko 2021 — 2027, najmi
opatrenia zamerané na udrzatel'n1 mobilitu a rozvoj regionalnej dopravnej infrastruktury, ako
aj programy cezhrani¢nej spoluprace INTERREG. Narodnym zdrojom podpory boli, resp. su
schémy Ministerstva dopravy Slovenskej republiky a Ministerstva cestovného ruchu a Sportu
Slovenskej republiky, ktoré prostrednictvom vyziev podporuju rozvoj cyklodopravy,
turistickej infrastruktary, cykloturistiky a regionalneho cestovného ruchu.

Na financovani cyklistickych projektov sa vSak ¢asto velkou mierou podiel’ajli samospravne
kraje a miestne samospravy prostrednictvom vlastnych dotacnych programov a rozpoctovych
zdrojov. Je potrebné si uvedomit’, ze vyzvy Casto nezahffiaju finanéné prostriedky na spravu
a udrzbu cyklotras po realizacii projektu, a tak si Casto samospravy konfrontované s vyskou
finan¢nych vydavkov na ich spravu a udrzbu.

Vzhl'adom k uvedenému je mozné odporucit’ tito polozku riesit’ uz pri realizacii projektového
zameru. Na Slovensku je mozné najst mnozstvo pripadov zarastenych, popraskanych,
zni¢enych, ¢i nikam nenadvdzujucich cyklotrds len z dovodu prili§ vcasného rieSenia tejto
problematiky.

Medzi najvyznamnejsie zdroje podpory v Ceskej republike patri Statni fond dopravni
infrastruktury, ktory poskytuje financné prostriedky na vystavbu a modernizaciu cyklistickej
infrastruktiry dopravného charakteru. Dalsie moZnosti predstavuje Integrovany regionalny
operany program, ktory podporuje rozvoj udrzatenej mobility a bezpecnej dopravnej
infrastruktury, ako aj programy cezhrani¢nej spoluprace INTERREG, zamerané na spolocné
projekty prihrani¢nych regionov. Vyznamnu ulohu zohravaja aj dotacné schémy jednotlivych
krajov, ktoré mozu dopliiat’ narodné a eurépske zdroje financovania.
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8. Verejné obstaravania

Po zabezpeceni financovania nasleduje priprava a realizécia verejného obstaravania na vyber
zhotovitel'a stavby, technického dozoru investora, koordinatora bezpec¢nosti a ochrany zdravia
pri praci a pripadne d’alSich sluZieb. Verejné obstaravanie sa realizuje v sulade so zakonom
¢. 343/2015 Z. z. o verejnom obstardvani, pri¢om postup obstardvania zavisi od predpokladane;j
hodnoty zékazky a prislusnych finan¢nych limitov. Verejny obstaravatel je povinny zabezpecit’
transparentnost’, hospodarnost’, rovnaké zaobchadzanie a nediskriminaciu uchadzacov.

Sucastou pripravy verejného obstardvania je stanovenie technickych poziadaviek, podmienok
ucasti a kritérii na vyhodnotenie ponuk. Hodnotenie poniik moze byt zaloZzené na najniZsej
cene alebo na principe ekonomicky najvyhodnejSej ponuky, pricom sa zohladiuje cena,
kvalita, odborné skusenosti a d’alSie relevantné kritérid. Po vyhodnoteni predlozenych ponuk
a splneni zakonnych podmienok je vybrany uspesny uchadzac, s ktorym verejny obstaravatel’
uzatvara zmluvu na realizaciu stavby alebo poskytovanie sluzieb.

9. Realizacia stavby

Vystavba cyklotrasy je realizovand podla schvédleného harmonogramu prac a projektovej
dokumentécie. Pocas vystavby je potrebné zabezpecit’ kontrolu kvality vykonavanych prac
a koordinéciu vSetkych zainteresovanych subjektov. Doleziti ulohu zohrava technicky dozor
investora, ktory kontroluje sulad realizdcie stavby s projektovou dokumenticiou, autorsky
dozor projektanta, ktory dohliada na dodrzanie navrhnutého rieSenia, a koordinator BOZP,
ktory zabezpecuje plnenie poziadaviek bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci.

Pocas vystavby je vedeny stavebny dennik, v ktorom je zaznamenavany priebeh stavebnych
prac. Po ukonCeni vystavby sa vypracuje dokumentacia skuto¢ného zhotovenia stavby
a stavbyveduci vyda zaverecné stanovisko o sulade realizovanej stavby s overenym projektom,
ktoré je podkladom pre kolaudacné konanie. Po uvedeni cyklotrasy do uZivania sa vedie
prevadzkova dokumenticia, ktora obsahuje informacie o technickom stave stavby, jej udrzbe
a vykonanych stavebnych upravach pocas celej doby prevadzky.

Novy stavebny zakon tak vytvara ramec pre cely Zivotny cyklus cyklistickej infraStruktary —
od pociatocného zadmeru, cez projektovu pripravu a realizaciu stavby az po jej dlhodobu
prevadzku a udrzbu.

NeoddeliteInou sucast’ou realizacie je komunikacia a koordinacia medzi zhotovitel'om stavby,
investorom, technickym dozorom investora, autorskym dohl'adom, koordindtorom BOZP
a ostatnymi dotknutymi subjektmi. Pred uvedenim cyklotrasy do prevadzky je realizované
zvislé a vodorovné dopravné znacenie, inStalacia informacnych tabal’, odpocivadiel a d’alSieho
mobilidru. V pripade potreby je mozné doplnit automatické monitorovacie zariadenia
na sCitanie cyklistov. Stcastou dokoncenia stavby je aj geodetické zameranie skuto¢ného
vyhotovenia cyklotrasy.
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V pripade, ze je v Ceskej republike stavbou dotknutd pozemna komunikécia, vratane
»cyklostezky*, pri jej uzavreti je potrebné postupovat’ podla § 24 zdkona ¢. 13/1997 Sb.,
o pozemnich komunikacich. Podla tohoto ustanovenia méze byt v suvislosti s uzavretim
nariadend obchadzka; ak je stanovend, musi byt oznacena predpisanym spdsobom. V pripade
uzavretia komunikacie, po ktorej je vedena iba znacena cyklotrasa, zakon vyslovne neuklada
povinnost’ vyznacCit' nahradnu trasu pre cyklistov. Z hladiska bezpe¢nosti a zachovania
prejazdnosti uzemia je vSak vhodné nahradné vedenie cyklistickej dopravy navrhnit’ a v teréne
zretel'ne vyznacit’ 1 v uvedenych pripadoch.

Pri navrhu obchadzky alebo nahradnej trasy pre cyklistov je vhodné dbat’ najmid na jej
bezpecnost’, zrozumitelnost’ a prejazdnost’. Pokial to je mozné, trasa by mala viest
po komunikaciach s nizSou intenzitou motorovej dopravy, vyhybat’ sa nebezpecnym miestam,
zlozitému terénu a isekom nevhodnym pre beznu cyklisticktl dopravu.

V pripade, Ze je cyklotrasa alebo ndhradné¢ vedenie cyklistickej dopravy vyznacované
na cestnych komunikacidch prostrednictvom dopravného znacenia, je nutné zabezpelit
stanovenie prislusnej upravy premavky na pozemnych komunikaciach podla § 77 zakona
¢.361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich. Navrh znalenia podlicha
prerokovaniu s Policiou Ceskej republiky (dopravny in$pektorat) a naslednému stanoveniu
prislusnym cestnym spravnym uradom, o sa tyka ako Standardného znacenia cyklotras, tak
1 docasného znacenia nahradnych tras pri obmedzeni alebo uzavreti.

10. Kolaudacia a uvedenie cyklotrasy do prevadzky

Po ukonceni stavebnych prac nasleduje kolaudacné konanie podla platnych zikonov.
Podkladmi na kolaudéciu st najméa dokumentécia skutoéného vyhotovenia stavby, zavere¢né
stanovisko stavbyveduceho a dalSie doklady preukazujuce stlad realizacie s overenym
projektom.

Po vydani kolauda¢ného osvedcenia moze byt cyklotrasa uvedena do riadnej prevadzky.
Nasledne sa zabezpeci geodetické zameranie stavby, jej zavedenie do majetku a Gi€tovnictva
vlastnika a zapis prislusnych tidajov do katastra nehnutel’'nosti. Ddlezitou sucast'ou ukoncenia
projektu je aj zabezpecenie publicity v stulade s podmienkami financovania, propagacia
cyklotrasy a jej zapracovanie do verejnych a komerénych mapovych portalov. Uvedenie
cyklotrasy do prevadzky je cCasto sprevadzané slavnostnym otvorenim, organizaciou
spolocenskych alebo Sportovych podujati a d’alsimi aktivitami podporujicimi vyuZivanie
cyklistickej infraStruktiry.

11. Prevadzka, sprava a udrzba zrealizovanej cyklotrasy

Po uvedeni cyklotrasy do prevadzky je nevyhnutné zabezpecit’ jej dlhodobt spravu, prevadzku
a pravidelna drzbu, aby bola zachovana jej bezpecnost, funkcnost' a atraktivita
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pre pouzivatel'ov. Spravca cyklotrasy je zodpovedny za priebeZznt kontrolu technického stavu
komunikacie, dopravného znafenia a doplnkovej infraStruktury, ako su odpocivadla,
informacné tabule, stojany na bicykle, osvetlenie, mobiliar alebo automatické zariadenia
na monitorovanie intenzity cyklistickej dopravy. V pripade realizdcie cyklotras samospravnym
krajom prechadza sprava a udrzba na organizacie samospravnych krajov, a to najmi spravy
a udrzby ciest jednotlivych krajov. V pripade samosprav sa ¢asto prenechava udrzba mestskym
¢i socidlnym podnikom, ¢o je vSak v pripade malych samosprav Casto velkym financnym
zatazenim.

Dokument ,,Koncepce rozvoje cyklistiky Jihomoravského kraje odporuca v rdmci zvizkov
obci alebo obvodov ORP (obec srozSirenou pdsobnostou) ziadat' udrzbu ,,cyklostezek*
a cyklotras spolocne za ucelom zniZenia nékladov. Organizaciu moze zabezpeCit miestny
cyklokoordinator. Juhomoravsky kraj kazdoro¢ne vyhlasuje dotaéni vyzvu na udrzbu
cyklistickych komunikécii, konkrétne informacie s k dispozicii na internetovej stranke
,Dotacni portdl Krajského ufadu Jihomoravského kraje, alebo u mikroregionalneho, c¢i
krajského cyklokoordinatora.

Udrzba cyklotras zahffia najma pravidelné &istenie povrchu, odstrafiovanie vegetacie, opravy
poskodenych ¢asti komunikacie, obnovu vodorovného dopravného znacenia, kontrolu a udrzbu
zvislého dopravného znacenia, servis mobilidaru a zabezpecCenie zimnej udrzby v pripade
celorocného vyuzivania trasy. Sucastou spravy je aj monitorovanie intenzity dopravy
a evidovanie podnetov pouzivatelov s cielom identifikovat’ potreby d’alSich oprav alebo
modernizicie.

Vyska nakladov na spravu a udrzbu zavisi od typu cyklotrasy, pouzitého povrchu, rozsahu
doplnkovej infrastruktiry a intenzity jej vyuzivania. Pri planovani prevadzkovych nakladov je
potrebné pocitat’ s pravidelnymi vydavkami na beznl udrzbu a obnovu znacenia, ako aj
s finanénymi prostriedkami na periodické opravy povrchu a vymenu opotrebovanych prvkov
infrastruktury. Dlhodobé zabezpecenie finanénych zdrojov na spravu a udrzbu cyklotras
predstavuje jeden z predpokladov ich udrzatelnosti a zachovania pozadovanej urovne
bezpecnosti a kvality poskytovanych sluzieb.

Cykloturistické znacenie

Cykloturistické znacenie na Slovensku je realizované podl'a normy STN 01 8028 (Obrazok 2)
a zohrava kl'ai€ovu ulohu pri rozvoji cykloturistiky, ked’ze vyrazne ovplyviluje orientaciu,
bezpecnost’ a celkovy zdzitok cykloturistov. Kvalitné a jednotné znacenie umoziuje cyklistom
pohybovat’ sa po neznamom uzemi bez potreby neustaleho pouzivania navigacnych zariadenti,
zniZuje stres z orientdcie a prispieva k plynulej a bezpecnej jazde. Zaroven zvySuje atraktivitu
cykloturistickej trasy tym, Ze poskytuje jasnu informaciu o smere, vzdialenostiach, ciel'och
anapojeniach na dalSie trasy. Z pohladu efektivneho vyuzitia prostriedkov je casto
vyznamnej$ia a lacnejSia realizacia znacenia, nez realizacia budovania nakladnych cyklotras.

Malované cykloznacky na existujicich komunikaciach, v kombindcii so smerovnikmi,
orientacnymi tabul'ami a informacnymi panelmi umoziiuji vyznacit’ ucelené a zrozumitel'né
trasy veduce cez turisticky atraktivne oblasti, obce a krajinu.
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Spravne navrhnuté cykloturistické znacenie zaroven pomaha usmertiovat’ pohyb cyklistov na
vhodné komunikacie, ¢im sa minimalizuji konflikty s motorovou dopravou, chodcami alebo
prirodou. Pre verejnu spravu predstavuje uvedeny typ opatreni rychly spdsob, ako zlep51t
ponuku aktivnheho cestovného ruchu, podporit’ miestne s
podnikanie a prepojit’ existujuce atrakcie bez vysokych
investi¢énych nékladov.

Dolezitym aspektom cykloturistického znacenia je aj jeho
jednotnost’, kontinuita a udrzba. Znacky a orientacné prvky
musia byt navrhované v sulade s platnymi metodikami a mali
by byt pravidelne kontrolované a obnovované, aby si
zachovali svoju Citatelnost a funkénost. Len tak moze
cykloturistické znacenie plnit’ svoju ulohu ako spolahlivy
navigacny a informacny systém, ktory podporuje pozitivny
obraz destinacie a zvySuje celkova kvalitu cykloturistickej
ponuky.

Obrazok 2: Priklad znacenia v TTSK

Ceska republika patri medzi krajiny s najdlh$ou tradiciou a najprepracovanejsim systémom
znacenia cyklotras v Europe. Jednotny systém cyklistického znacenia spravuje Klub ¢eskych
turistd, ktory nadvézuje na viac ako storo¢nu tradiciu turistického znacenia. Systém je zalozeny
na smerovych tabuliach Zltej farby s Ciernym pismom a ¢islom trasy, priCom je doplneny
piktogramom bicykla, smerovou Sipkou a idajom o vzdialenosti k d’al§im cielom (Obréazok 3).

Zakladom orientdcie su cislované cyklotrasy. Narodné
cyklotrasy maju jedno alebo dvojciferné oznacenie a prepéjaju
vyznamné oblasti Ceskej republiky. Medzi najvyznamnejsie
patri napriklad Labskd stezka (cyklotrasa €. 2), ktord vedie
pozdiz rieky Labe a tvori suast eurdpskej siete EuroVelo.
Regionalne cyklotrasy st oznacené trojcifernymi ¢islami a
zabezpecuju prepojenie miest, turistickych atrakcii a
vyznamnych rekreacnych oblasti. Miestne cyklotrasy st
oznacen¢ Stvorcifernymi Cislami a sluzia najmi na prepojenie
mensSich obci a lokalnych destinacii.

Obrazok 3: Priklad znacenia v JMK

V pripade, Ze je cyklotrasa v Ceskej republike vedena po cestnych komunikaciach a jej
vyznacenie vyzaduje pouzitie zvislého alebo vodorovného dopravného znacenia, je nutné
zabezpeCit' stanovenie prislusnej upravy premavky na cestnej komunikacii. Umiestnenie
dopravnych znacCiek a zariadeni podlieha schvaleniu prislusnym cestnym spravnym uradom,
ktory stanovuje opatrenie v stulade so zdkonom ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, a souvisejicimi ptedpisy. Navrh dopravného znafenia musi byt vopred
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prerokovany s Policiou Ceskej republiky, ktord vydava stanovisko prostrednictvom
prislusného dopravného inspektoratu.

Bez realizicie uvedeného postupu nie je mozné nové znacenie cyklotrasy na cestnych
komunikaciach svojvolne insStalovat, nakolko dopravné znacenie je sucCastou stanovenej
upravy premavky a musi odpovedat’ schvalenému rieseniu.

Doplnkom smerového znacenia st pasové znacky podobné peSiemu turistickému znaceniu,
ktoré sa pouzivaji najmd v prirodnom prostredi alebo na usekoch s komplikovanejSou
orientaciou. Vyznamnu ulohu zohrava aj dopravné znacenie podl'a pravidiel cestnej premavky,
najmi znacka ,,Stezka pro cyklisty* alebo spolo¢na komunikacia pre chodcov a cyklistov.

Ceskou republikou prechddza niekolko medzinarodnych tras siete EuroVelo, ktoré su
oznacené samostatnymi tabul’kami s logom EuroVelo a ¢islom trasy. Medzi najvyznamnejsie
patria EuroVelo 4 (Stredoeuropska trasa), EuroVelo 7 (Slnecna trasa), EuroVelo 9 (Baltlk —
Jadran) a EuroVelo 13 (Trasa zeleznej i ‘ "
opony). Uveden¢ koridory prepajaji
Ceskii  republiku s  ostatnymi
europskymi krajinami a podporuji
rozvoj dial’kovej cykloturistiky.

Obrdzok 4: Trasa EuroVelo v CR

Osobitni  kategoériu predstavuju trasy Greenways, ktoré su zalozené na principoch
udrzate'ného cestovného ruchu a ekologickej mobility. Ich cielom nie je iba zabezpecit
bezpecny pohyb cyklistov, ale aj prepajat’ prirodné lokality, kultirne pamiatky, historické
mestd, vinarske oblasti a d’alSie turistické atraktivity. Trasy Greenways vedd prevazne mimo
frekventovanych ciest a ¢asto vyuzivaju existujuce pol'né a lesné komunikacie, hradze vodnych
tokov alebo byvalé Zelezni¢né trate. Medzi najvyznamnejsie patria Greenway Praha — Vieden,
Moravské vinatské stezky, Greenway Jizera a Labska stezka.

Moravské vinafské stezky predstavuju jeden z najuspesnejsich prikladov rozvoja cykloturistiky
v strednej Eurdpe. Siet’ viac ako 1 200 km znacenych tras prepédja vinarske obce, historické
pamiatky, prirodné zaujimavosti a miestnych producentov vina, ¢im vyznamne prispievajl
k rozvoju vidieckeho cestovného ruchu a regionalnej ekonomiky. Podobne Greenway Praha —
Viedeti prepaja historické centrd, prirodné parky a vyznamné kultirne lokality na tizemi Ceskej
republiky.

Dolezitou sucast'ou systému st informacné tabule, mapové panely, odpocivadlé a d’alSie prvky
doplnkovej infrastruktury, ktoré zvysSuju komfort a orientaciu navstevnikov. Na krizovatkach
cyklotras st umiestnené smerovniky s idajmi o vzdialenostiach k jednotlivym ciel'om, pricom
systém umoziuje jednoducht orientaciu aj v menej zndmych oblastiach.

Ceska prax zaroveti jasne odli§uje pojem cyklotrasa a cyklostezka. Cyklotrasa predstavuje
vyznaceny koridor, ktory moze viest’ po r6znych druhoch komunikacii — od miestnych ciest
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a pol'nych komunikacii az po samostatné cyklistické komunikacie. Cyklostezka je samostatna
stavebnd infrastruktira urcend vyhradne pre cyklistov alebo pre spolo¢ny pohyb cyklistov
a chodcov. Zjednodusene mozno povedat, Ze kazda cyklostezka je sti€astou cyklotrasy, avSak
nie kazda cyklotrasa vedie po samostatnej cyklistickej komunikacii.

Jednotny systém znacenia vyznamne prispieva k bezpecnosti a orientacii cyklistov, podporuje
rozvoj cykloturistiky, zvySuje atraktivitu regionov a zaroven umoZiluje regulovat” pohyb
navstevnikov v citlivych prirodnych tizemiach. Ceska republika je preto ¢asto uvadzana ako
priklad dobrej praxe v oblasti organizacie a znacenia cyklistickych tras.

Zdrojmi metodiky a systému znacenia st najmi Klub ceskych turistli, Narodni rozvojovy
program mobility pro vSechny, Asociace Greenways, Nadace Partnerstvi, o. p. s. a systém
EuroVelo koordinovany Eurdpskou cyklistickou federaciou.

12. Priklady dobrej praxe

Vychéadzajic z vyuzivania zdrojov z prostriedkov Eurdpskej tnie je mozné konstatovat aj
skutocnost, Ze sa preferovala aj finan¢ne naro¢na vystavba cyklotras, pricom nebola zobrata
do uvahy prakticka potreba cyklistov, ktori pouzivaju bicykel na kazdodenné dochadzanie.

V zahrani¢i su pritom beZné opatrenia na upokojovanie dopravnych zon, integracia cyklistov
do existujucich komunikacii alebo rozvoj bikesharingovych sluzieb. Prikladom dobrej praxe
v Trnavskom samospravnom kraji je aktualne budovana cyklotrasa Senica — Sastin-Straze,
Zelena cesta Piestany — Vrbové, ktord vznikla prestavbou byvalej Zelezni¢nej trate na bezpecnu
cyklotrasu a rekreaény koridor. Vyznamnymi projektami su Moravska aj Véazska
cyklomagistrala, postupne prepéajajuce tzemie pozdiz vodnych tokov.

Medzi priklady zo zahrani¢ia m6Zeme uviest’ rozsiahlu siet’ cyklotras v Holandsku, dansku
cyklisticktl infraStruktaru alebo ndm blizsiu rakusku Dunajsku cyklocestu (Donauradweg).
Skvelym prikladom st tiez priklady Labskej stezky alebo moravské a juhoceské cyklotrasy
v Ceskej republike. Projekty sa vyznaduju vysokou kvalitou povrchov, bezpeénym oddelenim
cyklistickej dopravy od motorovej dopravy, kvalitnym znacenim, dostupnou doplnkovou
infrastrukturou a prepojenim s verejnou dopravou.
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13. Odporucania a zaver

Finan¢né mechanizmy Eur6pskej tnie st uréené predovsetkym na podporu politiky Europske;j
unie, ktora ma za hlavny ciel' zvySenie podielu cyklistickej dopravy na celkovej delbe
prepravnej prace v uréenom obdobi na tkor individudlnej automobilovej dopravy. Velka Cast’
samosprav (miest, obci, samospravnych krajov) vyuzila ziskané prostriedky z uvedenych
zdrojov najméd na vystavbu cykloturistickych komunikacii, ktorych najvacsie vyuzitie je
charakteristické s vyuzivanim v dnoch pracovného pokoja. Takyto pristup v skutocnosti
neviedol k posilneniu cyklistickej dopravy, ktord by mala byt zamerana primarne na kratke
vzdialenosti, naj¢astejSie v rameci sidiel.

Z pohladu efektivneho vyuzitia prostriedkov v obciach je potrebné si uvedomit’, ze vystavba
cyklotras by mala vychadzat’ zo strategického planovania a skuto¢nych potrieb tzemia a jeho
obyvatel'ov, nie z momentalnych alebo prilezitostnych moznosti financovania. Pri rozhodovani
o rozvoji cyklistickej infraStruktary je potrebné zvazovat efektivnost’ jednotlivych rieseni, a to
najma v extravilane. V mnohych pripadoch méze byt hospodarnejsim a rychlejsim rieSenim
uprava existujucich pol'nych alebo lesnych ciest a ich vyuzitie pre cykloturistické trasy, nez
okamzitd vystavba novych asfaltobetonovych komunikécii.

Vyuzitie existujucich polnych a lesnych ciest a ich doplnenie o cykloturistické znacenie
umoznuje pri relativne nizkych nakladoch spristupnit’ krajinu obyvatel'om aj navstevnikom
a vytvarat’ atraktivne okruhy prepajajuce prirodné lokality, kultirne pamiatky, vinarstva,
farmy, gastronomické zariadenia ¢i d’alSie turistické zaujimavosti. Uvedeny pristup podporuje
rozvoj cestovného ruchu, predlzuje dizku pobytu navitevnikov v tizemi a prispieva k rozvoju
miestnej ekonomiky. Zarovenn umoznuje postupné budovanie cyklistickej siete, pricom
v pripade rastlicej intenzity vyuzivania je mozné v buducnosti pristupit’ k technickému
zhodnoteniu alebo prestavbe najvytazenejSich isekov na samostatné cyklistické komunikécie.
VyuZivanie existujucich ciest zaroveil minimalizuje zasahy do krajiny, zniZuje investi¢né
naklady a podporuje udrzatel'né vyuZzivanie izemia.

Popri investicnych opatreniach je dolezité venovat pozornost aj takzvanym mikkym
opatreniam, medzi ktoré patri najmid upokojovanie dopravy, odstraiiovanie bariér alebo
zlepSovanie pristupnosti uzemia, pricom rieSenia mozu pri relativne nizkych nakladoch
priniest’ vyznamné zvySenie bezpecnosti a atraktivity cyklistickej dopravy.
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Priloha ¢. 1
Ako postupovat’ pri rozhodovani vybudovat’ cyklotrasu

1. Identifikacia potreby a definovanie ciel’a projektu

L1 Je jasne definovany ucel cyklotrasy? (cyklodoprava/rekrea¢né bicyklovanie/cykloturistika)
L1 St identifikované cielové skupiny pouzivatel'ov? (deti, dochadzajici, seniori, turisti)

L] Je projekt v sulade s izemnym planom?

01 Je projekt v sulade so strategickymi dokumentmi? (PHSR, cyklokoncepcia, regionalne
stratégie)

L1 Je zrejmé, aky problém ma cyklotrasa riesit'? (bezpecnost’, chybajice spojenie, rekredcia)

2. Predbezné planovanie a preverenie realizovatel’nosti projektu

L] Je navrhnuty orientac¢ny priebeh trasy? (aspon v niekol’kych variantoch)

L1 St prevereni vlastnici dotknutych pozemkov?

L] Je trasa technicky realizovatel'na? (sklon, Sirka, povrch, kolizie)

L] Su identifikované environmentalne obmedzenia? (chranené tizemia, zelefi, vodné toky)
L] Existuje predbezny odhad nakladov?

L1 Je identifikovany potencialny zdroj financovania?

3. Zapojenie dotknutych subjektov a verejnosti

L1 St identifikované vSetky dotknuté organy a institucie?

L] Prebehla komunikacia so spravcom komunikacie?

L] Su osloveni spravcovia inzinierskych sieti?

L] Bola zapojena verejnost’ alebo klI'i¢ovi aktéri? (S8koly, obyvatelia, podnikatelia)

L] Su zapracované zasadné pripomienky?

Po zodpovedani vyssie uvedenych otdzok je mozné bez emocii urcit’ priority a ziskat’ prehl'ad
o tom, Ci:

[0 Upokojime dopravu — pri nizkych intenzitach dopravy.

0] Vyznacime cykloturistickt trasu — turistické ciele, rieky, historia...

L1 Postavime cyklotrasu.
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4. Projektovy zamer a zabezpecenie financovania

L1 Je spracovany projektovy zamer?

L] Je jasne urceny investor projektu?

01 Je rozhodnuté o sposobe financovania? (rozpocet, dotacia, grant)
L] Su splnené podmienky dotacného programu? (ak je relevantng)

L1 Je schvalené politické rozhodnutie o realizacii projektu?

5. Projektova dokumentacia

L1 Je vybrany opravneny projektant? — nie vzdy je najlacnejsi najlepsi...

[ Je projektova dokumentacia spracovand v spravnom stupni?

L] Su zapracované technické normy a predpisy? (napr. TP 085)

L] St riesené bezpecnostné prvky? (krizovania, rozhl'ady, oddelenie od dopravy)
L1 Je rieSené dopravné znacenie?

[ Je dokumentécia odsuhlasena dotknutymi subjektmi?

6. Povol’ovacie procesy

L1 Je potrebné uzemné rozhodnutie?

L] Je vydané stavebné povolenie alebo prebehlo ohlasenie stavby?
L1 St zabezpecené vsetky stanoviska dotknutych organov?

L] Je posudena potreba ETA?

L1 St vyrieSené majetkovo-pravne vzt'ahy?

7. Verejné obstaravanie

L] Su pripravené sut'azné podklady?

0] Su spravne nastavené hodnotiace kritéria? (nielen cena)
L1 Je verejné obstaravanie v sulade s legislativou?

L1 Je vybrany zhotovitel’ a podpisana zmluva?

L1 St zmluvné podmienky jasné? (terminy, sankcie, kvalita)

8. Realizacia stavby

[ Je odovzdané stavenisko?
L1 Je zabezpeceny stavebny dozor?

[ Je realizacia v sulade s projektovou dokumentaciou?
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[1 St kontrolované pouzité materialy a povrchy?

O] Prebieha komunikacia s verejnostou pocas vystavby?

9. Kolaudacia a uvedenie cyklotrasy do prevadzky

O] Prebehlo kolauda¢né konanie?
L1 St odstranené vsetky zistené nedostatky?
[1 Je osadené a schvalené dopravné znacCenie?

L1 Je cyklotrasa oficialne uvedena do uzivania?

10. Prevadzka, sprava a udrzba cyklotrasy

L] Je urCeny spravca cyklotrasy?

L] Existuje plan pravidelnej udrzby?

L] Su vyc€lenené financné prostriedky na udrzbu?
L1 Je riesena starostlivost’ o zelen a okolie?

L1 Je zabezpeceny monitoring stavu a vyuZzivania cyklotrasy?

Zaverefné odporucanie

Udrzbu a spravu cyklotrasy je potrebné planovat’ uz v pripravnej faze projektu, nie az po jej
dokonceni. Spravca cyklotrasy by mal byt’ prirodzenou sucast’ou celého procesu.
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Priloha &. 2
Cyklotrasy na tzemi Trnavského samospravneho kraja

Legenda

Zeleznitna siet
Cykloturistické trasy

Modra
Zelena
Cervena
2Ita

Cykloscitace

Cyklotrasy zasobnik

.......... -= Prva etapa
e -~ Druha etapa
e -~ Existuje

''''''''''''' ~  Rekonétrukcia ‘\‘
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Priloha &. 3
Cyklotrasy na tizemi Juhomoravského kraja

oooooo

Laa an der
aya

[Rozdéleni cyklotras v JMK

[==o Narodni a mezinarodni cyklotrasy (W
= Cyklotrasy IL tfidy Li
=== Cyklotrasy III. TFidy
—— Cyklotrasy IV. Tfidy
[—— MTB okruhy
Tematické cyklotrasy

Malacky

GUGIK, Esri, TomTom, Garmin, FAO, METI/NASA, USGS

Viden
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Priloha ¢&. 4
Cyklokoridory navrhnuté v Juhomoravskom kraji

[ kraje
___ cykloturistické
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___cyklodopravni o
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Bezplatna publikicia.

Vyhradnt zodpovednost’ za obsah tejto publikacie nest jej autori a neda sa stotoznit’ s oficialnym
stanoviskom Europskej tnie.

Publikacia ,,Prirucka k mapovaniu procesov budovania a vyuzivania cyklotras bola vytvorena

v ramci projektu ,,Rozvoj spoluprace v oblasti cyklistiky na izemi TTSK a JIMK*.
Fond malych projektov Programu spoluprace Interreg SK-CZ.
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