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Uvod

Trnavsky samospravny kraj a Juhomoravsky kraj st dlhodobo spolupracujicimi krajmi v prihrani¢nom slovensko-
Ceskom tzemi aich dlhoro¢na tradicia spoluprice sa premietla do realizacie infrastruktirnych a softovych
projektov podporujucich izemny rozvoj v mnohych oblastiach regiondlneho rozvoja. Jednou z klI'aicovych tém je
i téma cykloturizmu v kontexte rozvoja cestovného ruchu.

V roku 2024 partneri podali spolo¢ny slovensko-Cesky cezhranicny projekt ,,Rozvoj spoluprace v oblasti
cyklistiky na uzemi TTSK a JMK*®, kladtci déraz na d’alSie moznosti rozvoja témy cykloturizmu v prihrani¢cnom
uzemi s cielom prepojenia spoluprace Trnavského samospravneho kraja a Juhomoravského kraja s dérazom na
zvySovanie potencialu cestovného ruchu, vytvarania spolo¢nych produktov, infraStruktirnej vybavenosti,
mapovania aktudlnej situacie za ucelom identifikovania spolo¢nych tém a rieSeni zameranych na zachovanie,
modernizaciu a budovanie cyklistickej infrastruktiry ako predpokladu pre vytvorenie komplexnej turistickej
ponuky v prihrani¢i. Jednym z vystupov projektu je i dokumentu Potencidl prihrani¢ného tzemia TTSK a JMK
z pohladu cykloturizmu.

Analytické cast dokumentu zaoberajiceho sa potencidlom cezhraniénych moznosti pre rozvoj cykloturizmu a
cyklomobility pre uzemie okresov Senica, Skalica, Hodonin a Bfeclav predstavuje odborny zaklad pre navrhovt
cast’ dokumentu. Jej ciel'om je zhodnotit’ vychodiskovy stav tizemia z hl'adiska demografie, priestorovej Struktary,
dopravnych vézieb, existujucej cyklistickej infraStruktiry, vyznacenych cykloturistickych tras, tematickych
cyklotras, ako i d’alSich prvkov rozvojového potencidlu za ucelom odhalit’ rezervy medzi predpokladmi a redlnym
vyuzitim. Vystupom je popis uzemia v danej problematike za u¢elom mapovania aktualneho stavu. V dokumente
je orientacia najmé na cykloturistiku, majica vdzbu na cezhrani¢ny kontext.

RieSené tizemie sa rozprestiera po oboch stranach rieky Morava, ktora tvori prirodzent os celého regionu a stiCasne
Statnu hranicu medzi Slovenskou republikou a Ceskou republikou. V juznej &asti hrani¢i s Raktskom. Na
slovenskej strane ide o okresy Senica a Skalica v severozapadnej casti Trnavského samospravneho kraja. Na ceskej
strane sa uzemie opiera o okresy Hodonin a Bieclav vo vychodnej Casti Juhomoravského kraja. Okresy st
historicky, hospodarsky aj kultirne silne prepojené a dlhodobo funguji ako spoloény priestor kazdodenného
Zivota, cestovania a travenia vol'ného ¢asu.

Dokument vychadza z dostupnych strategickych materialov na urovni dotknutych krajov, z odbornych stadii,
$pecializovanych koncepcii pre rozvoj cyklistiky, akénych planov a z lokalnych podkladov pre cykloturistické
trasy v okresoch Senica, Skalica, Hodonin, Bieclav a je koncipovany ako pracovny material, ktory moze byt v
dalsich fazach dopinany o nové Statistické tdaje, podrobnejsie priestorové analyzy a vystupy z terénnych
zistovani.



1 RieSené uzemie

1.1 Vymedzenie uzemie

Uzemie rieSené dokumentom je definované §tyrmi okresmi — Senica, Skalica, Hodonin a Bfeclav, ktoré vytvaraju
kompaktny cezhrani¢ny region (Obrazok 1, Obrazok 2).

Okres Senica sa nachadza v severozapadne Casti Zahoria a je charakteristicky kombinaciou rovinatych casti
Zahorskej niziny a mierne zvineného reli¢fu Myjavskej pahorkatiny a Bielych Karpat. Okres Skalica tvori takisto
severozapadnil Cast’ Trnavského kraja a je charakteristicky vinohradnickou krajinou a luznymi lesmi v nivach
Moravy. Atraktivitu izemia oboch okresov dotvara zazemie Zlatnickej doliny a Kunovskej priehrady.

SKALICA

SENICA

Obrazok 1: Okresy Skalica a Senica, Slovenska republika

Na ceskej strane lezi okres Hodonin v juhovychodnej ¢asti Juhomoravského kraja. Je typicky prechodom medzi
rovinatymi nivami Moravy a Kyjovskou pahorkatinou v smere na Kyjov ¢i Bielymi Karpatami. Okres Breclav
sa rozklada v najjuznejSej ¢asti Juhomoravského kraja, v priestore sutoku riek Dyje a Morava. Je znamy Lednicko-
valtickym aredlom, vindrskymi oblastami a vyznamnymi dopravnymi koridormi, ktoré spajaju Brno, Bratislavu
a Vieden. Atraktivitou okresu Hodonin je Bat'ov kanal, viate piesky pri Bzenci a rozsiahle vinohradnicke oblasti.
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Obréazok 2: Okresy Bteclav a Hodonin, Ceské republika

Spojovacim prvkom celého izemia je ricka Morava, ktord tvori nielen hranicu, ale aj kl'acovt krajinnu os
s vysokou ekologickou, krajinnou a rekreacnou hodnotou. V jej blizkosti sa nachadzaju luzné lesy, mokrade
a nivné luky, ktoré ponukaju vhodné prostredie pre vedenie cykloturistickych tras mimo intenzivne vyuZzivanych
cestnych komunikacii. Morava je zaroven Ciastoéne splavna a v spojeni s Batovym kanalom vytvara priestor
pre rozvoj kombinovanej vodnej a cyklistickej turistiky.



V ramci tizemia existuje viacero vyznamnych hrani¢nych prechodov, ktoré su dolezité aj pre cyklistov. Patria sem
cestné mosty a komunikacie medzi Holicom a Hodoninom, Skalicou a Sudoméficami, Brodskym a Lanzhotom.
Okrem nich zohravaju Coraz véacsiu ulohu aj mensie pesie a cyklistické prepojenia, ako napriklad i Lavka Velkej
Moravy, ktoré umoziuju rozvoj lokalnych cezhrani¢nych okruhov a tematickych cyklotras.

Uzemie je bohaté na historiu, ¢oho dokazom su Kostol Sv. Margity Antiochijskej, Slovanské hradisko
v Mikul¢iciach, Holi¢sky zdmok, Lednicko-valticky areal a mnohé d’alsie.

1.2 Demografické a Statistické vychodiska

Demograficky profil uzemia je dolezitym vychodiskom pri hodnoteni potencialu cykloturistiky. Okresy Senica
a Skalica patria medzi stredne velké okresy Slovenska, s vyraznejSou koncentraciou obyvatel'stva v mestach
a hustou sietou vidieckych obci. Okresy Hodonin a Bfeclav st populacne vaésie a urbanizovanejSie, s mestami,
ktoré zohravaju tilohu silnych regiondlnych centier.

Samotna rozdielnost’ sa premieta do odliSného charakteru vnutorného dopytu po cykloturistike a do moznosti
organizacie cyklistickej dopravy. Vyssi pocet obyvatelov a cykloturistov na Ceskej strane znamend vAacsi
potencialny trh pre cykloturistické produkty, ako su napr. Moravské vinaiské stezky, Moravska stezka
a cyklostezka Batov kanal. Zaroven vSak slovenské okresy pontikaji kompaktnejSie tzemie s mensimi
vzdialenost'ami medzi jednotlivymi atraktivitami. Navstevnik moze v relativne kratkom case navstivit” historické
jadro Skalice, Holi¢sky zamok, Kostol sv. Margity Antiochijskej v Kop&anoch, ptitnické miesto v Sastine-Strazach
¢i rekreacné zazemie Senice. V kombinacii s ¢eskou stranou tak vznika pestra mozaika moznosti pre jednodnové
aj viacdenné vylety.

1.3 Dopravné a priestorové vychodiska

Dopravna infrastruktira rieSeného izemia je tvorena sietou dialnic E65, D2, D55 a ciest I, II. a III. triedy,
polnymi, lesnymi ¢i miestnymi cestami. Hlavné cestné tahy zabezpecujlii napojenie na Bratislavu, Brno a d’alSie
krajské centra, ale zaroven predstavuju bariéru pre cyklistov v tsekoch s vysokou intenzitou dopravy. Z hl'adiska
cykloturistiky je preto dolezité, ¢o najviac vyuzivat’ menej frekventované komunikécie, poI'né a lesné cesty, hradze
vodnych tokov a samostatné cyklistické komunikacie.

Zelezni¢na doprava zohrdva vyznamni ulohu pri rozvoji kombinovanej mobility. Napojenie cyklotras
na zelezni¢né a autobusové stanice umoznuje cyklistom prekonavat’ vécsie vzdialenosti alebo menej atraktivne
useky vlakom a venovat’ sa cyklistike v najzaujimavejSich Castiach uzemia. Dolezité st najméd dopravné uzly
v Skalici, Holi¢i, Senici, Hodonine, Veseli nad Moravou a Bieclavi, ako aj prestupné uzly v Katoch, Kyjove
a d’al$ich mestach.

1.4 Strategické dokumenty a planovacie vychodiska

Rozvoj cyklistickej infrastruktiry je rimcovany viacerymi strategickymi dokumentmi. Na slovenskej strane ide
o Stratégiu rozvoja cyklotras a cyklodopravy v Trnavskom samospravnom kraji, regionalne a miestne koncepcie
cyklistickej dopravy, generely cyklistickej dopravy a programy rozvoja cestovného ruchu. Na ceskej strane
zohrava klacovu ulohu Koncepcia rozvoja cyklistiky Juhomoravského kraja do roku 2030 a dokumenty
destinacnych manazmentov Slovacka a Lednicko-valtického arealu, ako i generely dopravy miest Bieclav,
Hodonin. Popri tom existuje siet mikroregionalnych cyklokoordinatorov, s ktorymi Juhomoravsky kraj
komunikuje a planuje cyklistickua infrastruktaru.

Strategické dokumenty definuji zakladna siet’ cyklotras, prioritné iseky na dobudovanie, typové opatrenia
na zvySovanie bezpe€nosti a kvality infraStruktary, ako aj odporGéania pre rozvoj tematickych produktov,
id do hibky ariesia veci detailne, preto ako zdroje pre rozvoj tvoria dobry podklad. Vela dokumentov
vSak pracuje iba na miestnej Urovni a nie vzdy si koordinované s regiondlnou tiroviiou. Mnohé uzemné plany
miest a obci nepracuju dostatocne koordinovane s touto problematikou, nebertic do tivahy iné dokumenty riesiace
rozvoj cestovného ruchu v dotykovych uzemiach.



1.5 Prirodné vychodiska

RieSené uzemie tvorené okresmi Senica, Skalica, Hodonin a Bfeclav disponuje priaznivymi prirodnymi
predpokladmi pre rozvoj cyklodopravy aj cykloturistiky. Oblast’ je charakteristickd prevazne mierne zvlnenym
az rovinatym reliéfom, ktory je vhodny pre Siroké spektrum cyklistov — od kazdodennych uzivatel'ov bicykla az
po rekreacnych a dialkovych cykloturistov. Vynimku tvori uzemie CHKO Biele Karpaty. Vyznamnu tlohu
zohrava rieka Morava a jej nivné Uzemie, ktoré vytvara prirodzeny koridor pre vedenie cyklotras s minimalnymi
vyskovymi rozdielmi.

Prirodné hodnoty Bielych Karpat, Chvojnickej pahorkatiny a luznych lesov pozdiz Moravy zvysuju atraktivitu
uzemia z hl'adiska cykloturistiky a umoziiuju rozvoj tematickych tras zameranych na prirodu, krajinu a aktivny
oddych. Zaroven ide o Gzemie s vysokou krajinno-ekologickou hodnotou, ¢o vytvara predpoklady pre rozvoj
udrzatel'nej a environmentéalne Setrnej mobility. Vyznamnu Cast’ prirodnych vychodisk tvoria aj Batov kanal,
Adamovské jazerd a Kunovska priehrada.

1.6 Kultarne vychodiska

Uzemie disponuje mimoriadne bohatym kultirno-historickym dedi¢stvom, ktoré predstavuje jeden z kI'i¢ovych
pilierov rozvoja cykloturistiky. Vyznamné su najmé lokality spojené s obdobim Velkej Moravy (Mikul¢ice —
Kopcany), historické jadra miest Skalica, Holi¢, Straznice, Hodonin a Bieclav, ako aj Lednicko-valticky areal
zapisany na Zozname svetového dedicstva UNESCO, ako i technické a historické pamiatky v Senici a blizkom
okoli.

Kultarne dediéstvo je doplnené vinohradnickymi tradiciami regionu (Skalica, Podluzi, Hornacko, Palava),
technickymi pamiatkami (Batov kanal) a sakralnymi objektmi, ktoré vytvaraju idealne podmienky pre rozvoj
tematickych cyklotrds. Vychodiskd umoziuju prepéjanie cykloturistiky s kultirnym turizmom a posiliiujua
cezhrani¢nu identitu uzemia.

1.7 Klimatické vychodiska

Cezhrani¢né uzemia Styroch okresov sa nachadza v oblasti mierneho kontinentalneho podnebia so silnym vplyvom
panodnskej klimatickej oblasti. Podnebné podmienky patria v ramci Slovenskej aj Ceskej republiky
medzi najpriaznivejiie pre rozvoj cyklodopravy a cykloturistiky, najmi z hladiska dizky cyklistickej sezény
a po¢tu dni vhodnych na pobytové a rekreaéné aktivity.

Okresy Bfeclav a Hodonin patria medzi najsuchsie a najteplejsie oblasti Ceskej republiky, pricom obdobné
klimatické podmienky sa vyskytuju aj v okresoch Skalica a Senica na slovenskej strane. Typickymi znakmi
podnebia su:

e teplé az hortce leta,

e mierne zimy s obmedzenou snehovou pokryvkou,
e nizke az stredné ro¢né thrny zrazok,

e  vysoky pocet slne¢nych dni pocas roka.

Klimatické podmienky vytvaraju stabilné predpoklady pre sezonne planovanie cyklistickej infrastruktiry a rozvoj
aktivneho cestovného ruchu a v ramci daného uzemia je mozné jazdit’ na bicykli celoro¢ne s vynimkou zimnych
mesiacov v pripade nepriaznivého pocasia, a tiez treba uviest’, Ze sezonnost urcite zohrava kl'aicovu tilohu v ramci
cyklo aktivit.

2 Aktualny stav

2.1 Existujica infrastruktira

V ramci rieSeného Uzemia je kl'acové rozliSovat’ medzi cyklodopravou a cykloturistikou.



Cyklodoprava predstavuje kazdodenné vyuzivanie bicykla na presuny do prace, skoly, za sluzbami a na kratsie
relacie v ramci sidel a ich zazemia. Doraz sa kladie na priamu, bezpecnt a rychlu trasu, dopravn priepustnost,
napojenie na uzly verejnej dopravy a celoro¢nu vyuzitelnost infrastruktiary. Navrh cyklodopravnych opatreni
jeuzko previazany s dopravnou politikou, tizemnym pldnovanim a organiziciou dopravy v mestach
a vo vybranych obciach. Viaceré mestd v danom uzemi maju spracované generely dopravy.

Cykloturistika je zamerana na vol'nocasové a rekreacné aktivity. Cyklista je v tomto pripade vnimany skor ako
navstevnik alebo turista, ktory travi na bicykli viac hodin denne, absolvuje dlhSie trasy a vyhl'adava zazitky spojené
s krajinou, kultirnymi pamiatkami a sluzbami cestovného ruchu. Pri navrhu cykloturistickych tras su délezité
najmé atraktivita prostredia, ¢itate'nost’ trasy, znacenie, dostupnost’ odpocivadiel, informaénych tabul’, servisnych
miest a ubytovania priatel’ského k cyklistom (napr. certifikdcia Vitajte cyklisti/), pricom ddleZita je aj bezpe¢nost'.
Pri planovani cykloturistickych tras treba brat’ do tivahy aj na tento faktor a snazit’ sa viest cyklistov v ¢o najvicsej
moznej miere mimo zény dopravy. Pri cykloturistickom znaceni sa na Slovensku vychadza z STN 01 8028,
ktora definuje systém znacenia cykloturistickych tras.

V praxi sa tieto dva typy infrastruktiry ¢asto prelinaji. Mnohé cyklotrasy v okoli miest sluzia pocas pracovnych
dni ako dopravné spojnice a pocas vikendov a sviatkov ako rekreacné trasy pre obyvatel'ov aj navstevnikov.
Dobre navrhnuta kostrova siet’ cyklotras by mala reflektovat’ potreby oboch skupin — kazdodennych cyklistov
aj cykloturistov. V rieSenom uzemi to znamena najmé koordinovat’ rozvoj cyklotras v okoli miest Skalica, Senica,
Hodonin a Bfeclav tak, aby vznikali logické prepojenia medzi obytnymi zonami, pracoviskami, Skolami,
zelezni¢nymi stanicami a zaroven aj medzi turistickymi atrakciami.

2.2 Aktualny stav cykloturistiky v rieSenom tzemi

Rozvoj cykloturistiky sa opiera o viacero dlhodobych trendov, medzi ktoré patri rastuci zdujem obyvatel'ov
o zdravy zivotny S$tyl, volnocCasové aktivity, preferencia kratkodobych a blizkych dovoleniek, rozmach
elektrobicyklov a zvySeny dopyt po zazitkovych formach cestovného ruchu. Dochédza k posunu v chéapani
cykloturistiky, nejde len o individualne vylety, ale aj o komplexné produkty, ktoré kombinuju cyklistiku
s prirodou, kultirou, gastronémiou, vinarstvom ¢i vodnou turistikou. Roky takisto narasta zdujem aj dobrodruznu
cykloturistiku, ktora ¢asto nazyvame aj bikepacking, ale i terénna a dialkova cykloturistika.

V pripade severného Zahoria a juznej Moravy je cykloturistika prirodzene spojena s rickou Moravou, Batovym
kanalom, vinohradnickou krajinou a historickymi mestami. Na ceskej strane existuje dlhodobo budovana siet’
Moravskych vinatskych stezek a tematickych tras v okoli Batovho kanala, ktoré tvoria etablovant znacku regionu.
Na slovenskej strane sa cykloturistika dynamicky rozvija najmi v okoli Skalice, Holi¢a, Kopé&ian, Sastina-Straze,
Gbelov a Senice, kde je postupne budovana siet cyklotras prepojena s kultirnym a prirodnym dedic¢stvom.
V poslednych rokoch je vel'mi popularna horska cyklistika, rozvoj singletrackov, pumptrackov ¢i inych horskych
disciplin. Na €eskej strane je zaujimavy produkt Trail of Life.

Strategické dokumenty Trnavského samospravneho kraja, ako aj Juhomoravského kraja vnimaju cykloturistiku
ako délezity nastroj regionalneho rozvoja a rozvoja cestovného ruchu. Zdéraziuju potrebu dopliiat’ kostrovi siet’
cyklotras, zvySovat’ kvalitu povrchov, budovat’ bezpe¢né prechody cez frekventované komunikacie, podporovat’
informovanost a propagaciu a podporovat’ vznik ucelenych cezhrani¢nych produktov. Prave cezhrani¢na
spolupraca je v rieSenom uzemi jednym z kI'a€ovych predpokladov uspechu — izemie je pre navstevnika vnimané
ako jeden region bez ohl'adu na Statne hranice.

Aktudlne sa v okrese Skalica nachadza 28 vyznagenych cykloturistickych tras s celkovou dizkou 270,5 km
a v okrese Senica existuje 21 vyznaGenych cykloturistickych tras s dizkou 240,8 km. (Obrazok 3, Obrazok 4).



Sastin - Straze

Obrazok 3: Cykloturistické trasy na uzemi okresov Senica

003 — Malokartpatska cyklomagistrala 4,7 km 105,1 km
004 — Moravska cyklisticka cesta 10,1 km 40,2 km
022 — Kopaniciarska magistrala 10,5 km 57,6 km
024 — Zahorska cyklomagistrala 36,7 km 134,1 km
047 — Stefanikova cyklomagistrala 18,0 km 100,1 km
047a — Stefanikova cyklomagistrala - Po Zeleznicke 3,3 km
2003 — Senica - Studienka - Malacky 28,0 km 45,1 km
2302 — Hrachoviste - Brezova pod Bradlom - Jablonica - Plavecky Peter 22,8 km 44,9 km
5201 — Laksarska Nova Ves - Sastin-Straze 15,0 km
5204 — Moravsky Svity Jan — Kuty - Brodské 16,9 km
5216 — Jablonica - Pod Chripcom 4,7 km 8,9 km
5302 — Brezova pod Bradlom - Myjava - Vrbovce - Senica 14,3 km 46,4 km
5320 — Belanskovci - Podbran¢ 2,1 km 5,5 km
8203 — CLO - Brodské - Gbely - Petrova Ves - Stefanov - Unin 5,1 km 25,8 km
8207 — Kalastov — Sajdikové Humence — Smrdéky - Rybky 14,7 km
8212 — Bukova - Cerova 4,5 km 7,7 km
8220 — Jablonica - Horarenn Suchanka 6,9 km
8241 — Bojkova - Rozbehy 3,3 km
8243 — Spojka Kunov 1,9 km
8244 — Trojmedzie 1,6 km
8309 — Brezova pod Bradlom - PrietrZ - Bran¢ 15,7 km 21,5 km

Tabulka 1: Cykloturistické trasy na uizemi okresov Senica — pocet kilometrov




Obrazok 4: Cykloturistické trasy na uzemi okresov Skalica

‘ DLZKA TRASY DLZKA TRASY
NAZOVIRASY V RAMCI OKRESU CELKOVO
004 — Moravska cyklistické cesta 30,7 km 40,2 km
024 — Zahorska cyklomagistrala 40,0 km 134,1 km
024A — Spojka na Batov kanal 4,4 km
2202 — Bat'ov kanal - Chvojnica - Brezova pod Bradlom 21,0 km 62,3 km
2205 — Rieka Morava - Kop¢iansky kanal - Holi¢ 4,2 km
2206 — Okruh vinohradmi 6,2 km
5202 — Skalica (vinohrady) - Katov 8,4 km
5203 — Bresty - Unin - kataster RadoSovce 12,9 km
5204 — Moravsky Svity Jan — Kuty - Brodské 1,6 km 16,9 km
5208 — Velky skalicky okruh 28,2 km
5209 — Bat'ov kanal - Skalické rybniky 5,1 km
5223 — Gbely - Adamov 8,7 km
N5201 — Skalicka vinna cesta 37,8 km
8203 — CLO - Brodské - Gbely - Petrova Ves - Stefanov - Unin 20,1 km 25,8 km
8205 — ricka Morava - Kopcany 2,3 km
8206 — Hodonin (CZ/SK) - Holi¢sky haj 2,0 km
8208 — Skalica - Sudométice 2,7 km
8221 — Skalica - Perunska luka 7,5 km
8222 — Zlatnicka dolina - VN Mlynky (VN Kostolnica) 2,7 km
8223 — Zelena trasa (5208) - Mokry H4j 1,6 km
8224 — Mokry Héj - Vinohrady 0,6 km
8225 — Vradiste - Vinohrady 1,7 km
8226 — Vinohrady — Zahorska cyklomagistrala 1,7 km
8227 — Nad Zlatnickou dolinou - Zlatnicka dolina - Vel'ky Skalicky okruh 2,6 km
8228 — Okruh nad Sudomérickym potokom 3,9 km
8229 — Spojka na Troch kopcoch 1,2 km
8230 — Smatlavé uhlisko - osada Mlynky (CZ) 0,5 km
8231 — Radosovce - Chropov - nad Chvojnicou 10,2 km

Tabulka 2: Cykloturistické trasy na uzemi okresov Skalica — pocet kilometrov

Slovenska strana ma vyrazné rezervy pri pamiatkach (Holi¢, Kopcany, Skalica), ale aj vS§eobecne pri vyznacenych
trasach. Castokrat ide o problém bezpe¢ne zaparkovat bicykel, pripadne dobit e-bike a podobne. Mnoho
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samosprav sice tito tému riesi, chyba vsak koordinacia s d’al§imi stakeholdrami. Mnoho doplnkov sa tak buduje
mimo koridorov a skor pre obyvatel'ov miest a obci, ako pre turistov a redlne vyuzitie ¢astokrat straca pévodny
zamer. Slovenska strana nema jednotny systém budovania doplnkovej infrastruktary, buduje sa ¢asto individualne,
ad hoc a bez systematickej koordinacie. Do budovania vstupuje vel'a subjektov a Casto sa stava, ze chyba spolocny
dizajn manual, ktory by danti problematiku v regione riesil.

Na Slovensku st pristresky, odpoc¢ivadla a d’alsia infrastruktira roztrasené, ¢asto nejednotné (ilustrativny Obrazok
5). Chyba ucelena a logicka siet. Uplne absentuje moznost’ doplnenia pitnej vody. Existujuca siet’ na Slovensku
nie je zmapovana, a tak nie je aktuadlne mozné uviest’, aké dostupné zdroje pitnej vody sa v uzemi nachadzaji. Stav
infrastruktary nie je komplexne zmapovany.

V CR je doplnkové infrastruktira vi¢sim $tandardom — samoobsluzné opravérenské stipiky, pumpy, nabijacky
pre e-bicykle, stojany pre bicykle, odpocivadla, ale tiez aj cyklos¢itace. Buduju sa viac koordinovane a v ramci
Sirsich projektov a zdmerov a st &astokrat siiéastou projektov. Ceské obce disponujii komplexnej§im mobilidarom
aj v Lednicko-valtickom areali (UNESCO) a vinarskych lokalitaich. Uvedomuji si vo vysSej miere potrebu
poskytnut’ viac nez len cyklotrasu.

Vyhodou Ceskej strany je aj lepsia evidencia tejto infrastruktury, jej aplikovanie do mdp a dalsich podkladov,
co vytvara priestor pre vytvorenie kvalitnej databdzy prvkov aj na slovenskej strane a ich naslednu aplikaciu
do mapovych podkladov a map. Prikladom je mobilna aplikacia Mapy.cz alebo www . jizni-morava.cz.

Obrazok 5: Doplnkova cyklo infrastruktura v ramci TTSK (ilustrativny obrazok)

2.3 InStitucionalne aspekty

V ramci rieSenej problematiky pdsobi v danom tzemi viacero subjektov na niekol’kych trovniach. Z pohladu
samosprav predstavuju krajski cyklokoordinatori kI"iovy odborny a koordinaény prvok rozvoja cyklodopravy
a cykloturistiky na regionalnej tirovni. Ich tlohou je systematicky prepajat’ strategické planovanie, aktualizovanie
mapovych podkladov, realizaciu infrastruktury, spolupracu s obcami (na Ceskej strane s mikroregionalnymi
cyklokoordinatormi) a propagaciu cyklistiky ako udrzate'ného sposobu mobility a cestovného ruchu. Nedisponuji
vSak dostatoénym rozsahom realnych kompetencii, ktoré by im umoznili vstupovat’ do rieSenia tém. Juhomoravsky
kraj ma na podporu cyklistiky kazdorocne vyhlaseny dota¢ny program ,,Podpora rozvoja cyklistiky a udrzby
cyklistickych komunikacii®, ktory podporuje vystavbu cyklostezek, drobnt cyklisticku infrastruktiru, projektova
cyklo dokumentaciu a udrzbu cyklistickych komunikécii a singletrailov.

Nedostatocny rozsah kompetencii krajskych cyklokoordinatorov vytvara v su¢asnom obdobi priestor minimalne
v prvej faze na diskusiu, ako sa cezhranicne prepdajat a pracovat' na spolocnych témach v redlnom ramci


http://www.jizni-morava.cz/

existujucich kompetencii, ako napr. pri vytvarani spolocnych strategickych dokumentov s cezhranicnym dopadom
a planovanim komplexnej cezhranicnej infrastruktury.

2.3.1 Cyklokoordinator Trnavského samospravneho kraja (TTSK)

Cyklokoordinator TTSK zabezpecuje odbornti koordinaciu rozvoja cyklodopravy a cykloturistiky v ramci kraja,
v sulade so strategickymi dokumentmi kraja a narodnymi koncepciami rozvoja cyklodopravy. Jeho ¢innost’
je zamerana najmi na systematické budovanie regiondlnej cyklistickej siete a podporu cyklistiky ako sucasti
udrzatel'nej mobility.

Hlavné ¢innosti a aktivity:

e koordinécia pripravy a aktualizacie strategickych dokumentov v oblasti cyklodopravy a cykloturistiky
(koncepcie, akéné plany),

e odbornd metodicka podpora miest a obci pri priprave cyklistickych projektov,

e spolupraca s projektantmi, spravcami komunikéacii a dotknutymi organmi,

e iniciovanie a koordinacia investi¢nych projektov cyklotras a sprievodnej infrastruktary,

e podpora rozvoja tematickych cyklotras (vinohradnicke, kultirno-historické, cezhrani¢né),

e komunikacia so Statnymi organmi, ministerstvami a narodnym cyklokoordinatorom,

e  zapajanie kraja do grantovych schém a projektov Strukturalnych fondov (napr. Interreg),

e spolupraca s destinaCnymi organizaciami cestovného ruchu.

V kontexte okresov Senica a Skalica zohrava cyklokoordinator TTSK vyznamnu tlohu najmé pri podpore
cezhrani¢nych prepojeni s Ceskou republikou a pri prepajani regionalnych tras na medzinarodné cyklistické siete.
Kompetencie su vSak vel'mi limitované a do hry vstupuje mnozstvo d’alSich subjektov.

2.3.2 Cyklokoordinator Juhomoravského kraja (JMK) — siet’ cyklokoordinatorov v JMK
a ich fungovanie

Cyklokoordinator JMK patri medzi najdlhsie fungujiice a systémovo etablované pozicie v oblasti cyklodopravy
v Ceskej republike. Juhomoravsky kraj je dlhodobo povaZovany za lidra v rozvoji cykloturistiky a cyklodopravy,
pricom cyklokoordinator zohrava kIi¢ovli lohu v prepdjani strategického planovania a riadenia, pripravy
a realizacie projektov, dotacnej politiky rozvoja cyklostezek a marketingu.

Hlavné ¢innosti a aktivity:

e koordinécia rozvoja krajského systému cyklostezek,

e spolupraca s obcami, zvizkami obci, MAS, organizaciou Partnerstvi, o.p.s., Klubom ceskych turistov,
Centralou cestovného ruchu a destinacnymi spolocnostami,

e koordinacia mikroregionalnych cyklokoordinatorov,

e aktualizacia Koncepce rozvoje cyklistiky v Jihomoravském kraji do roku 2030

e cvidencia cyklokoridorov do mapy (ArcGis),

e metodické vedenie obci pri navrhu, znaceni a idrzbe cyklotras,

e zabezpeCovanie jednotného systému cyklistického znacenia a navigacie,

e podpora cyklistickych sluzieb (odpoéivadla, servisné body, cyklomobiliar),

e podpora inovécii (e-bicykle, digitdlne mapy, cykloaplikacie),

e rozvoj cezhrani¢nej spoluprace so Slovenskom a Rakuskom.

Pre rozvoj cyklodopravy a cykloturistiky v Juhomoravskom kraji maju kI'ai€ovy vyznam tzv. mikroregiondlni
cyklokoordinatori. Ide o zastupcov posobiacich na irovni obci s rozsirenou pdsobnost'ou, ktori zabezpecuji
koordinaciu rozvoja cyklistickej dopravy v ramci zveren¢ho tzemia. Tento model prispieva k efektivnejSiemu
planovaniu, priprave a realizacii opatreni na lokalnej Grovni a zaroven posilituje previazanost’ jednotlivych aktivit
v uzemi. S0 len koordina¢nym prvkom, o konkrétnych investiciach rozhoduji zvacsa obce. Cyklokoordinator
JMK zohrava =zasadnu ulohu aj pri rozvoji vyznamnych nadregionalnych tras, ako si Moravska
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cyklotrasa, cyklostezka Bat'ov kanal ¢i zapojenie kraja do siete EuroVelo. Realizacia cykloprojektov obci by mala
byt v sulade s Koncepciou rozvoja cyklistiky v Juhomoravskom kraji do roku 2030.

2.3.3 Slovensky cykloklub

Slovensky cykloklub je obcianske zdruZenie, ktoré sa dlhodobo venuje najmi znaceniu a rozvoju siete
cykloturistickych tras na Slovensku. Patri medzi klicové organizacie, ktoré zabezpeCuju navrh, realizaciu
aj udrzbu cykloturistického znacenia v teréne podla jednotnej metodiky.

Organizécia spolupracuje so samospravami, krajmi a partnermi pri vytvarani prehl'adnej a bezpecnej cyklisticke;j
infrastruktary, pricom doraz kladie na orientaciu cyklistov v teréne a prepojenie regionalnych a medzinarodnych
tras. V ramci okresov Skalica a Senica spravuje vSetky vyznacené cykloturistické trasy.

2.3.4 Klub Ceskych turistov (KCT)

KCT je zdruzenie turistov, ktoré v Juhomoravskom kraji spravuje zakladna siet’ znadenia cykloturistickych
a pesich tras a jej udrzbu. KCT sa nevenuje budovaniu inej infrastruktiry (cyklostezky, mobiliar).

2.3.5 Partnerstvi o.p.s.

Partnerstvi spravuje dial’kové trasy (EuroVelo, Greenways, Moravské vinatské stezky) a venuje sa rozvoju Setrnej
turistiky, udrzatelnému cestovnému ruchu a ukl'udnovaniu dopravy, koordinuje celonarodnu certifikaciu ,,Cyklisté
vitani”, ktord oznacuje zariadenia s vhodnym zazemim pre cyklistov a cykloturistov.

Taktiez sa Partnerstvi zaobera monitoringom cyklistov a peSich prostrednictvom automatickych scitacov,
na zaklade ktorych poskytuje data dolezité pre planovanie kapacit stezek. Stoji taktiez za projektom Moravskych
vinafskych stezek a v spolupraci s vinarskymi obcami a d’al§imi partnermi podporuje vinarsky turizmus ako sucast’
juhomoravského folkloru a ochrany kultirneho dedi¢stva. Organizuje aj podujatia pre verejnost’ — serial
vyletov Krajem vina, Festival otevienych sklept alebo festival Vino z blizka.

2.3.6 DalSie slovenské organizacie

V okresoch Skalica a Senica zohravaju pri rozvoji cyklodopravy a cykloturistiky délezita tlohu aj d’alSie
organizacie, od organizacii cestovného ruchu, cez samospravy az po odborné zdruzenia. Dolezitym aktérom
na regionalnej Grovni je Oblastna organizacia cestovného ruchu Zahorie a Kopanice, ktora posobi v okresoch
Skalica, Senica, Malacky a Myjava. Organizacia sa zameriava najmé na marketing uzemia, tvorbu produktov
cestovného ruchu a podporu cykloturistiky prostrednictvom mapovych podkladov, propagacie tras a doplnkovej
infrastruktary.

Na vyssej, krajskej urovni, vstupuje do rozvoja cykloturistiky Krajska organizacia cestovného ruchu Trnavsky kraj
(https://krajzazitkov.sk/). Dolezitd rolu zohravaji aj samotné mesta a obce (napr. Skalica, Senica),
ktoré¢ zabezpecuju budovanie cyklistickej infrastruktiry — cyklotras, cyklopruhov ¢i doplnkovych zariadeni.
Projekty ako prepojovanie cyklotras so susednou Ceskou republikou alebo budovanie lokalnych okruhov
vyznamne prispievaju k rozvoju cezhranicnej cykloturistiky.

Popri verejnych institiiciach posobia v regione aj d’alSie odborné a obc¢ianske zdruzenia.

2.3.7 DalSie ¢eské organizacie

V okresoch Hodonin a Bfeclav sa na rozvoji cyklodopravy a cykloturistiky podiel’aju taktiez d’alSie subjekty.
Vyznamni tlohu na regionalnej urovni v Ceskej republike zohravaju destinaéné spolo¢nosti, ktoré sa zameriavaju
na koordinaciu cestovného ruchu a tvorbu turistickej ponuky. Do rieSeného tizemia spadajii Turistické oblasti
Slovacko, Lednicko-valticky areal a Hustopecsko a Palava, ktorych hlavnou tlohou je systematicka prezentacia
uzemia a rozvoj produktov pre navstevnikov s dérazom na vyuzitie kultirneho dedicstva a miestnych tradicii
ako kl'aicovych prvkov turistickej atraktivity.
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Na celokrajskej Grovni zabezpecuje propagéciu cykloturistiky predovsetkym Centrala cestovného ruchu — Juzna
Morava, a to najmid prostrednictvom S$pecializovaného portalu ,,Cyklo Jizni Morava®“ (www.jizni-
morava.cz/cz/tipy-na-vylet/na-kole/), ktory slizi ako jednotna platforma pro prezentaciu cyklistickej ponuky
v ramci kraja. Dalim informaénym cyklowebom s typmi na cyklovylety je www.ev13.eu.

2.4 Dopyt a ciel’ové skupiny

Uzemie okresov Skalica, Senica, Bieclav a Hodonin patri z hladiska cykloturistiky medzi atraktivne oblasti
s rastiicim dopytom po cykloturistike. Vd’aka prirodnému charakteru krajiny, kvalitnej sieti cyklotras, tematickych
trasach, dobrej klime a prepojeniu na medzinarodné trasy je region vhodny pre $iroké spektrum cielovych skupin
— od rekreaénych cyklistov az po $portovo orientovanych navstevnikov.

Medzi najvyznamnejsie cielové skupiny mézeme zaradit’ rodiny s det'mi, ktoré vyhl'adavaji bezpecné, nenaro¢né
a dobre znacené trasy. Region im pontka idedlne podmienky najmé v okoli riek Morava a Dyje ¢i v oblasti
Bat'ovho kandla, kde sa nachadzaji tseky mimo automobilovej dopravy a s minimalnym prevysenim. Pre tuto
skupinu je dblezita dostupnost’ sluzieb a moznost’ kombinovat cyklistiku s oddychom ¢i poznavanim.

Dolezita skupinu tvoria Sportovi cyklisti, ktori vyuzivaju najmé dlhSie trasy dialkovej cyklistiky a prepojenia
medzi regionmi. Pre nich vSak nie je az tak dolezité znacenie ako skor bezpecnost' a moznost’ trasy okruhovat'.
Rastticim segmentom su seniori, ktori preferuju pohodové tempo, kvalitny povrch tras a dobrti orientaciu v teréne.
Pre tuto skupinu je klicova bezpeénost’, prehl'adné znaCenie a dostupnost’ sluzieb, i ked’ aj cestna cyklistika
zaznamenava vzostupnu tendenciu.

Terénna cyklistika je pro cyklistov, ktori radi vyrazaju na bicykli za $portovym vyzitim do prirody, na bicykli
bezZne nejazdia, ale cheu vyskasat’ nova aktivitu, chet zdokonalit’ svoju techniku jazdy, radi §portuju a vyhl'adavaji
narocné vyzvy.

V poslednych rokoch vyrazne narastd vyznam uzivatel'ov elektrobicyklov (e-bikov), ktoré rozsiruji dostupnost’

cykloturistiky aj pre menej zdatnych cyklistov a umoziiuji absolvovat’ dlhSie trasy. V regione sa postupne rozvija
doplnkova infrastruktiira pre tuto skupinu, najmé vo forme nabijacich stanic a servisnych bodov.

Celkovo mozno konStatovat, ze dopyt po cykloturistike v cezhraniénom regione ma rastiici trend a celkovo
sa rekreacna cyklistika postupne rozvija. KI'icom k d’alSiemu rozvoju je prisposobovanie infrastruktary a sluzieb
potrebam jednotlivych cielovych skupin a prepojenie cykloturistiky s d’al§imi formami cestovného ruchu. Délezity
je aj zber dat, spolupraca s podnikatel'mi, obcami, zvizkami obci a prispésobovanie sa trendom.

2.5 Cykloturistické znacenie

Doélezitym aspektom d’alSicho rozvoja je pravidelna obnova a udrzba cykloturistického znacenia, na slovenske;j
strane v zmysle STN 01 8028 a na Ceskej strane je dopravné znacenie realizované v sulade s TP 100 — Zasady
pro orientacni dopravni znaceni na pozemnich komunikacich a nadvézujucou koncepciou ,,Optimalizace
smérového znaceni cyklistickych tras Jihomoravského kraje®.

Na Slovensku chyba dlhodobé koncepcia a pravidelnost’ obnovy a udrzby. V Ceskej republike zabezpeduje udrzbu
cyklistického dopravného znacenia Klub ceskych turistov, zatial ¢o pri tematickych a dialkovych trasach
sa na tejto ¢innosti podiel’a taktieZ Partnerstvi, o. p. s. Juhomoravsky kraj na udrzbu znacenia obom organizaciam
poskytuje finanénti podporu formou dotacii.

V ramci TTSK sa dari udrzbu realizovat’ najma vd’aka podpore samotného TTSK a takisto v ramci inych zdrojov,
ktoré st ale vel'mi nestirodé a nesystematické. Obnova znacenia je primarnou pre udrZanie znacenia v regiénoch
a zabezpecenia jeho kvality.

Vlastnictvo cykloturistického znacenia je vSak roztrieStené medzi viacero subjektov, ¢o mdze v budicom obdobi
viest’ k neprehl’'adnosti systému.

Systémy znacenia v Slovenskej republike a Ceskej republike si uplatiiované v ramci rozdielnych noriem
a predpisov, c¢o v prihranicnom uzemi vyzaduje od cyklistov mat vedomost' o existencii a pravidlach oboch
systemov. Pozitivom tematickych ciest prechadzajucich prihranicnym vuzemim je v mnohych pripadoch vyuzivanie
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spolocnych logo systémov na uz existujucich cyklosmerovnikoch, co znacne zjednodusuje orientdciu cyklistov
v priestore.

3 Tematické cyklotrasy

Tematické cyklotrasy st jednym z hlavnych nastrojov, ako prepojit’ cyklisticku infrastruktiru s kultirnym,
historickym a prirodnym bohatstvom tzemia. Zaroven tvoria marketingovu moznost ako s témou pracovat'.
V okresoch Senica a Skalica vznika prirodzeny priestor pre rozvoj viacerych tematickych tras — Cyrilo-metodskej
cesty, vinohradnickych a gastronomickych tras, putnickych a rekrea¢nych okruhov napojenych na Kunovska
priehradu a Zlatnicku dolinu, ale i t¢éma Batovho kanala, ktora je vo vdésej miere podporovana na Ceskej strane.
Mnohé staéi riesit’ marketingovo a doznalit’ chybajuce tseky. Velkou vyhodou na slovenskej strane je, Ze tlito
moznost’ pontka aj samotna STN 01 8028, ktora uz systémovo rata s vytvorenim tematickych tras.

Uzemie okresov Senica a Skalica je mimoriadne bohaté na tematické cykloturistické hodnoty. Kombinuje kultarne
a historické dedi¢stvo, putnické trasy, malebnu vinohradnicku krajinu, technické pamiatky i rekreacné oblasti,
¢o umoziuje predovsetkym vytvarat’ pre turistov rézne tematické produkty — od duchovno-historickych okruhov
po gastronomické a prirodné trasy.

Medzi dominantné tematické prvky patri Cyrilo-metodska cesta, ktora prepaja najvzacnejsie historické lokality
regionu s unikatnym archeologickym aredlom MikulCice. Vinohradnicke zazemie Skalice ponuka priestor
pre cykloturistické okruhy, zatial' co rekreacné lokality ako Zlatnicka dolina ¢i Kunovska priehrada poskytuju
idealne podmienky aj pre rodinnu cykloturistiku. V Zlatnickej doline a SirSom okoli je mimoriadny priestor
pre rozvoj horskej cyklistiky.

Okres Hodonin tvori jadro Slovacka a ma jednu z najhustejSich cyklosieti v Juhomoravskom kraji. KI'i¢ové
st koridory C46, C35, C36 a tematické trasy spajajiice vinohradnicke oblasti s archeologickymi lokalitami.

Najvyznamnej$im bodom je Slovanské hradisko v Mikul€iciach, ktory v kombinacii s Lavkou Velkej Moravy
umoziuje jedineény historicky zazitok a tvorbu cezhrani¢nych cyklookruhov.

Rozsiahla siet’ cyklotras v okrese Hodonin nadvédzuje na kostrovil cyklostezku Moravska stezka vedent
popri Batovom kanali a riecke Morava. V tseku Hodonin — Veseli nad Moravou ide priblizne o 28 km dlhy,
prevazne rovinaty usek veduci mimo hlavnu cestnti dopravu, ¢o z neho robi idealnu trasu pre rodiny s detmi
amenej skusenych cyklistov. Na tito kostrovi trasu su napojené lokalne cyklookruhy, ktoré umoziuju
kombinovat plavbu po kanali s cyklovyletmi do vinohradnickych obci a do Bielych Karpat.

Hodoninsko je tiez si¢astou Moravskych vinaiskych stezek, ktoré prepajaju tradicné vinarske obce a umoziuji
navstevnikom spoznavat’ miestne vina, gastronomiu a folklor. Vd’aka rovinatému profilu terénu a bohatej sieti
sluzieb pre cyklistov (pozi¢ovne bicyklov, servisy, ubytovanie priatel'ské k cyklistom) predstavuje okres Hodonin
prirodzeny zdroj navstevnikov aj pre cezhranicné trasy smerom na Skalicu, Holi¢ a Kopcany.

Okres Breclav je znamy predovsetkym vd’aka Lednicko-valtickému areélu, ktory je zapisany v zozname svetového
dedi¢stva UNESCO. Uzemie je popretkavané hustou sietou rovinatych cyklotras vedticich medzi zamkami,
letohradkami a krajinnymi stavbami lichtenstajnského panstva. Bezné jednodiiové okruhy v oblasti Lednice —
Valtice — Bieclav maju dizku priblizne 20 az 40 km a su vhodné aj pre rodiny s detmi, ked’ze vedu prevazne
po spevnenych, malo frekventovanych komunikaciach a lesnych cestach.

Breclavsko je zaroven krizovatkou viacerych dialkovych a regionalnych cyklotras, patri k nim najmi trasa
EuroVelo 13 — Cesta zeleznej opony, ktoré nadvézuju na Palavu, Mikulovsku vinaisku stezku a d’alsSie tematické
trasy. Pre rieSené uzemie je dolezité, ze od Breclavi je len kratka vzdialenost’ k Statnej hranici v smere na Lanzhot
— Brodské, kde mozno logicky nadviazat’ na siet’ cyklotras na slovenskej strane a vytvorit’ prepojenie na Skalicu
a Moravsku cyklocestu. A takisto na rakusku hranicu a tzv. Trojmedzie SK-CZ-AT, ktoré vytvara predpoklady
pre prepojenie siete cyklotras troch Statov.

Rozvojové prilezitosti okresu spocivaji v posilneni prepojenia s Batovym kanalom, prepojenia Holi¢ — Skalica,
dalej v rozvoji vinohradnickych cyklotras s cezhrani¢nym presahom, vytvoreni produktov spéjajucich Skalicu
a Lednicko-valticky areal a prepojeni potencialnej vetvy EuroVelo 4 smerom na Slovensko.
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Vyznamnou osou lzemia je Moravské stezka, ktora vedie pozdiZ rieky Moravy a patri k najvyhladavanej$im
cyklotrasam v CR. Jej tsek cez Hodonin a Bfeclav ma vysoky rekreaény potencial a predstavuje dolezité
prepojenie smerom na Slovensko.

Cezhranicny pohyb cyklistov je prirodzenym javom, ktory vyrazne zvySuje potrebu koordinovaného planovania
cyklotras a doplnkovej infrastruktury.

3.1 Medzinarodné trasy EuroVelo

Projekt EuroVelo je koordinovany Eurdpskou cyklistickou federaciou a jeho cielom je budovat suvislé, bezpecné
a atraktivne cyklokoridory so spolo¢nou eurdpskou identitou (Obrazok 6), marketingom a kvalitativnymi
Standardmi, vd’aka ¢omu sa EuroVelo trasy stavaji nielen dopravnymi tepnami, ale aj nosiémi rozvoja turizmu
aregionalnych ekonomik. Zaroven ide o unikatny produkt a znacku v cestovnom ruchu, na ktord je mozné
naviazat’ d’alSie lokéalne produkty, trasy ¢i marketingové aktivity.

Trasy EuroVelo prechadzaju aj prihrani¢cnym uzemim okresov Senica, Bfeclav a Hodonin a vytvaraju priestor
pre kvalitnu viacdiiovu cykloturistiku s nadregionalnym charakterom.
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Obrazok 6: Siet medzinarodnych dialkovych tras EuroVelo

EuroVelo 4 Trasa strednou Eurépu

EuroVelo 4 je jednou z najvyznamnejsich liniek eurdpskej cyklistickej siete. Vedie v celkovej dizke viac ako
5000 km z francuzskeho pobrezia Atlantiku cez Belgicko, Nemecko a Ceskii republiku az do Polska
a na Ukrajinu. Na svojej trase spaja zndme kultirne centrd, historické oblasti, pobrezné regiony a vyznamné
prirodné lokality.

Na tizemi Ceskej republiky ma EuroVelo 4 dizku priblizne 900 km a vstupuje z Nemecka v priestore Chebu.
Odtial’ pokracuje cez Karlovarsky a Ustecky kraj, popri Labe vstupuje do Prahy a d’alej vedie do vychodnych
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Ciech a nasledne do Brna. Nasledne cez Juhomoravsky kraj smerom na Kyjov, StraZnice a d’alej na sever
do Pol’ska.

Napojenia na dal§ie trasy v regiéne dopifiaji hlavni ponuku tzemia, ktordi podstatnou mierou skvalitni aj
planované vybudovanie mostného prepojenia Rohatec — Skalica.

Z pohl'adu severného Zahoria existuje logické prepojenie medzi juhomoravskym usekom EuroVelo 4 a mestom
Skalica. Skalica predstavuje kompaktné historické mesto s kvalitnou turistickou ponukou, vinohradnickymi
tradiciami a blizkost'ou k d’alsim vyznamnym lokalitam — Holi¢skemu zamku, velkomoravskému arealu Kopcany
a Slovanskému hradisku v Mikul¢iciach.

Vedenie vetvy alebo alternativnej linie EuroVelo 4 cez Skalicu by umoznilo predstavit' cezhranicny region ako
Jednotnu turisticku destindciu a zdroven by podporilo ekonomické aktivity na slovenskej strane,
kde je medzinarodna cyklisticka infrastruktura zatial menej rozvinutd. Ide o europsku cyklotrasu s obrovskym
marketingovym potencidalom a vedenie jej potencionalnej vetvy cez Skalicu by prinieslo strategické zvyhodnenie
pre cely region. Skalica ma historické jadro, vinohradnicku tradiciu, pristav na Batovom kanali a bezprostrednu
vdzbu na Moravsku trasu.

EuroVelo 9 Baltik — Jadran

Medzinarodna cyklotrasa EuroVelo 9 patri medzi vyznamné eurdpske cyklistické koridory, ktoré prepajajii sever
a juh Eurépy — od Pol'ska az po Chorvatsko. V ramci juznej Moravy prechadza okresom Bieclav, kde tvori dolezita
sucast’ regionalnej cyklosiete.

V tomto Gseku je trasa vedena prevazne po existujucich cyklotrasach, najmé po Moravskej stezke (cyklotrasa €. 4),
s ktorou sa prekryva. Trasa predstavuje hlavni severojuznt cyklistickii os Moravy a zabezpeCuje napojenie
na d’alSie regionalne aj medzindrodné cyklotrasy.

Usek vo vzdialenosti cca 50 km v okoli mesta Bieclav patri k najatraktivnej§im ¢astiam. Vedie rovinatym terénom
popri rieke Morave, cez luzné lesy a prirodne hodnotné uzemia Dolnomoravského tvalu. Vdaka kvalitnému
povrchu je vhodny aj pre rekreacnych cyklistov a rodiny.

Z hladiska atraktivit ma trasa vyrazny kultirno-historicky aj prirodny potencial. Medzi hlavné body patri
archeologicka lokalita Pohansko pri Bieclavi a izemie Lednicko-valticky areal zapisané v zozname UNESCO.
EuroVelo 9 v tomto regione nadvizuje na d’alSie tematické a regionalne cyklotrasy, ¢im vytvara prepojenu siet’
vhodnu pre rekreacnu aj dialkov( cykloturistiku. Zaroven predstavuje vyznamny prvok cezhrani¢nej spoluprace
a podporuje rozvoj udrzatel'ného cestovného ruchu v regione.

EuroVelo 13 Cesta Zeleznej opony

Riesenym Gizemim prechadza aj trasa EuroVelo 13 — Cesta Zeleznej opony, i ked len v okrajovej &asti izemia,
ale tvori jednu z kostrovych tras Slovenska v ramci medzinarodnej siete a v ramci TTSK prichadza z raktskej
strany z obce Hohenau an der March smerom na Moravsky Svéty Jan a nasledne pokracuje smerom do Bratislavy,
kde sa na trasu EuroVelo 13 napaja aj Moravska cyklisticka cesta a ned’aleko od krizovatiek tychto dvoch hlavnych
magistral je aj dolezity a atraktivny turisticky bod, a to Trojmedzie SK-CZ-AT (Obrazok 7). Trojmedzie je hranica
troch §tatov, a to Slovenska, Ceska a Rakuska, kde sa krizuje Moravska cyklisticka cesta s trasou EuroVelo 13.

Trojmedzie je za nepriaznivého pocasia tazSie dostupné, nakolko cesta nie je udrZiavand, iked miesto
ma zaujimavy turisticky potencial aj z pohladu budovania siete cyklotrds.
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Obrazok 7: Trojmedzie SK-CZ-AT

3.2 Moravska stezka (CR) a Moravska cyklisticka cesta (SR)

Moravska stezka patri medzi vyznamné dialkové cyklotrasy na uzemi Moravy a tvori hlavnll severojuznu
cyklisticku os regionu. V usekoch okresov Hodonin a Bfeclav vedie prevazne popri ricke Morave cez rovinaté
uzemie, ktoré je charakteristické kvalitnymi povrchmi a vysokou atraktivitou prirodného prostredia.

Usek patri medzi najvyuZzivanejsie Gasti trasy, ked’ze je vhodny pre §iroké spektrum pouzivatelov — od rodin
s detmi az po dial’kovych cykloturistov. Zaroven je vyznamne prepojeny s medzinarodnou trasou EuroVelo 9
a nadvézuje na viaceré tematické cyklotrasy, vratane vinarskych tras a tras v izemi Lednicko-valtického arealu.

V roku 2019 bola vybudovana Lavka Velkej Moravy, ktora vytvorila priestor pre kvalitnejsie cyklistické
prepojenie cezhrani¢nych regionov okresov Skalica a Hodonin, a tym i moznost’ prepojenia Moravskej stezky
na izemi Juhomoravského kraja a Moravskej cyklistickej cesty na izemi Trnavského samospravneho kraja.

Na slovenskom tizemi na trasu nadvizuje Moravska cyklisticka cesta v celkovej dizke 47,7 km a v &leneni
na 7 tisekov, ktora prechadza okresmi Skalica a Senica a vedie popri rieke Morave tvoriac prirodzené
pokracovanie ¢eskej asti so zabezpecenim prepojenia na d’al§ie cyklotrasy v ramci Zahoria a napojenia na raktisku
cyklisticku siet’. Clenenie Moravskej cyklistickej cesty je zndzornené v Tabulka 3.

Moravska cyklotrasa, ktord v sebe zahrnia spojenie Moravskej stezky a Moravskej cyklistickej cesty predstavuje
vznamny cezhranicny koridor, ktory prepdja Cesko, Slovensko avyhladovo aj Rakiisko. Vdaka svojej
dostupnosti, nendrocnosti a atraktivnemu prostrediu patri medzi klucové prvky cykloturistiky v cezhranicnom
regione a ma vyznamny cezhranicny potencial prispiet’ k rozvoju cestovného ruchu a udrzatelnej cistej mobility
prostrednictvom dobudovania viacerych usekov a pripadne aj vytvorenia spolocnej znacky.



PREHLAH USEKOV MORAVSKEJ CYKLISTICKEJ CESTY
Cislo useku Nazov useku Dizka Gseku (km) Katastralne Gizemie
1 Eurovelo 13 hranica BSK/TTSK — ochrannd hradza , 3
. 7,715 Moravsky Sv. Jan
rieky Moravy
2 Eurovelo 13 - cyklolavka cez rieku Myjavu , A 3
4,605 Moravsky Sv. Jan, Sekule, Borsky Sv. Jur
3 Cyklolavka cez rieku Myjavu — Brodské, cesta , , 3
6,340 Borsky Sv. Jur, Kuty, Brodské
11/425
4 Cesta 11/425, Brodské - Adamovské jazera (Gbely) ,
6,303 Brodské, Gbely
5 Adamovské jazerd (k.U.Gbely) — Kopcéany, 9435 Gbely, Primoravské luky, Rubanice, Sedlité,
cyklolavka - Mikul¢ice ’ Kop&any
6 Cyklolavka rkm 94,722 — Holi¢ (cesta 1/51) . "
6,013 Kopcany, Holi¢
7 Holi¢ (cesta I/51) — Skalica pristav na Batovom Y, .
Kangli 7,283 Holi¢, Katov, Skalica

Tabul’ka 3: Prehl'ad isekov Moravskej cyklistickej cesty
Zdroj: Stdia uskuto&nitelnosti Moravskej cyklotrasy (03/2019)

3.3 Cyrilo-metodska cesta

Cyrilo-metodska cesta (d’alej ,,CM cesta®) predstavuje jednu z vyznamnych kulturnych ciest Rady Eurdpy
v celkovej dizke pesich a cyklistickych tras 5 000 km, prechadzajuca Gizemim 10 §tatov Eurépy (Cesko, Slovensko,
Madarsko, Pol'sko, Grécko, Bulharsko, Severné Macedonsko, Slovinsko, Chorvatsko a Taliansko). RieSenym
prihrani¢nym Gzemim prechadza aj okresmi Senica, Skalica, Hodonin a Bfeclav a vytvara jeden zo zazitkovych
kulturnych koridorov regionu, ktory kombinuje duchovné, historické, archeologické aj prirodné hodnoty.

Cykloturistické trasy CM cesty prepdjaju najstarSie sakralne objekty v cezhrani¢énom tzemi s d’al§imi kultGrnymi
pamiatkami a vyraznymi atrakciami cezhrani¢nych regiénov. Cykloturistické trasy v okresoch Senica a Skalica st
zobrazené na Obrazok 8. CM cesta prechadza kI'i¢ovymi centrami regionu: Skalica, Holi¢, Kopéany, Sastin-Straze
a Senica. Trasa nadvézuje na Zahorsku cyklomagistralu (CM 024), Moravskt cyklomagistralu (CM 004),
Kopaniciarsku magistralu (CM 022) a spojku na Bat'ov kanal. CM cesta prepéja slovenské mesta s Hodoninom
a Slovanskym hradiskom v Mikul€iciach. Ide o jedno z najvyznamnejsich kultirno-archeologickych prepojeni
v Eurépe.

CESKA
REPUBLIKA

1@
Holic - SKALICA

CYRILOMETODSKA
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CYRILOMETODSKA
CESTA
Trstin

Obrazok 8: Potencialne useky cyklotras CM cesty v okresoch Senica a Skalica s moznost'ou znacenia

Uzemie Zahoria je uzko spité s pociatkami krestanskej misie na Velkej Morave. Najvyznamnej§imi historickymi
pamiatkami su Kostol sv. Margity Antiochijskej v Kop¢anoch — zachovana stavba z obdobia Velkej Moravy
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na slovenskej strane Moravy a Slovanské hradisko v Mikul€iciach, jedno z najvyznamnejsich slovanskych hradisk,
ktoré st prepojené cyklistickou Lavkou Velkej Moravy tvoriacou sucast’ cyklistickych tras v okoli rieky Moravy.

CM cesta umoziuje rozvoj cezhranicnych okruhov, putnickych cyklotur, kulturno-vindrskych tras a rodinnych
rekreacnych vyletov a v casti cyklistickej doplnkovej infrastruktury ma potencial na vytvaranie integrovaného
cezhranicného produktu cykloturistiky prostrednictvom doznacenia cykloturistickych trdas v rieSenom uzemi
ako integralnej sucasti samotnej europskej kulturnej cesty prepdjajucej pesie trasy s cykloturistickymi. Znacenie
na cykloturistickych trasdach predpoklada dodrzanie STN 01 8028 (Obradzok 9).

)
m

CYRILOMETODSKA CESTA

Obrazok 9: Vizualizacia prvkov znacenia CM cesty v zmysle STN 01 8028 na cyklosmerovnikoch

3.4 Vinohradnicke cykloturistické cyklotrasy

Vinohradnicke oblasti na slovensko-Ceskom pomedzi patria k najatraktivnejSim krajinotvornym a kultirno-
ekonomickym zdrojom regiénu. Region ma bohatu histériu a je znamy desiatkami rodinnych pivnic, vinarstiev
a lokalnou gastronomiu. Subjekty zaoberajliice sa rozvojom cestovného ruchu na Morave vytvaraju produkty
pre cykloturistov, a ked'ze v ramci okresov Skalica, Hodonin a Bfeclav ma vinohradnictvo dlhodobu tradiciu,
prepojenie s cykloturistikou predstavuje jeden z najdynamickejsie rozvijajiicich sa segmentov cestovného ruchu
v izemi.

Skalica je jednou z najvyznamnejSich vinohradnickych lokalit zdpadného Slovenska, ma unikatny trdelnik a d’alsie
zaujimavé gastronomické spojenia. Opat’ v§ak chyba prepojenie s aktivnym turizmom. Na ¢eskej strane nadvazuji
na tradicie Skalice oblasti Podluzi, Mikulovska a Lednicko-valtického arealu, ktoré st stic¢astou Moravskych
vinafskych stezek.

Vinohradnicke trasy vhodne dopifiaji hlavné ponuky tizemia — CM cestu, Batov kanal a potencialnu vetvu
EuroVelo 4, ktoré su v regione uz etablované.

Vznik spolocného cezhranicného vinohradnickeho produktu ma velky potencidal — moznost vytvorenia produktu
prepojenia Skalice, Hodonina, Muténic, Breclavy a Lednic do jedného cezhranicného tematického okruhu a jeho
prepojenie na dalsiu siet fungujucich cykloturistickych okruhov so zabezpecenim udrzatelnosti.

3.5 Tralil of Life

Trail of Life je prikladom cykloturistického MTB produktu, ktory je situovany v oblasti Bielych Karpat, s centrom
pri rekreacnej lokalite Lucina. Ide o siet’ singletrailov, prirodnych cyklotras a rekreaénych okruhov uréenych
pre §iroké spektrum cyklistov. Od za&iato&nikov po skusenych jazdcov. Produkt tvoria trasy s dizkou cez 30 km
a potencialom ich rozsirenia.

Trail of Life sa nachadza v blizkosti slovensko-Ceskej hranice, ned’aleko okresov Skalica a Senica. Je prepojeny
s rekrea¢nymi centrami Lucina, StraZnice a Tvarozna Lhota. Tvorcovia sa sustredia prave na doplnkové produkty
ako pumptrackové drahy, tréningové okruhy, servisné body, stojany, ¢i mapové tabule.

Trail of Life je moderny tematicky cykloturisticky produkt, ktory zvySuje atraktivitu regionu, podporuje lokalne
sluzby, vinarstva, ubytovanie a Sportovu turistiku.

3.6 Bat’ov kanal

Cyklotrasa pozdiz Batovho kanéla predstavuje jednu z kI'a¢ovych tras v §irSom regione s dizkou viac ako 80 km,
vedicou z Krométiza do Hodonina. Trasa je vedend prevazne po samostatnej cyklostezke s kvalitnym asfaltovym
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a mlatovym povrchom a minimalnym vyskovym prevySenim, ¢o ju preduréuje pre Siroké spektrum uzivatel'ov —
od dial’kovych cyklistov, cez rodiny s detmi, az po seniorov, ¢i osoby s obmedzenou mobilitou. Vyznamnym
prvkom je jej vysoka bezpecnost,, dana vedenim mimo motorovi dopravu a prevazne mimouroviiovym krizenim
s dopravnou infrastruktarou. Na uzemi Juhomoravského kraja je trasa Ciasto¢ne vedena po menej frekventovanych
miestnych komunikécidch, pricom zabezpecuje dobru dostupnost’ sidiel, ako su Straznice, Veseli nad Moravou
¢i Hodonin a napojenia na cezhrani¢né vézby. Ich skvalitnenie by mohlo nastat’ aj realizaciou novej investicie
vybudovania cezhrani¢nej lavky Rohatec — Skalica. Cyklotrasa je d’alej integrovana do SirSej siete regionalnych
a nadregionalnych tras, vratane Moravskych vinafskych stezek, a umoziiuje napojenia do atraktivnych oblasti,
ako st Biele Karpaty ¢ Chiiby. Specifickym rysom je uzke prepojenie s vodnou turistikou na Batovom kanéle,
ktoré umoziuje kombinaciu cyklistiky s plavbou, a tym vyznamne rozsiruje rekreaény potencial Gizemia.

3.7 Moravské vinaiské stezky

Moravské vinai'ské stezky st dlhodobym projektom ochrany kultirneho dedicstva a rozvoja vinarskej turistiky
na juznej Morave, ktory zabezpecuje Partnerstvi, o.p.s. a zapojené obce.

Moravské vinné stezky st unikatnou sietou cyklistickych trés, ktoré prechadzaju malebnou krajinou juznej
Moravy. Stezky spajaju vinarske obce, vinice a pamiatky, pontikaju trasy pre kazdého a konaji sa tu pocas sezony
stovky podujati. Vinafské stezky su idealnou volbou pre milovnikov vina, kultury a regionalnej gastronémie.
Stezky prechadzaji sadmi a vinicami juznej Moravy v diZke cca 1 200 km cyklotras, obsahuju 10 okruhov podla
historickych vinarskych oblasti a 245 km ma zakladna/kostrovih Moravska vinna stezka, ktora vedie medzi
Znojmom a Uherskym Hradistom. Zaujmovym tzemim vedi Moravské vinaiské stezky s ndzvami Moravska
vinna, Muténicka, Bzenecka, Podluzi, Velkopavlovicka, Mikulovska, Uherskohradist'ska, Straznicka a Kyjovska.
Sucastou rodiny Moravskych vinafskych stezek je i Skalicka vinarska cesta v oblasti Zahorie.

3.8 LichtensStejnské stezky

Lichtenstejnské stezky su ojedinelym suborom cykloturistickych tras, spajajucich najkrajSie pamiatky rodu
Lichtenstajnovcov na juznej Morave v oblasti Lednicko-valtického arealu a v Dolnom Raktisku na najdlhsi okruh
cezhrani¢nej Knizeci stezky nadvadzujii na moravskej strane kratSie stezky: Bieclavska, Postorenska, Lednicka,
Valticka a Habanska. Vsetky je mozné rozoznat’ podl'a cyklistického znacenia, na ktorom je vyobrazeny erb rodu
Lichtenstajnovcov.

4 Potencial azemia

4.1 Prirodny a krajinny potencial

RieSené tizemie disponuje mimoriadne priaznivymi predpokladmi pre d’alsi rozvoj cykloturistiky. Kombinacia
rovinnych usekov v okoli rieky Moravy, vinohradnickych oblasti, kopcovitych casti Myjavskej pahorkatiny
a bohatého kultirneho dedicstva vytvara pestra ponuku pre Siroké spektrum navstevnikov. Region
je charakteristicky hustou sietou sidiel a dobrym napojenim na dialkové cyklistické trasy na Ceskej strane,
ktoré predstavuju stabilny zdroj cezhrani¢nych turistov. Dial’kova cykloturistika, tzv. cykloturistika na tazko,
bikepacking, putovania opét’ ziskavaji na popularite.

Severné Zahorie je uzko prepojené s Juhomoravskym krajom. Cezhrani¢ny charakter je jednou z najvacésich
konkurenénych vyhod tzemia. Slovenské mesta Skalica a Holi¢ st funkéne napojené na Hodonin, Bfeclav
a Lednicko-valticky areal. Cezhrani¢ny pohyb cyklistov je prirodzenym javom, ktory vyrazne zvySuje potrebu
koordinovaného planovania cyklotras a doplnkovej infrastruktury.

Vyznamnym faktorom rozvoja cykloturistiky je rozvoj Batovho kandla, ktory patri medzi najddlezitejSie
rekreacné projekty v Cesko-slovenskom pohrani¢i a najmi na Ceskej strane uzemia, kde vacSina funkéného
Batovho kandla existuje. Kombinacia lodnej dopravy a cyklodopravy predstavuje atraktivny produkt,
ktory dokaze opit’ zvysit' dizku pobytu navitevnikov a zaroveii rozsirit’ atraktivitu regionu. Prepojenie Batovho
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kanala so Skalicou a Holicom umoznuje vytvorit prepojené okruhy, ktoré kombinuju vodnt a cyklisticki turistiku,
vyhladovo aj s dobudovanim chybajtcich prepojeni, vratane lavky Rohatec — Skalica.

Silnym rozvojovym impulzom moéze byt aj dobudovanie tematickych tras, najmd Cyrilo-metodskej cesty
a pripadnej vetvy EuroVelo 4 na Slovensku, ktoré maji vyznamni marketingovi hodnotu a dokazu pritiahnut’
navstevnikov aj zo vzdialenejSich regionov. Trasy postavené na historii, kultirnom dediCstve a prirodnej
atraktivite st si€¢astou dlhodobych trendov eurdpskej cykloturistiky a ich vyznam v najblizsich rokoch porastie.

Z environmentalneho hladiska ma cykloturistika na 1izemi Zahoria mimoriadny vyznam. Podporuje ekologické
sposoby mobility, alokuje turisticky dopyt mimo hlavnych dopravnych osi a zaroven poskytuje ekonomické
benefity v mensich obciach. Podpora cykloturistiky je v sulade s klimatickymi ciel'mi Europskej unie
a s narodnymi stratégiami rozvoja udrzatel'nej dopravy.

Uzemie disponuje vyraznym prirodnym a krajinnym potencidlom. Moravska niva, luzné lesy, vinohradnicke
svahy, vodné plochy a lesné masivy ponukaju atraktivne prostredie pre rézne typy cykloturistov. Rovinaté useky
v okoli Moravy su vhodné pre rodiny s det'mi a rekreac¢nych cyklistov, zatial’ ¢o pahorkatiny a predhorie Bielych
Karpat poskytuji ndro¢nejsi terén pre Sportovo orientovanych navstevnikov. NavySe v Zlatnickej doline ponukaji
atraktivne zdzemie pre horskych cyklistov a obrovsky potencial pre rozvoj trailov, singletrackov a rozsirenia siete
horskych cykloturistickych tras.

Environmentalne trendy, udrzate'na mobilita a rastici zdujem o ekologické formy travenia vol'ného ¢asu posiliuju
vyznam cykloturistiky v izemi a jej dlhodobt perspektivu.

Cykloturistika ma pre region vysoky ekonomicky vyznam a prinos: podporuje miestne sluzby, vinarstva,
ubytovanie a gastronéomiu, pricom rast dopytu je podporeny trendmi aktivnej rekreacie. Chyba vsak kvalitné
sietovanie, spolo¢ny marketing a koordinované budovanie znaciek.

Okres Hodonin a Bieclav pontika Siroké spektrum prirodného a krajinného potencialu, ktory zahfiia mnozstvo
lokalit vhodnych pre aktivnu cykloturistiku. Ide o Hodoninsktl Dibravu, ktora je botanicky najcennejSou lokalitou
v CR aje sudastou prirodnej rezervacie Hodoninsk4 Dubrava, ako i prirodna rezervacia Skafiny so vzicnym
spolo¢enstvom réznych druhov rastlin a zivocichov, d’alej CHKO Biele Karpaty ako biosférickd rezervacia
europskeho vyznamu UNESCO, ktora je sucast'ou prirodného parku Straznické Pomoravi ako ukazka harmonicke;j
krajiny bezprostredného okolia prirodzeného vodného toku so zvyskami starych slepych ramien rieky Moravy,
mokrymi Iukami a fragmentom kazdoro¢ne zaplavovaného luzného lesa. Na Breclavsku ide o Lednicko-valticky
areal zapisany v zozname svetového dedi¢stva UNESCO, tvoriaci suc¢ast’ narodnej prirodnej rezervacie Lednické
rybniky, CHKO Palava s vinarskymi obcami na tbociach skalného véapencového masivu, kaskada troch
priehradnych Novomlynskych nadrzi na rieke Dyji, ktoré sa daju na bicykli bezpe¢ne obist,, zvinené Dunajovické
kopce, ako chranend narodna prirodnd pamiatka a v neposlednej rade CHKO Soutok na sutoku rieck Moravy
a Dyje, ktory je rajom luzného lesa a cyklistov.

Prepojenie cyklotras, zaujmovych lokalit a vhodne zvoleného marketingu vytvori vhodné podmienky pre vznik
a rozvoj nadregionalnych cykloturistickych tras a sluzieb pre ich uzivatelov s pozitivnym posunom kraja
ako cyklodestindcie v krajine.

4.1.1 Kultirne dediéstvo a jeho potencial

Kultarno-historické dedic¢stvo uzemia vratane Mikulcic, Kopc¢ian, Holica, Senice ¢i vinohradnickych tradicii
predstavuje atraktivne tematické piliere rozvoja cykloturistiky. Cezhrani¢na poloha regionu vytvara prirodzené
prepojenia medzi Senicou, Skalicou, Holicom, Hodoninom, Bfeclavou a Lednicami, ¢o posiliiuje potencial
pre zapojenie cykloturistickych tras a vytvarania produktov pre cykloturistov.

Severné Zahorie a prihrani¢né regiony Juhomoravského kraja disponujii vyraznym potencialom pre rozvoj
cykloturistiky, ktory vyplyva z kombinacie geografickych, kultirno-historickych, demografickych, ekonomickych
a environmentalnych faktorov. V sti¢asnosti je siet’ cykloturistickych tras na oboch stranach hranic vel'mi dobre
vybudovana a vyzaduje kvalitnti tdrzbu a pravidelna obnovu.

Kultarne dedi¢stvo ako potencial:

e  Technické dedi¢stvo (Bat'ov kanal) podporuje rozvoj kombinovanej cykloturistiky s lodnou dopravou.
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e Vinarske dedi¢stvo regionu (Skalica, Slovacko, Velkopavlovicko, Mikulovsko) umoziuje rozvoj
cyklotras.

e Lednicko-valticky areal (UNESCO) je mimoriadne atraktivnou cykloturistickou destinaciou,
ktora vznikla v stc¢innosti ¢loveka a prirody.

e Historické mesta — Skalica, Senica, Sastin-Straze, Holi¢, Straznice, Kyjov, Bzenec, Hodonin, Veseli
nad Moravou, Bfeclav, Mikulov a Valtice — dopliaju silny kultarny potencial regionu ako predpoklad
pre rozvoj tematickych cykloturistickych tras.

e  Velkomoravské dediéstvo (Mikul¢ice — Kopcany) v prepojeni s prirodnym potencialom predstavuje
unikatny archeologicky, kultirny a prirodny priestor.

e Historické dedi¢stvo — barokova krajina Holi¢ — Kopcany.

e Palava — na Upiti obklopena tradiénymi vinarskymi obcami a naleziskami pravekych sidiel z obdobia
mladsieho paleolitu.

4.2 Rozvojovy potencial uzemia z hPadiska cykloturistiky

Najvicsou pridanou hodnotou tizemia je jeho cezhrani¢ny charakter. Kombinacia silnej ponuky na juznej Morave
a rasticej ponuky na Zahori vytvara predpoklady pre vznik komplexnych produktov, ktoré presahuji hranice
statov. Cyrilo-metodské cesta, Moravska stezka (CR), Moravska cyklistick4 cesta (SR), EuroVelo 4, cyklostezka
Bat'ov kanal a Moravskeé vinaiské stezky su prirodzenymi osami, na ktorych mozno stavat’ rozvoj spolo¢nej znacky
cezhrani¢ného cykloregionu. Cykloturista sa neobmedzuje hranicami, ale hl'ada to najzaujimavejsie, ¢o pre neho
region pontka.

4.2.1 Potencial cestovného ruchu

Uzemie okresov Bieclav, Hodonin, Skalica a Senica predstavuje z hladiska cestovného ruchu jeden
z najvyraznejsich prihrani¢nych regiénov Slovenskej a Ceskej republiky. Jeho potencial je zalozeny na kombinacii
priaznivych prirodnych podmienok, mimoriadne bohatého kultarno-historického dedicstva, rozvinutej
vinohradnickej tradicie a kvalitnej siete cykloturistickych produktov. Vyznamnym faktorom je aj cezhrani¢na
poloha uzemia, ktorda umoziiuje prepajanie ponuky cestovného ruchu a vytvaranie spolo¢nych tematickych
produktov, a tiez zdsadné je aj napojenie a dostupnost’ dotknutého izemia prostrednictvom rozvinutej zelezni¢nej
a cestnej siete.

4.2.1.1 Prirodny potencial

Prirodné prostredie Gizemia vytvara vel'mi dobré predpoklady pre rozvoj aktivneho a rekreacného cestovného
ruchu. Riesené tizemie zahffia nivu rieky Moravy, luzné lesy, pol'nohospodarsku krajinu, vinohrady, pahorkatinu,
vrchovinu a severné vybezky Bielych Karpat. Krajinny charakter umoziiuje rozvoj nenaro¢nych a narocnejSich
foriem cykloturistiky, pese;j turistiky a rekreacie v prirode.

Ricka Morava predstavuje vyznamni hrani¢nl os prirodného aj rekreacného potencialu izemia. Okrem vodnej
turistiky (Bat'ov kanal) vytvara prirodzeny koridor pre cyklotrasy a peSie trasy s vysokou krajinno-estetickou
hodnotou. Prirodny potencial vytvara moznosti aktivneho oddychu prepojenim vodného turizmu s cykloturistikou.
Prirodné chranené tizemia a lokality s vysokou biodiverzitou zvysujt atraktivitu regiénu najma pre cykloturistov
vyhl'adévajucich pokojné formy cestovného ruchu.

4.2.1.2 Kultirno-historicky potencial

Jednym z najvyznamnejsich pilierov potencialu uzemia z pohl'adu cestovného ruchu je jeho kultirno-historické
dedi¢stvo. Mimoriadny vyznam ma oblast’ Mikul¢ice — Kopc€any, spojena s obdobim Vel'kej Moravy, ktora patri
medzi najvyznamnejSie archeologické lokality strednej Eurdpy. Lokalita ma vysoky potencidl pre rozvoj
cykloturizmu prepojenim kultirneho a poznavacieho cestovného ruchu v cezhrani¢nom kontexte.

Historické mesta predstavuju vyznamné kultirne centrda regionu. Skalica a Holi¢ sii zname zachovanymi
historickymi jadrami a sakralnymi pamiatkami, Hodonin a Bfeclav zohravaji doélezitu tlohu ako vstupné brany
do sirSich kultarnych krajin. Vyznamny potencial ma aj Straznice, Valtice a Mikulov. Osobitné postavenie
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ma Lednicko-valticky areal, zapisany na Zozname svetového dedi¢stva UNESCO, ktory je jednym
z najnavitevovanejsich turistickych cielov v Ceskej republike.

4.2.1.3 Vinohradnicky a gastronomicky potencial

Uzemie patri medzi najvyznamnejsie vinohradnicke regiony v strednej Eurdpe. Vinohradnicka tradicia regionov
Slovacko, Velkopavlovicko, Mikulovsko, Kyjovsko, Bzenecko, Hornidcko a Skalicko vytvara silny zaklad
pre rozvoj vinarskej a gastronomickej turistiky. Vinohradnicke uli¢ky, vinne pivnice a sklepy, ochutnavky
a vinarske podujatia st prirodzenou su¢astou ponuky cestovného ruchu a vyznamne dopinaju cykloturistické
produkty.

Prepojenie vinohradnickych oblasti s cyklotrasami (napr. Moravské vinarske stezky) predstavuje osvedéeny model
produktu, ktory ma potencial d’alej sa rozvijat' aj na slovenskej strane prostrednictvom vytvorenia spolo¢nej
cezhrani¢nej znacky.

4.2.1.4 Cykloturisticky a aktivny cestovny ruch

Cykloturistika predstavuje jednu z hlavnych nosnych foriem cestovného ruchu v rieSenom tzemi. Region
disponuje hustou sietou znaCenych cyklotras, ktoré su vedené prevazne v nenaro¢nom teréne a su vhodné
pre $iroké spektrum cyklistov. Vyznamnu ulohu zohravaju nadregionalne a medzinarodné trasy, ako je Moravska
cyklisticka cesta, cyklostezka Batov kanal, Cyrilo-metodska cesta a planované zapojenie do siete EuroVelo 4.
Dopliaji ju stovky znagenych cykloturistickych tras s prepojenim na horské cyklotrasy, singletracky a podobne.

4.2.2 Dopravna dostupnost’ a infrastruktira

Kvalitna dopravna dostupnost’ tizemia je d’al§im vyznamnym faktorom potencialu v oblastiach s menej hustou
sietou cykloturistickych tras. Mesta Hodonin, Bfeclav, Veseli nad Moravou a Kuty predstavuju vyznamné
zelezni¢né uzly, ktoré umoziuju kombinaciu verejnej dopravy a cykloturistiky. Cezhrani¢né dopravné prepojenia
medzi Slovenskom a Ceskou republikou zvysuju dostupnost’ regionu aj v miestach s nedostatoénou cyklistickou
infrastruktirou a podporuji rozvoj nielen kratkodobych, ale aj viacdilovych turistickych pobytov.

KTlacovy vyznam ma aj cestna infrastruktura dial’nic a ciest oboch krajov, a to prednostne dial'ni¢né useky a cestné
useky 1., II. a III. triedy. Vyrazny predpoklad d’al§ieho rozvoja predstavuje aj integrovany dopravny systém.

Rozvijajuca sa doplnkova cykloturisticka infraStruktara (odpocivadla, servisné body, informacné systémy, stojany
na bicykle, nabijacie stanice pre bicykle, uschovne bicyklov) zvysuje kvalitu ponuky cestovného ruchu
a konkurencieschopnost’ regionu.

4.2.3 Cezhrani¢ny a synergicky potencial

Osobitnou hodnotou tizemia je jeho cezhrani¢ny charakter. Spolo¢na histéria, kultarna blizkost’ a komplementarna
ponuka vytvaraju predpoklady pre rozvoj roznych integrovanych produktov. Prepojenie kultirnych, prirodnych,
gastronomickych, vinohradnickych a cykloturistickych atrakcii umoziiuje vytvaranie tematickych tras
a produktov, ktoré presahuju administrativne hranice.

Potencial rozvoja cestovného ruchu v cezhrani¢nom tizemi je preto mozné hodnotit” ako vysoky, pricom dalsi
rozvoj je podmieneny koordinaciou aktérov, zlepSovanim infrastruktury, ponukou sluzieb a systematickou
spolupracou medzi slovenskou a ¢eskou stranou.

4.2.4 Marketingovy potencial

Marketing predstavuje jeden z kI'i€ovych nastrojov dalSieho rozvoja cykloturistiky v prihranicnom tuzemi TTSK
a JMK. Samotna existencia kvalitnych cyklotras, prirodnych atrakcii ¢i kultirnych pamiatok eSte automaticky
nezarucuje vysoku navstevnost tizemia. Dolezitd je schopnost’ regionu vytvorit' zrozumitelny a atraktivny
turisticky produkt, ktory bude systematicky propagovany smerom k domacim aj zahrani¢nym navstevnikom.
V pripade rieSeného uzemia existuje vyrazny marketingovy potencidl najmid vd’aka kombindacii prirodného
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prostredia, vinohradnickej krajiny, kultirneho dediéstva, Bat'ovho kanala, rieky Moravy a hustej siete tematickych
cyklotras.

Jednym zo zéakladnych marketingovych nastrojov je budovanie spolo¢nej regionalnej znacky (branding).
Uzemie okresov Senica, Skalica, Hodonin a Bieclav moze byt navitevnikovi prezentované ako jeden cezhrani¢ny
cykloturisticky region bez ohladu na Stitnu hranicu. DOlezité je vytvaranie jednotnej vizualnej identity,
spoloénych grafickych prvkov, loga, mapovych podkladov a propagacnych materidlov, ktoré budu prepajat
slovensku a Cesku stranu tizemia. Vel'ky potencial maji najma témy ako Morava, vinohradnictvo, Vel'ka Morava,
Batov kanal, UNESCO pamiatky ¢i tradi¢na gastronémia.

Dalsim vyznamnym marketingovym nastrojom je digitalny marketing a online prezenticia regiénu (online
marketing). Sucasny navstevnik si vac¢Sinu informacii vyhl'adava prostrednictvom internetu, socidlnych sieti
amobilnych aplikacii. Pre d’al§i rozvoj cykloturistiky je preto doélezit¢ budovat moderné webové portaly,
interaktivne mapy cyklotras, databazy sluzieb pre cyklistov, GPS navigiciu, kvalitné mobilné aplikacie,
variantnym rieSenim moézu byt aj infokiosky. Velkou vyhodou ceskej strany je uz existujuca prezenticia
prostrednictvom portalov ako Cyklo Jizni Morava alebo Mapy.cz, ktoré mozu sluzit” ako priklad dobrej praxe aj
pre slovensku Cast’ tizemia.

Socialne siete a obsahovy marketing by mali spocivat’ v pravidelnom zverejiiovani fotografii, videi, tipov
na vylety, odporuc¢anych okruhov ¢i tematickych tras, a tym vyrazne pomahat zvySovat povedomie o Uzemi.
Atraktivne su najmé vizualne témy spojené s vinohradmi, Batovym kanalom, luznymi lesmi, zapadmi slnka
pri Morave alebo historickymi pamiatkami. Velky vyznam ma aj spolupraca s influencermi, cestovatel'skymi
blogermi a médiami orientovanymi na aktivny cestovny ruch.

Event marketing, a teda organizicia podujati a cyklistickych akcii je vybornym nastrojom v oblasti
cykloturistiky pre zatraktivnenie izemia. R6zne cyklomaratony, gravel podujatia, tematické jazdy po vinohradoch,
rodinné cyklovylety ¢i podujatia prepajajiuce cyklistiku s gastronémiou a kultirou pomahaji vytvarat’ pozitivny
obraz regionu a motivujii navstevnikov k opakovanym navstevam. Vyznam podujati spociva aj v tom, zZe
podporuju lokalnu ekonomiku, sluzby cestovného ruchu a cezhrani¢nu spolupracu partnerov.

Velky potencial ma aj produktovy marketing, teda vytvaranie ucelenych turistickych balikov a tematickych
produktov. Navstevnik dnes nehladd iba samotnu cyklotrasu, ale komplexny zazitok. Region mdze pontkat
napriklad vinne cyklovylety, historické okruhy po pamiatkach Velkej Moravy, kombinaciu cyklistiky a plavby
po Batovom kanali, pttnické trasy alebo rodinné vylety s oddychovymi zénami a atrakciami pre deti. Dolezitym
prvkom je opét’ aj prepajanie cykloturistiky s regionalnou gastronémiou, vinarstvom a folklérom.

Nevyhnutym prvkom je samotny jednotny informaény systém v uizemi. Ide najmé o kvalitné znacenie tras,
informacné tabule, tematické mapy, orientacné prvky a jednotny dizajn mobiliaru. Napriek tomu, Ze pocet
cykloturistov, ktori sa orientuji a naviguju pomocou aplikécii a webov vo smartfénoch a tiez stipajucim ¢islam
v pocte aplikacii sliziacich na planovanie ciest ¢i cyklovyletov je stile nevyhnutnd kvalitna fyzicka
cykooorientacia a cyklonavigacia v teréne.

Napriklad Studia z roku 2025 s ndzvom ADFC Bicycle Travel Analysis 2025 ukazuje, ze 72% ludi,
ktori sa bicyklovali pocas dovolenkového obdobia v rokoch 2023, 2024 a 2025 vyuzivali fyzicku navigaciu v teréne.

Navstevnik by mal mat’ jednoduchy pristup k informaciam o trase, sluzbach, moznostiach ob¢erstvenia, nabijania
e-bikov, ubytovania alebo zaujimavostiach v okoli. Prave prehl'adnost’ a jednoduchost orientacie vyrazne vplyvaju
na spokojnost’ cykloturistov.

Systematicky zber dat o navsStevnosti a spravani cyklistov je zdkladnym stavebnym kameniom pre spravne
nastavenie nie len ostatnych marketingovych nastrojov. Vyuzivanie cyklos¢itacov, online analytiky, dotaznikov
a monitoringu navstevnosti umoziuje lepSie planovat’ marketingové aktivity, identifikovat’ najnavstevovanejsie
lokality a efektivnejsie reagovat’ na potreby jednotlivych cielovych skupin. Déta zaroven pomahaju pri ziskavani
finanénych zdrojov a priprave d’al§ich projektov rozvoja cykloturistiky.

Prihrani¢né tizemie TTSK a JMK ma z marketingového pohl'adu vynimo¢na vyhodu v tom, ze dokaze prepajat’
viacero silnych tém do jedného spolo¢ného produktu. Kombinacia cykloturistiky, vinohradnictva, kultirneho
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dedi¢stva, prirody, vodnej turistiky a cezhrani¢ného charakteru Gzemia vytvara velmi silny predpoklad
pre budovanie konkurencieschopnej destinacie aktivneho cestovného ruchu v stredoeuropskom priestore.

5 SWOT analyza

Vychodiskovy stav pre rozvoj cyklotras v rdmci cyklodopravy a cykloturistiky zachytava SWOT analyza:

SILNE STRANKY

S1 Geograficka rozmanitost’ izemia.

S2 Biele Karpaty ako vhodné tizemie pre d’alsi rozvoj terénnej cyklistiky.

S3 Rovinaty charakter izemia vhodny pre nenaro¢ny cykloturizmus.

S4 Spolo¢na cezhrani¢na historia.

S5 Dostupnost’ velkého mnozstva historickych pamiatok, muzei, lI'udovej architektury a tradicnych
lokalnych produktov.

S6 Uzemnoplanovacie dokumentécie krajskych a miestnych samosprav.

S7 Vedenie dial’kovych tras EuroVelo v uzemi.

S8 Existujuca legalne povolend pocetna siet’ cykloturistickych tras.

S9 Dlhoro¢né cezhrani¢na spolupraca.

S10 Posobnost’ krajskych cyklokoordinatorov.

S11 Etablovanie a posobenie krajskych a oblastnych organizécii cestovného ruchu v rieSenom tuzemi.
S12 Realizacia kvalitnych projektov cyklistickej infrastruktury.

S13 Vytvorené tematické a naucné trasy.

S14 Kvalitne vybudovana cykloinfrastruktira ako zdklad budovania novych sluzieb.

S15 Prepojenia cyklodopravy s verejnou dopravou, prioritne Zelezni¢nou.

S16 Etablované a funkéné cykloturistické produkty (Moravské vinaiské stezky, cyklostezka Bat'ov kandl,
Trail of Life, Moravska stezka.

S17 Vyznamné prirodné atraktivity (CHKO Biele Karpaty, CHKO Soutok, CHKO Zahorie, CHKO Palava.

S18 Vyznamné kultarne pamiatky (LVA, Slovanské hradisko v Mikul¢iciach, Skanzen Straznice, Skalica,
Holig, ...).

S19 Finan¢na podpora Trnavského samospravneho kraja a Juhomoravského kraja na rozvoj Gdrzby a rozvoja
cyklodopravy a cykloturistiky.

S20 Platné stratégie rozvoja cyklistiky oboch krajov.
S21 Dostupnost’ aktualne vyznacenych cyklotras na www.mapy.com.

SLABE STRANKY

Wi Chybajuce cezhraniéné prepojenia vo viacerych smeroch.

w2 Vedenie tras po cestnych komunikaciach I. II. a III. triedy.

W3 Nedostato¢ne dobudovana doplnkova infrastruktura.

w4 Nedostato¢na udrzba stavu jednotlivych usekov cyklotras z dovodu nedostatku finanénych prostriedkov.
W5 Nizka miera propagacie o menej znamych, ale atraktivnych cyklistickych lokalitach.

W6 Absencia systematického a koordinovaného monitoringu navstevnosti.

W7 Obmedzena ponuka sluzieb v blizkosti cyklousekov.

W8 Obmedzena prejazdnost’ Casti Gsekov cestnymi bicyklami.

W9 Nedodrziavanie technickych noriem na cyklotrasach.

W10  Nejednotnost znacenia cyklotras v roznych elektronickych systémoch.
W11  Nedostatocné propagacia a osveta bezpecnej jazdy na bicykloch vsetkych vekovych kategorii.

W12  Nedostato¢na kooperacia medzi dotknutymi subjektami.
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W13 Nizka troven jazykovej vybavenosti poskytovatelov sluzieb.

W14  Nedostatocna propagacia a nekoncepény marketing.

PRILEZITOSTI

Ol Doplnenie existujucej siete cykloturistickych tras prvkami drobnej infrastruktiry (napr. odpocivadla,
uschovne bicyklov, fontanky, informaéné tabule, e-nabijacky, atd’.) .

02 Rozvoj singletrackov a pumptrackov .

03 Rozvoj bikepackingu a cestovania ,,na t'azko*.

04 Vyuzitie existujucich liniovych stavieb pre rozvoj cykloturistiky a cyklodopravy.
05 Vytvorenie zasadnych podmienok pre d’alsi rozvoj elektrocyklomobility a vyuzitie potencialu e-bikov.

06 Trasovanie odbocky EuroVelo 4 cez izemie Trnavského kraja a s tym suvisiaci prilev eurocyklistov
z EuroVelo trés.

o7 Dopyt po Cistej mobilite.

08 Vyuzitie finanénych mechanizmov EU a dotaénych schém na budovanie cykloturistiky.
09 Vytvorenie uceleného systému financovania a podpory cyklistickej dopravy.

o10 Institucionalna podpora subjektov posobiacich v cestovnom ruchu.

Ol1 Aktivne zapojenie krajskych a oblastnych organizécii do tvorby cykloproduktov.

012 Zaclenenie sukromného sektora do financovania a propagacie cyklistickej dopravy, vytvaranie
podmienok.

Ol13 Vytvéranie tematickych trds aich doznacovanie tvorbou imidzovych miest — cyklopoludniky
a cyklométy.

014 Vytvorenie podmienok pre ziskavanie lepSich a kvalitnejsich dat a ich d’alSie vyuzitie.

Ol15 Vytvorenie siete certifikovanych subjektov ,,Vitajte cyklisti“ i na Slovenskej strane.

016  Kuvalitné vyuzivanie cykloscitacov prostrednictvom pravidelného vyhodnocovania zberanych dat.

017 Vyuzitie rasticeho trendu gastroturistiky pre zvysenie navstevnosti uzemia.

018 Podpora aktivit zameranych na vyuzivanie bicyklov ako dopravného prostriedku smerujiceho
k zniZzovaniu individudlnej automobilovej doprave a k zdravému Zivotnému $tylu.

019 Podpora budovania zachytnych parkovisk pri prestupnych terminaloch integrovanej dopravy
a na okrajoch turistickych destinécii.

020 Podpora rokovani, semindrov a vzdeldvania na témy: rozvoj a udrzba cyklistickej infraStruktiry,
cyklodoprava, cykloturistika, sluzby a participacia verejnosti.

021 Propagécia a osveta bezpecnej jazdy na bicykli vSetkych vekovych kategorii.

OHROZENIA

Tl Nedostatok financii na trvala Gdrzbu a znacenie existujucich tras.

T2 Nizka bezpecnost’ na tsekoch, kde cyklisti zdiel'aji spoloény priestor s automobilovou dopravou,
pripadne uzivateI'mi kolobeziek a korculiarmi.

T3 Chybajuce kompetencie samosprav.

T4 Meniace sa klimatické podmienky a ich vplyv na rozvoj cykloturizmu.

T5 Rastica inflacia a stapajuce naklady na budovanie a udrzbu cyklotras.

T6 Nesystémoveé rieSenia pri podpore a rozvoji cykloturizmu.

T7 Zlozité majetkovo-pravne vztahy — nevysporiadané pozemky.

T8 Vandalizmus namiereny najma proti cykloturistickému znaceniu a doplnkovej infrastruktire.

T9 Bezpecénostné rizika stretu Gcastnikov cyklotras na mimoriadne frekventovanych tisekoch.

T10 Nemonitorované priestory parkovisk a parkovacich domov s vyuzitim pre cykloturistov.
T11 Zmétocné znacenie v rozpore s STN.

T12 Nedodrziavanie pravidiel cestnej premavky a pohybu cyklistov po cyklotrasach.
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6 Navrhova Cast’

6.1 Riadenie a koordinacia rozvoja cykloturistiky

6.1.1 Pokracovanie ¢innosti pracovnej skupiny a dlhodoba spolupraca aktérov

Rozvoj cykloturistiky v prihraniénom tzemi Trnavského samospravneho kraja a Juhomoravského kraja
si vyzaduje systematickt, koordinovani a dlhodobu spolupracu medzi vsetkymi subjektmi, ktoré vstupuju
do plédnovania, budovania a propagacie cyklistickej infraStruktiary a produktov cestovného ruchu. Analyticka Cast’
dokumentu poukézala na skutocnost’, ze v izemi pdsobi mnozstvo organizacii, samosprav, obCianskych zdruzeni,
oblastnych organizacii cestovného ruchu, spravcov infrastruktury a d’alSich partnerov, avSak ich aktivity nie su
vzdy dostatoc¢ne koordinované a systematicky prepajané. Prave z tohto dovodu je potrebné pokracovat’ v ¢innosti
spoloénej pracovnej skupiny zlozenej zo zastupcov TTSK, IMK, miest, obci, MAS, organizacii cestovného ruchu,
Slovenského cykloklubu, Klubu ¢eskych turistov a d’al§ich subjektov v regione.

Stcastou pracovnej skupiny by mohli byt’ aj d’alsie subjekty, ktoré v danej problematike pdsobia. Ich skuisenosti
mozu vyznamne prispiet’ k efektivnejSiemu planovaniu a realizacii projektov na slovenskej i moravskej strane
tizemia. Ulohou pracovnej skupiny by mohlo byt viacero aktivit. Aktivita je totiz na jednej strane najvicsou
vyzvou i ohrozenim samotnej ¢innosti.

Koordinovany postup umoziiuje efektivnejsie vyuzivanie financnych zdrojov a zamedzi duplicite jednotlivych
projektov. Zaroveil prispeje k vytvoreniu jednotnej identity regiénu a k lepSiemu vnimaniu prihrani¢éného tizemia
ako jednej turistickej destinacie. V dalSom obdobi bude potrebné posilnit’ aj komunikaciu s verejnostou,
podnikatel'skym sektorom a miestnymi komunitami, aby sa cykloturistika rozvijala v stlade s potrebami
obyvatel'ov a zaroven reSpektovala charakter krajiny a jednotlivych sidiel.

6.1.2 Zdielanie dobrej praxe a otvorenych dat

Vyznamnym opatrenim v oblasti riadenia rozvoja cykloturistiky je zdiel'anie dobrej praxe medzi TTSK a JMK
pri vyuzivani otvorenych dat, digitalnych mapovych podkladov a databaz infrastruktury. Ceské strana disponuje
kvalitnymi databazami cyklotras, mobiliaru a sluzieb, ktoré s prepojené s mapovymi aplikaciami a turistickymi
portalmi. Systém umoznuje navstevnikom jednoduchsiu orientaciu v uzemi a zaroven poskytuje samospravam
a organizaciam dolezité daje pre planovanie rozvoja, ¢o je vyzvou aj pre slovenskd stranu, aby pracovala
na efektivnejSom ziskavani informacii a najma lepsej praci s datami.

Na slovenskej strane zatial’ jednotny systém absentuje, preto sa odporica uvazovat o vytvoreni spolo¢ného
databazového prostredia, ktoré bude obsahovat’ evidenciu cyklotras, servisnych miest, odpocivadiel, nabijacich
stanic, prameiiov pitnej vody, turistickych atrakcii a dalSich prvkov infrastruktiry. Vytvorenie spolo¢ného
systému by prispelo k lepSej koordinacii projektov a zaroveinn umozni efektivnejsiu propagéciu regionu. Sucastou
systému by mali byt aj digitdlne mapové podklady dostupné pre mobilné aplikacie a online platformy, ktoré by
mali navstevnikom poskytovat’ aktudlne informacie o stave tras, moznostiach ubytovania, dostupnych sluzbach
a kultirnych podujatiach.

6.1.3 Pokracovanie ¢innosti Sekcie cyklodopravy a cykloturistiky SK8

Dolezitym nastrojom koordinéacie rozvoja cykloturistiky na regionalnej Grovni na Slovensku je aktivna ucast
TTSK na ¢innosti Sekcie cyklodopravy a cykloturistiky v ramci zdruzenia SK8 a sucinnost’ pri odovzdavani
informacii JMK pri aktivitach rieSenych v slovensko-Ceskom prihrani¢i. Spolo¢ny postup krajov umoziuje
efektivnejSie presadzovanie legislativnych zmien, financnych opatreni a podpory rozvoja cyklistickej dopravy
a cykloturistiky na narodnej Grovni. Zaroven vytvara priestor na vymenu skusenosti medzi jednotlivymi krajmi
a na koordinaciu spolo¢nych projektov. Vyznamnou témou je aj zdiel'anie skusenosti v oblasti financovania Gdrzby
cyklotras, budovania bezpecnych cyklistickych koridorov a integracie cyklodopravy do izemného planovania.
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6.2 Rozvoj zakladnej siete cyklotras a cezhrani¢nych prepojeni

6.2.1 Budovanie zikladnej siete cyklotras a cyklosteziek

Jednym zo zakladnych predpokladov d’alsiecho rozvoja cykloturistiky v prihrani¢énom tizemi je budovanie logicky
prepojenej siete cyklotras a cyklosteziek s dorazom na bezpecnost’, kontinuitu a nadvéznost’ jednotlivych tras.
Analyticka ¢ast’ dokumentu poukazala na existenciu viacerych vyznamnych cyklistickych koridorov, ktoré vsak
nie st vo vietkych tisekoch vzajomne prepojené alebo nespiiiajii pozadovanii technicku kvalitu.

V d’alSom obdobi je potrebné pokracovat’ v budovani ,kostrovej* siete cyklotrds prepéajajucej okresy Skalica,
Senica, Hodonin a Bieclav s dorazom na nadvdznost’ na medzindrodné trasy EuroVelo, Moravsku stezku
a Moravsku cyklistickl cestu. Velmi dolezitym faktorom je, ¢i sa dokadZze prepojit' Ceska a slovenska vetva
Moravskej cyklotrasy. Vzniknut’ by tak mohla vel'mi dolezita cezhrani¢na trasa, ktora by d’alej nasla prepojenie
azna Devin a pol'skd hranicu. Zaroven by vznikli zaujimavé prepojenia s trasami EuroVelo. Délezité je preferovat’
vedenie tras mimo frekventovanych komunikacii a vyuzivat hradze, polné a lesné cesty alebo samostatné
cyklistické komunikacie. Vystavba samotnych komunikacii je v§ak finan¢ne a ¢asovo naro¢na a niektoré useky je
potrebné docasne planovat’ po existujucich komunikaciach.

Stcéastou rozvoja musi byt aj postupna modernizacia existujucich tsekov, zlepSovanie povrchov a odstrafiovanie
nebezpecnych krizovani s automobilovou dopravou. Trasy by mali byt navrhované tak, aby boli bezpecné
a komfortné pre vSetky skupiny cyklistov vratane rodin s det'mi, seniorov a pouzivatelov elektrobicyklov.
Dolezitym aspektom je napojenie cyklotrds na zelezniné stanice a verejni dopravu, ¢o umozni rozvoj
kombinovanej mobility ako jedného z predpokladov moznosti integrovanej dopravy.

Velky doraz je potrebné klast' na kvalitu povrchov jednotlivych tras, pretoze prave kvalita infraStruktary
vyznamne ovplyviuje spokojnost’ navstevnikov a ich rozhodovanie pri vybere destinacie. Dolezita je pravidelna
udrzba tras, kosenie vegetacie, kontrola bezpeénosti mostov a lavok a rieSenie koliznych bodov s automobilovou
dopravou. Pri planovani novych tras bude potrebné re$pektovat’ krajinny charakter izemia a minimalizovat’ zasahy
do prirodne cennych lokalit.

6.2.2 Nové cezhrani¢né prepojenia

Jednym =z najvyznamnejSich strategickych opatreni je spolocnd koordinacia pri presadzovani novych
cezhrani¢nych prepojeni. KI"i¢ovym projektom je realizacia lavky cez ricku Moravu pri Rohatci, ktora umozni
odklonenie cyklistov z frekventovanej komunikéacie I/55 a vyrazne zlepsi bezpecnost’ prepojenia Hodonin — Holi¢.

Nové prepojenie zaroven vytvara predpoklady pre rozvoj cezhrani¢nych okruhov a lepsie prepojenie turistickych
atrakcii na oboch stranach hranice. V d’alSom obdobi bude potrebné pokracovat aj v priprave bezpecnych
priechodov cez rieku Moravu. Rozvoj cezhrani¢nych vézieb prispeje k posilneniu spolocnej identity regionu a k
vytvoreniu komplexnej turistickej destinacie bez vyraznych bariér, pri ktorej klI'acovu tlohu zohrévaju aj subjekty
zdruzujuce sa v zoskupeni obecne prospesnej spolocnosti Battiv kanal.

Doélezitou ulohou je aj zlepSenie orienticie navstevnikov v priestore hraniénych prechodov a vytvéranie
spolo¢nych informacénych bodov. Prihrani¢ny region by mal byt prezentovany ako jeden funkény priestor,
v ktorom navstevnik prirodzene prechadza medzi Slovenskou republikou a Ceskou republikou bez vyraznych
rozdielov v kvalite infrastruktiry alebo orientaénych systémov.

6.2.3 Dobudovanie cyklotrasy Senica — Sastin-Straze

Doélezitym opatrenim je dobudovanie cyklotrasy Senica — Saitin-StraZe a jej nasledné prepojenie s Moravskou
cyklomagistralou. Usek Senica — Satin-Straze by mal byt’ vyhl'adovo dobudovany v priebehu 2 rokov a vytvori
bezpecny priestor na cyklopohyb v tomto izemi Zahoria. Trasa zaroven poniukne nové moznosti pre kazdodennti
mobilitu obyvatel'ov a podpori bezpe¢ny pohyb cyklistov mimo vel'mi frekventované cestného useku.

Vyznam trasy spo¢iva aj v moznosti prepojit’ vyznamné putnické a rekreacné lokality regionu vratane Baziliky
Sedembolestnej Panny Marie v Sastine-Strazach, Kunovskej prichrady a d’alsich turistickych cielov v okoli
Senice. Takéto prepojenie mdze vytvorit’ zaklad novych tematickych cykloturistickych produktov a ich d’alsie
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sietovanie atiez okruhovanie. Uz aj dnes je v danom uUzemi viacero vyznacenych cykloturistickych tras,
ktoré sa nasledne daju kvalitnejsie sietovat’ a doplnat’.

6.2.4 Moravska trasa

Moravska trasa predstavuje jednu z hlavnych osi cykloturistiky v prihranicnom 0Uzemi. Moravska trasa
je marketingovo brandovana na tzemi CR, av$ak nie v celej dizke. Vi¢Sou vyzvou je, aby sa trasa najmi
marketingovo spojila do uceleného produktu. V d’alSom obdobi je potrebné pokracovat’ v dobudovani chybajticich
usekov a zvySovani kvality existujucej infrastruktiury. V sti€asnosti je mozné trasu marketingovo vyuzivat
a pracovat’ s fiou, v celej dizke je prejazdna a vyuzivatelna cykloturistami.

Takto spoloc¢ne vytvoreny produkt moéze vyznamne zvysit' atraktivitu uzemia pre domacich aj zahrani¢nych
navstevnikov a najmé dotvorit’ hlavnu kostrovi trasu celého prihraniéného tizemia. Stcastou rozvoja by mala byt’
jednotnad vizualna identita trasy, spolo¢né informac¢né materialy, digitdlne mapy a koordinovand propagacia
na oboch stranach hranice.

6.2.5 Cezhrani¢né prepojenia

Cezhrani¢né abezpecné prepojenia predstavuji kl'iCovy prvok rozvoja regiénu aje potrebné pokracovat
v priprave novych bezpeénych priechodov, ako i d’alSich prepojeni medzi turistickymi ciel'mi na oboch stranach
hranice. Prepojenost’ tizemia je jednym zo zakladnych predpokladov rozvoja modernej cykloturistiky a zaroven
podporuje kazdodenné vyuzivanie bicykla obyvate'mi prihrani¢nych oblasti. Potencial izemia je v tomto smere
vel'mi vhodny, prekazkou je ricka Morava, kde je mozné vyhl'adovo planovat’ najma lavky ¢i premostenia. Bez ich
rozvoja je pohyb cyklistov v zna¢nej miere obmedzeny.

Rozvoj cezhrani¢nych véazieb bude mat pozitivny dopad aj na miestnu ekonomiku, ked’ze podpori pohyb
navstevnikov medzi jednotlivymi lokalitami a zvysi dopyt po sluzbach v mensich obciach.

6.3 Doplnkova infrastruktira a sluzby pre cyklistov

6.3.1 Budovanie sprievodnej infrastruktiry

Vyznamnym opatrenim pre d’al$i rozvoj cykloturistiky je moznost’ budovania kvalitnej sprievodnej a doplnkovej
infrastruktary s jednotnou vizualnou identitou v ramci celého rieSeného izemia. Spolo¢na identita a dizajn manual
by mohol prepajat’ cely region. V tomto smere je dolezitd lokalna kooperacia, aby najmi mensie obce v danej
oblasti spolo¢ne spolupracovali. Analytickd cast’ dokumentu poukdzala na vyrazné rozdiely medzi slovenskou
a ¢eskou stranou, pricom najvécsie rozdiely sa prejavuju v koordinacii jednotlivych prvkov mobilidru, kvalite
odpocivadiel, dostupnosti servisnych miest a v jednotnosti informacnych systémov. Velkou vyzvou je takisto
udrzba a servis prvkov celej siete.

Na slovenskej strane st prvky doplnkovej infrastruktiry ¢asto realizované individualne jednotlivymi subjektami,
ato aj projektami bez spolo¢ného vizualneho konceptu. Vysledkom je rozdielna kvalita mobilidru, nejednotny
dizajn a komplikovanejSia orientacia navstevnikov v tzemi. RieSenim by mohlo byt vytvorenie spolo¢ného
manualu definujiceho vzhlad odpocivadiel, pristreskov, cyklostojanov, servisnych miest, nabijacich stanic,
informaénych tabul’ a d’alSich prvkov infrastruktiry, ktoré by sa mohli budovat aj vzhl'adom na pohyb cyklistov,
data a moznosti ich servisovania. Jednotny dizajn ponuka moznost’ vytvorenia silnejsej identitu regionu a zaroven
prispeje k profesionalnejSiemu vnimaniu uzemia zo strany navstevnikov.

Délezitou stcast’ou rozvoja infrastruktury je budovanie kvalitnych odpocivadiel v optimalnych vzdialenostiach
pozdiz hlavnych tras. Takto vybudované miesta by mali poskytovat zakladné zazemie vo forme pristresku,
laviciek, stojanov na bicykle, odpadkovych koSov a moznosti doplnenia pitnej vody. V exponovanych lokalitach
by bolo vhodné doplnit’ aj prvky tienenia, ked’Zze klimatické zmeny a rastiice letné teploty mozu negativne
ovplyviiovat’ komfort navstevnikov.

Sprievodna infrastruktira by mala v sebe zahffiat’ aj bezpeéné tschovne bicyklov pri turistickych atrakciach,
zelezni¢nych staniciach, autobusovych terminaloch a vyznamnych prestupnych bodoch. Vzhl'adom na rastiicu

31



popularitu elektrobicyklov je potrebné rozsSirovat’ aj siet’ nabijacich stanic a zabezpecit' ich optimalne
rozmiestnenie v ramci Uzemia. Nabijacie body by mali byt umiestiiované najmi v centrach obcli, pri turistickych
zariadeniach a na vyznamnych cykloturistickych uzloch.

Dolezitou témou je digitalizacia sluzieb a prepdjanie fyzickej infrastruktury s online prostredim. Moderné
informacné tabule a odpocivadld mézu obsahovat’ QR kdédy prepajajuce navstevnikov s digitdlnymi mapami,
aktualnymi informaciami o trase, pocasi, moznostiach obcerstvenia alebo kultirnych podujatiach v okoli.
Uvedené rieSenia prispievaji k zvyseniu komfortu navstevnikov a zaroven umoznuji jednoduchsiu aktualizaciu
informacii bez potreby vymeny fyzickych prvkov v teréne.

6.3.2 Rozvoj sluzieb pre cyklistov

Rozvoj cykloturistiky je uzko spojeny s kvalitou sluzieb poskytovanych navstevnikom. V sti€asnosti sa v uzemi
nachadza viacero zariadeni prispdsobenych potrebam cyklistov, ich kvalita a dostupnost’ su v§ak nerovnomerné,
¢o vytvara potrebu podpory certifikacie ,,Vitajte cyklisti a ,,Cyklisté vitani®, ktord umoZiiuje navstevnikom
jednoduchsie identifikovat’ zariadenia vhodné pre cykloturistov.

Dolezitou ulohou je motivacia subjektov prevadzkujticich ubytovacie zariadenia, penziony, hotely, reStauracie
a d’alsie prevadzky k rozsirovaniu sluzieb pre cyklistov. Medzi zékladné poziadavky by mala patrit moznost’
bezpecného uskladnenia bicyklov, dostupnost’ zakladného servisného naradia, priestor na umyvanie bicyklov,
moznost nabijania elektrobicyklov a poskytovanie aktualnych informacii o cyklotrasach v okoli. Sluzba by mala
byt komplexna, tak aby cyklista nemusel riesit’ poziadavky individualne a dostal maximalny zazitok.

Vyznamnym faktorom spokojnosti navstevnikov je kvalita gastronomickych sluzieb a regionalnej ponuky.
Cykloturistika ma vyrazny potencial podporovat’ miestnu ekonomiku, najmi v mensich obciach a vidieckych
oblastiach. Vhodné je zmysluplné prepéjanie cykloturistiky s miestnymi producentmi, vinarstvami, farmami
a regionalnymi prevadzkami. Partnerstva mozu zabezpecit’ vytvorenie autentickych produktov cestovného ruchu
zalozenych na miestnej gastrondmii a kultirnej identite.

Nie menej dolezita je aj podpora mensich podnikatel’ov a lokalnych prevadzok nachadzajticich sa mimo hlavnych
turistickych centier. Prave cykloturistika moze byt’ vyznamnym nastrojom podpory ekonomického rozvoja vidieka
v prihrani¢i, ked’ze cyklisti prirodzene navStevuju aj mensie obce a vyuzivaji lokalne sluzby. Vytvaranie
kvalitnych sluzieb v menej navstevovanych oblastiach zaroven prispieva k rozptyleniu navstevnikov v ramci
regionu.

6.4 Rozvoj turistickych produktov a tematickych tras

6.4.1 Rozptylenie navstevnikov mimo pret’aZenych lokalit

Z pohladu dlhodobej udrzatelnosti cestovného ruchu je vhodné podporovat’ rozptylenia navstevnikov mimo
najviac zataZzenych lokalit, akymi si Lednicko-valticky areal a Bat'ov kanal. Vysoka koncentracia navstevnikov
v tychto uzemiach vytvara tlak na infrastrukturu, dopravné zatazenie aj zivotné prostredie. RieSenim
je systematické vytipovanie d’alSich atraktivnych lokalit vhodnych pre rozvoj cykloturistiky.

Potencial maji najméa uzemia Bielych Karpat, Zlatnickej doliny, Kop¢ian, Senice, vinohradnickych oblasti Zahoria
a menej navstevované Casti Pomoravia, ktoré disponujt kvalitnymi prirodnymi hodnotami, kultirnym dedi¢stvom
a vhodnymi podmienkami pre rozvoj pokojnej rekreacnej cykloturistiky. Zaroven vSak chybaju sluzby a moznosti
pre cykloturistov. Rozvoj novych turistickych produktov méze vyznamne podporit’ ekonomicky rozvoj mensich
obci a roz$irit' turistick sezonu aj mimo hlavnych centier, ¢o si vSak vyzaduje zapojenie samosprav
a podnikatel'ov.

Vytvéranie tematickych okruhov, ¢i tras prepajajticich prirodné lokality, historické pamiatky, vinarstva, rozhl'adne
aregionalne produkty mézu navstevnikom ponuknut’ autenticky zazitok a zaroven ich motivovat’ objavovat’ menej
zname Casti regionu. Rozptylenie navstevnosti prispeje k ochrane najviac zatazenych lokalit a k udrzatel'nejSiemu
rozvoju cestovného ruchu.
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6.4.2 Zjednotenie odporiucanych cyklistickych okruhov

V sucasnosti st mnohé odporuc¢ané okruhy prezentované len prostrednictvom webovych stranok alebo mapovych
podkladov bez jednotného systému znacenia, kedZe ponuky odporacanych cyklistickych okruhov aich
systematické vyznacenie v teréne nie su zjednotené. Navstevnici sa Casto stretavaju s komplikovanou orientaciou
alebo nejednotnou kvalitou informacii. Vyzvou je aj spolocné cezhrani¢né znadenie, nakol’ko z kazdej strany
hranice je iny systém znacenia.

K rieSeniu znacenia by napomohlo vytvorenie spolo¢ného katalogu odporucanych tras pre rdzne cielové skupiny,
vratane rodin s det'mi, Sportovych cyklistov, seniorov a pouzivatel'ov elektrobicyklov, ale tiez jednotna propagacia
prostrednictvom map, mobilnych aplikacii a informaénych materidlov. A znacenie v teréne. Kazda trasa moze byt’
$pecifikovana informaciami o diZke, prevy3eni, kvalite povrchu, ndroénosti a dostupnych sluzbach.

Vyznamnu ulohu zohrava aj vytvaranie tematickych tras zameranych na konkrétne zaujmy navstevnikov,
napriklad vinohradnicke okruhy, historické trasy, prirodovedné okruhy alebo trasy prepdjajuce technické
pamiatky. Tematické a produktové trasy moézu vyrazne zvysit atraktivitu regionu a rozsirit' ponuku cestovného
ruchu.

6.4.3 Rozvoj cezhrani¢nych turistickych produktov

Vyznamny potencial ma rozvoj spolocnych cezhrani¢nych turistickych produktov a balickov sluzieb prepajajucich
slovensktl a Cesku Cast’ regionu. Vhodné je planovat a vytvarat” viacdenné pobytové produkty kombinujice
cykloturistiku, vinarstvo, gastronomiu, kultirne pamiatky a vodnu turistiku. Samotny region nevie udrzat’ cyklistu
len na samotnu cykloturistiku, je preto potrebné zapojit’ aj d’alSie turistické aktivity. Takéto produkty mézu vyrazne
predizit’ dizku pobytu navstevnikov a podporit’ lokalnu ekonomiku. Cielom by malo byt’ udrzanie navitevnika
minimalne na 2 — 3 dni pobytu v regione.

Dolezitou stcastou je spoluprdca s podnikatel'skym sektorom, vindrmi, poskytovateImi ubytovania
a organizaciami cestovného ruchu. Pristup musi byt aktivny, apreto by mala fungovat aj spolupraca
s cykloorganizaciami. Vytvaranie spolo¢nych balickov sluzieb mdze navStevnikom vyrazne zjednodusit
planovanie pobytu a zaroven zvySit atraktivitu regionu voci konkurenénym destinaciam, ale ku kazdému
cykloturistovi treba pristupovat’ proaktivne. Sucastou ponuky moézu byt tematické vikendové pobyty,
organizované cyklovylety, degustacie vin na Moravskych vinafskych stezkach, navstevy historickych pamiatok
alebo kombinacia cykloturistiky s plavbou po Bat'ovom kanali.

Potencial maju aj produkty zamerané na rodiny s det'mi, ktoré mézu kombinovat’ nenaro¢né trasy s navstevou
atrakcii, prirodnych lokalit alebo zazitkovych centier. Rastici segment pouzivatel'ov elektrobicyklov vytvara
priestor pre d’alsi rozvoj viacdennych tras s vyssou kilometrovou naro¢nost’ou a kvalitnym zdzemim pre nabijanie
bicyklov a oddych névstevnikov. Elektrobicykle a s nimi segment novych navstevnikov prindsa novy impulz
do celej oblasti.

6.4.4 Batov kanal

Bat'ov kanal patri medzi najvyznamnejsie turistické atrakcie tizemia a zaroven predstavuje unikatne prepojenie
vodnej a cyklistickej turistiky, pripadne kombinaciu viacerych aspektov turizmu v oblasti. Potencial tizemia
spociva v d’alSom prepéjani vodnej a cyklistickej dopravy, rozvoji pristavov, pozicovni bicyklov a tematickych
produktov kombinujucich plavbu a cykloturistiku.

V d’alSom obdobi by bolo vhodné rozsirovat’ ponuku sluzieb v okoli Bat'ovho kanala, budovat kvalitné napojenia
cyklotrés na pristavy a vytvarat' nové oddychové a rekreacné zony. Vyznamnym potencidlom je aj prepajanie
Batovho kanala s vinohradnickymi trasami a regionalnymi gastronomickymi produktmi. Aj vzhl'adom na trasy
EuroVelo v izemi dava Batov kanal velky zmysel a tento produkt méze byt pre zahrani¢nych navstevnikov
vel’kym lakadlom a pridanou hodnotou zostava aj mozny prinos z podpory vystupov uz zmienenej realizacie lavky
Rohatec — Skalica. Takto vytvoreny komplexny turisticky produkt méze vyrazne zvysit atraktivitu celého
prihrani¢ného izemia.
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Nezanedbatel'nou témou je aj zvySovanie kapacity sluzieb pocas hlavnej turistickej sezony a koordinacia
propagacie medzi jednotlivymi subjektmi pdsobiacimi v tizemi.

6.4.5 Pamiatky a ich zapojenie do cykloturistiky

Kultarne pamiatky regionu predstavuji vyznamny potencial pre rozvoj tematickych cyklotras, prepojenie lokalit
ako Mikulcice, Kopcany, Holi¢sky zamok, Skalica ¢i Lednicko-valticky areal prostrednictvom kvalitného
znaCenia a informaénych materidlov. Néavstevnik by nemal mat’ pocit cezhrani¢ného obmedzenia, ale prave
naopak, nakol'ko cely region spdja historickd minulost’ a kulturne dedicstvo, ktoré moze byt prave vyznamnym
motivaénym faktorom navstevnikov a zaroven pomaha vytvarat’ jedinecnt identitu regionu.

Zmysel dava vytvarat’ tematické okruhy zamerané na velkomoravské dediéstvo, sakralne pamiatky, technické
pamiatky alebo vinohradnicku historiu regiénu. Sucastou rozvoja by mala byt aj modernizacia informa¢nych
systémov a vytvaranie digitadlnych podkladov, ktoré navstevnikom umoznia jednoduchsi pristup k informaciam
o jednotlivych lokalitach.

Vyznamnym potencidlom je aj organizovanie tematickych podujati, historickych festivalov alebo komunitnych
akcii prepajajucich kultirne dediéstvo s cykloturistikou. Takéto aktivity mozu podporit’ navstevnost’ regionu
aj mimo hlavnej turistickej sezony.

6.4.6 Vinarstvo a gastronémia — Moravské vinarské stezky a Slovenské vinarske cesty

Vel'mi vyznamny potencial cezhrani¢ného regionu predstavuje vinarstvo a gastrondmia. Potrebné je intenzivnejSie
prepajanie cykloturistiky s miestnymi vinarmi, producentmi regionalnych produktov a podnikatel'skym sektorom.
Partnerstva mozu vytvorit’ kvalitné produkty cestovného ruchu a podporit’ ekonomicky rozvoj vidieka v prihraniéi.

Vinohradnicka krajina juznej Moravy a Zahoria patri medzi najvyznamnej$ie identifika¢né prvky regionu, vd’aka
¢omu kombinacia cykloturistiky, vinarstva a regionalnej gastronomie predstavuje jednu z najvacsich
konkurenénych vyhod tizemia.

Podpora lokalnych producentov a prepajanie regionalnych produktov s turistickou ponukou predstavuje zaujimavi
vyzvu, navstevnici Coraz viac vyhladavaji autentické zazitky spojené s miestnou kultirou a gastrondémiou,
¢o vytvara priestor pre rozvoj menSich rodinnych prevadzok a lokalnych znaciek.

Prepojenie cykloturistiky s lokalnym vinarstvom a gastronémiou je mozné uskutocnit’ prostrednictvom rozsirenia
turistického produktu Moravskych vinafskych stezek d’alej na Slovensko po vzore Skalickej vinarskej cesty,
pri¢om by bolo vhodné dosiahnut’ dohodu na pouzitie spolo¢ného loga, brandu a propagacie. Vznikol by spolo¢ny
cezhrani¢ny turisticky produkt vzajomne prepojenych cyklotras Moravskych vinarskych stezek a Slovenskych
vinarskych ciest, ktory ma potencial oslovit milovnikov cykloturistiky aj vinarskej turistiky z inych krajin.
Zaujmové uzemie ma potencial aj v pivovarnictve, existuje mnoho malych miestnych pivovarov.

6.5 Marketing, propagacia a zber dat

6.5.1 Systematicky zber dat

Pre efektivne riadenie rozvoja cykloturistiky je nevyhnutny systematicky zber a vyhodnocovanie dat
o navstevnosti a pohybe cyklistov. Vhodnym nastrojom by bolo rozsirenie siete automatickych cykloséitatov
a vytvorenie spolocnej databazy udajov TTSK a JMK. Ziskané udaje mbzu sluzit’ na planovanie investicii,
identifikaciu najvytazenejSich usekov a efektivnejsie smerovanie marketingovych aktivit.

Pravidelné vyhodnocovanie spokojnosti navstevnikov a ziskavanie spétnej vdzby prostrednictvom online
dotaznikov, mobilnych aplikacii alebo turistickych portdlov umoziuje lepSie pochopit’ potreby jednotlivych
cielovych skupin a efektivnejsie nastavovat’ d’alsi rozvoj infrastruktiry a sluzieb.
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6.5.2 Marketingové a komunikacné aktivity

Marketingové a komunikacné aktivity sa zameriavaju na jednotlivé cielové skupiny navstevnikov. Rodiny s detmi
vyzaduji bezpe¢né a nenarocné trasy, Sportovi cyklisti preferuji kvalitné povrchy a dlhsie okruhy, rastici segment
pouzivatel'ov elektrobicyklov potrebuje kvalitné zazemie a nabijacie body.

Digitalny marketing, socialne siete a tvorba moderného vizualneho obsahu st jednym z vhodnych nastrojov
aktivit, kedy navstevnici aktivne vyhl'adavaju autentické zazitky prezentované prostrednictvom fotografii, videi
a odportcani influencerov alebo Sportovych komunit. Z uvedeného dévodu by regién mal systematicky pracovat’
s profesionalnou prezentaciou svojich atrakcii a turistickych produktov.

Marketingové aktivity by mali prezentovat’ izemie ako jeden funkény celok prepajajtici prirodu, kultiru, vinarstvo
a aktivny cestovny ruch a vytvaranie spolocnej identity a propagacia na domacom aj zahranicnom trhu by mali
byt dolezitym atribitom vytvarania spolo¢nej identity prihrani¢éného regionu a koordindcie propagacie
na domacom aj zahrani¢nom trhu.

Propagaciu regionu je vhodné realizovat' v spolupraci s krajskymi a lokalnymi organizaciami destina¢ného
manazmentu , organizaciou Partnerstvi, 0.p.s., Slovenskym cykloklubom, Klubom slovenskych turistov a d’al§imi
organizaciami, ktoré v oblasti propagacie cykloturistiky v regiéne posobia. Propagaciu je potrebné rozsirit’ taktiez
na sluzby priatel'ské k cyklistom ,,Vitajte cyklisti* a ,,Cyklisté vitani*.

6.5.3 Propagacia znacky Moravské Toskansko

Vyssia miera propagacie znacky Moravské Toskdnsko moéze vyznamne prispiet’ k rozvoju cykloturistiky
v juhozapadnej ¢asti regiénu. Uzemie disponuje kvalitnym krajinarskym potencialom, vinohradnickymi tradiciami
a atraktivnymi vyhladovymi miestami. Prave estetickd hodnota krajiny predstavuje vyznamny faktor atraktivity
pre rekreacnych cyklistov a fotograficky orientovanych navstevnikov.

Vhodné by bolo vytvarat tematické okruhy prepajajuce regionalne produkty, vinarstva a gastronomické
prevadzky. Sucastou propagacie by mali byt kvalitné fotografie, videa a digitdlne mapy prezentujice krajinu
pocas rdznych rocnych obdobi.

6.5.4 Propagacia terénnej a gravel cyklistiky

Vyznamnym nastrojom propagdcie terénnej a gravel cyklistiky mézu byt’ podpora podujati v izemi, ako napriklad
podujatie Gravel Sudomir v Sudoméficiach atd’. Vhodna propagécia podujati ma potencidl prilakat’ navstevnikov
z §irSieho regionu a posilnit’ vnimanie uzemia ako atraktivnej destinacie pre moderné formy cyklistiky.

Sportové a komunitné podujatia maji vyznamny marketingovy potenciél a zaroveii poméhaji budovat’ komunitu
cyklistov v regione. Z hl'adiska navstevnika dava zmysel ich prepojenost, jednotny poplatok ¢i vyuzitie r6znych
spoloénych benefitov. Podstatné je podporovat’ aj d’alSie menSie podujatia a komunitné aktivity zamerané
na propagaciu cykloturistiky.

6.5.5 Propagacia EuroVelo

V medzinarodnom kontexte je podpora zviditenenia a propagacie medzinarodnej cyklotrasy EuroVelo 4,
EuroVelo 9 a EuroVelo 13 prechadzajiicej slovensko-&eskym prihrani¢i kIai¢ovou tlohou. Uzemie je unikatne
tym, Ze sa na malom uzemi nachadza viacero EuroVelo tras a ich aktivne vyuzitie sa priam pontka. Vhodné by
bolo vytvorenie medzinarodného partnerstva zamerané¢ho na spolo¢nu propagaciu, koordinaciu infrastruktury
avymenu skusenosti medzi partnermi. Na Slovensku je narodnym koordinatorom Slovensky cykloklub
a v Cechach Nadace Partnersvi. Vytvorenie spoloéného a uz§icho prepojenia v uzemi dava zmysel na vyuzitie
daného potencialu.

EuroVelo predstavuje vyznamny medzinarodny produkt s potencidlom oslovit’ zahrani¢nych névstevnikov z celej
Eurépy. Aj vzhl'adom na d’alSie dostupné cyklo produkty, ktoré mézu v symbidze vytvorit' zaujimavé moznosti
na d’al$i rozvoj. KI'acové je zabezpecit' kvalitné znacenie, informacné materialy v cudzich jazykoch a prepojenia
v celom regione, idedlne aj so zabezpecenim spolo¢ného brandingu ¢i znacenia.
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EuroVelo trasy predstavuju vyznamny medzinarodny produkt cestovného ruchu a zaroven délezity marketingovy
nastroj regionu. Vyzvou je dobudovanie a vyznacenie chybajicich tisekov, najmé na Ceskej strane, kde chyba cely
koridor EuroVela 4 smerom na Brno. Zaroven by bolo vhodné pokracovat’ v rokovaniach o vedeni odbocujtice;j
vetvy trasy EuroVelo 4 do okresu Skalica a jej nasledné vyznacenie v teréne. Vyznamnou témou je spolupraca
s Eurdpskou cyklistickou federaciou a zapajanie regionu do medzinarodnych projektov a kampani propagujticich
cykloturistiku.

6.6 Rozvoj terénnej a horskej cyklistiky

6.6.1 Region Modré hory

Region Modré hory predstavuje vyznamny potencial pre rozvoj modernej terénnej cyklistiky, rekreacnej
cykloturistiky a Sportovo orientovanych cyklistickych produktov v rameci SirSieho tizemia Juhomoravského kraja
a prihrani¢ného regionu. Charakter izemia, tvoreny zvlnenou vinohradnickou krajinou, lesnymi usekmi, pol'nymi
cestami a menSimi kopcovitymi lokalitami, vytvara velmi vhodné podmienky nielen pre gravel cyklistiku,
ale aj pre budovanie singletrackovych tras, trailovych centier a mensich bikeparkov regionalneho vyznamu.

Rozvoj terénnej cyklistiky predstavuje v sucasnosti jeden z najdynamickej$ie rasticich segmentov cykloturistiky.
Rastie zaujem o horsku cyklistiku, technické traily, flow traily, pumptracky, skill centra a d’alsie formy aktivneho
travenia vol'ného Casu spojené s bicyklom. Regién Modré hory disponuje vhodnymi prirodnymi podmienkami
pre vytvaranie lokalit, ktoré by prepajali klasické cykloturistické trasy s modernou trailovou infrastruktarou.

Potencial izemia spociva najmi vo vytvarani ucelenych lokalit popretkavanych réznymi typmi tras a sluzieb
pre cyklistov. V praxi mdze ist’ o kombinaciu:

e znacenych cykloturistickych tras,

e gravel okruhov,

e rekreacnych singletrackov,

e technicky narocnejsich MTB trailov,

e flow trailov,

e pumptrackov,

o  skill centier pre vyuku techniky jazdy,

e oddychovych zon,

e servisnych miest,

e pozicovni bicyklov a e-bikov,

e nabijacich stanic,

e obcerstvenia a zazemia pre navstevnikov.

Budované tizemia mézu fungovat’ ako lokalne bikeparky alebo trailové centra mensieho a stredného rozsahu, ktoré
su atraktivne pre Siroké spektrum navstevnikov, a to od rodin s detmi az po Sportovo orientovanych cyklistov.
Vyhodou regionu Modré hory je moznost prepajat’ Sportové aktivity s vinohradnickym a gastronomickym
turizmom, ¢o vyrazne zvySuje atraktivitu izemia a predlzuje ¢as pobytu navstevnikov v regione.

Vyhodou je aj existencia mnozstva pol'nych, vinohradnickych a lesnych komunikacii, ktoré mozno citlivo doplnit’
o nové trailové useky bez potreby rozsiahlych stavebnych zasahov. Rozvoj singletrackov moze prebiehat’ postupne
a etapovito, priCom prioritou by malo byt vytvaranie logicky prepojenej siete tras roznej narocnosti. Velky
vyznam ma najmé vytvaranie okruhov vhodnych pre rekrea¢nych navstevnikov a e-bike segment, ktory
v poslednych rokoch vyrazne rastie.

Pri budovani trailovych lokalit je potrebné klast’ doraz na:
e  bezpecnost’ cyklistov,
e  kvalitné znaéenie a navigaciu,
e reSpektovanie vlastnickych vztahov,
e ochranu prirody a krajinného charakteru Gizemia,
e minimaliziciu konfliktov s pe§imi turistami a obhospodarovanim krajiny,
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e dlhodobu udrzbu tras,
e profesiondlny manazment Gizemia.

Vyznamnou sucast’'ou rozvoja je organizovanie Sportovych a komunitnych podujati zameranych na horski a gravel
cyklistiku. Gravel preteky, MTB maratony, komunitné jazdy, festivaly cyklistiky alebo rodinné podujatia dokazu
vyrazne podporit’ propagaciu regionu a zaroven prinasaju ekonomicky prinos pre miestnych podnikatel'ov a sluzby
cestovného ruchu.

Rozvoj singletrackov a mensich bikeparkovych lokalit méze zaroven pomoct’ rozptylit' navstevnost do menej
exponovanych Casti izemia a znizit’ tlak na najnavstevovanejsie turistické lokality. Dobre navrhnuté trailové centra
mozu fungovat’ ako celoroéné Sportovo-rekreacné zazemie pre domacich obyvatel'ov aj turistov a zaroven vytvarat’
nové moznosti aktivneho cestovného ruchu.

Region Modré hory ma potencidl stat’ sa vyznamnou destinaciou modernej terénnej cyklistiky, ktord bude prepajat’
Sport, rekreaciu, vinohradnicku krajinu, lokalnu gastrondmiu a kvalitné sluzby pre cyklistov. V kombinacii
s existujicou sietou cyklotras a cezhranicnym charakterom uUzemia modze vzniknut' atraktivny
a konkurencieschopny produkt aktivneho cestovného ruchu s nadregionalnym vyznamom.

6.6.2 Vyuzitie byvalych Zelezni¢nych telies

V rie§enom tzemi existuje potencial vyuzitia byvalych Zelezni¢nych telies, ako napriklad Muténka a Zdénka, pre
budovanie bezpecnych cyklotras. Koridory umoziiuju vedenie tras mimo automobilovej dopravy a su vhodné
najmé pre rodinnu cykloturistiku a vytvéaranie zakladnych kostrovych sieti v izemi. Ich vyhodou su priaznivé
sklony, bezpecnost’ a moznost’ vytvarania dlhsich rekreaénych okruhov, ako i ich potencial napojenia na d’alsie
miestne trasy.

6.6.3 Rozvoj horskej cyklistiky

Uzemie Bielych Karpat v severovychodnej ¢asti okresu Skalica predstavuje vyznamny potencial pre rozvoj horskej
a terénnej cyklistiky v prihranicnom slovensko-ceskom priestore. Na rozdiel od prevazne rovinatého charakteru
Zahoria a nivy rieky Moravy ponuka tato Cast’ izemia Clenitejsi reliéf, lesné prostredie, prirodne atraktivne lokality
a existujucu siet’ lesnych a polnych ciest vhodnych pre budovanie tras uréenych pre horské bicykle, gravel
cyklistiku a rekreacné singletracky. Potencial izemia spociva najmé v moZznosti vytvorit' moderny cezhranicny
produkt aktivneho cestovného ruchu prepajajici slovensku a ¢esku stranu Bielych Karpat.

Rozvoj horskej cyklistiky v izemi by mal byt zaloZeny na principe budovania ucelenej siete tras rdznej naro¢nosti,
ktoré st vhodné pre Siroké spektrum navstevnikov — od rekreaénych cyklistov a rodin s detmi az po $portovo
a technicky orientovanych jazdcov. Zna¢ny potencial maji najmé lokality v okoli Skalice, Zlatnickej doliny,
Chvojnice, Mokrého Haja, RadoSoviec a smerom k ¢eskej hranici na Sudoméfice, Rad&jov az po Straznicu.

Vyznamnou in$piraciou pre d’al$i rozvoj moze byt cesky produkt Trail of Life, ktory prepaja terénnu cyklistiku,
prirodné prostredie, tematické trasy a moderné trailové prvky do jedného funkéného turistického produktu.
Podobny princip je mozné aplikovat’ aj v uizemi Bielych Karpat pri Skalici, kde by mohlo vznikniit’ cezhrani¢né
trailové uzemie prepdjajice existujuce cykloturistické trasy s novovybudovanymi singletrackmi, flow trailmi
a rekreacnymi MTB okruhmi.

Rozvoj by sa mal orientovat najmi na:
¢ budovanie prirodnych singletrackov réznej obtiaznosti,
e vytvaranie rekrea¢nych a rodinnych trailov,
e budovanie flow trailov s minimalnymi zasahmi do krajiny,
e prepajanie trailov s existujucimi cykloturistickymi trasami,
e vytvaranie cezhranicnych MTB a gravel okruhov,
e budovanie zdzemia pre cyklistov v podobe odpocivadiel, servisnych miest a informa¢nych bodov,
e vytvaranie nastupnych lokalit pri obciach a rekreacnych centrach,
e  vytvaranie zdzemia pri nastupnych miestach ako sprchy, Satne ¢i tschovne,
e pozicovne bicyklov,
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e rozvoj digitdlnych map, navigacie a GPS tras,
e organizovanie Sportovych a komunitnych podujati.

V ramci rozvojovych aktivit by mali byt vytvorené lokalne bikeparkové zony alebo trail centra mensieho rozsahu,
ktoré by boli prirodzene zaclenené do krajiny a reSpektovali charakter izemia CHKO Biele Karpaty. Lokality
mdzu kombinovat’ singletracky (Obrazok 10), skill centra, pumptracky, oddychové zony, pozi¢ovne bicyklov a e-
bikov, servisné body ¢i mensie obcerstvenie.

Cezhrani¢ny charakter tizemia predstavuje jednu z najvacsich rozvojovych prilezitosti. Prepojenie tras medzi
slovenskou a ¢eskou stranou méze vytvorit’ atraktivny systém okruhov vyuzivajucich rozdielny charakter krajiny
na oboch stranach hranice. Spolocny produkt by mohol fungovat' ako jeden cezhranicny MTB region bez
vyrazného vnimania S$tatnej hranice navstevnikmi.

Velky potencidl maji aj menej ndrocné terénne okruhy urcené pre e-biky a gravel bicykle. Rozmach
elektrobicyklov umoziiuje zapojit' do horskej cyklistiky SirSiu skupinu navStevnikov vratane menej fyzicky
zdatnych cyklistov ¢i seniorov.

Pri budovani horskej cyklistickej infrastruktury je potrebné klast’ doraz predovsetkym na ochranu prirody, citlivé
vedenie tras a minimalizaciu negativnych zasahov do krajiny. Projektovanie budovania singletrackov musia robit’
odbornici tak, aby trasy boli ¢o najlepSie natrasované v teréne, boli dodrzané sklony, Sirky, bezpeénost’ ¢i
odvodnenie. Trasy by zaroven mali byt navrhované tak, aby reSpektovali existujuce biotopy, lesné hospodarstvo
a uz existujucu turisticka infrastruktaru.

Rozvoj horskej cyklistiky v Bielych Karpatoch pri Skalici méze v budicnosti vytvorit’ vyznamny cezhrani¢ny
turisticky produkt regionalneho az nadregionalneho vyznamu. V kombinacii s existujucimi tematickymi trasami,
vinohradnictvom, kultirnym dedi¢stvom a prirodnymi hodnotami tizemia vznikd potencidl pre vytvorenie
modernej destinacie aktivneho cestovného ruchu, ktorad bude atraktivna pocas véacsiny roka a prispeje k rozvoju
miestnej ekonomiky aj cezhranicnej spoluprace.

Obrazok 10: Ukézka vybudovaného singletracku v lesnom prostredi

6.7 Udriba a obnova cykloturistického znacenia

Podmienkou kvality cykloturistiky je pravidelna a optimalna udrzba a obnova cykloturistického znacenia.
Na slovenskej strane je potrebné vytvorit’ stabilny systém financovania obnovy znacenia v silade so STN 01 8028
a zabezpe(it’ koordinaciu medzi jednotlivymi spravcami tras.

V cezhrani¢nom priestore rieSené¢ho tizemia je potrebné zabezpecit stabilitu a kontinuitu v obnove znacenia.
Takisto aj jeho modernizaciu, budovanie a zlepSovanie infraStruktiry znacenia. Know-how v tejto oblasti moze
poskytnut’ Partnerstvi, o.p.s.

Znagenie musi byt pravidelne kontrolované, obnovované a dopinané tak, aby navstevnikom poskytovalo jasnu
a bezpetnu orientaciu v cezhranicnom tzemi. Vyznamnu ulohu bude zohravat' aj digitalizacia informacnych
systémov a prepajanie fyzického znacenia s online ¢i fyzickymi mapovymi podkladmi.
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6.8 Vzdelavacie aktivity

Stcast'ou rozvoja cykloturistiky by mali byt aj pravidelné vzdelavacie aktivity. Navrhuje sa pokracovanie
realizicie sezonnej Skoly cyklodopravy organizovanej TTSK, ktora prispieva k zvySovaniu povedomia
o bezpecnosti, udrzate'nej mobilite a planovani cyklistickej infrastruktiry, ako iS8koleni cykloturistickych
znackarov.

Vzdelavacie aktivity by mali byt zamerané nielen na odbornu verejnost, ale aj na skoly, samospravy a Siroku
verejnost. Podpora bezpe¢ného spravania v cestnej premavke, ochrana prirody a propagacia bicykla ako
ekologického dopravného prostriedku a formy aktivneho travenia vol'ného ¢asu su tiez predpokladanou sucastou
vzdelavacich aktivit.

7 Zaver

Prihrani¢né uzemie TTSK a JMK predstavuje z pohladu cykloturistiky mimoriadne atraktivny a rozvojovo
perspektivny region. Kombinacia rieky Moravy, vinohradnickej krajiny, kultirno-historického dedi¢stva, Batovho
kandla, Bielych Karpat a hustej siete existujucich cyklotras vytvara silny predpoklad pre budovanie
konkurencieschopného cezhrani¢ného produktu aktivneho cestovného ruchu. Podstatnou vyhodou izemia je jeho
prirodzenéd cezhrani¢na previazanost’, ktort navStevnici ¢asto nevnimaju ako bariéru, ale ako sucast’ jedného
spoloéného turistického priestoru.

Analyza uzemia potvrdila, ze cCeskda strana disponuje rozvinutejSou infrastruktirou, systematickej$im
manazmentom cykloturistiky, kvalitnejSou koordinaciou a silnejSou marketingovou prezentaciou. Slovenska
strana ma naopak vyrazny potencial v oblasti prirodnych a kultirnych hodndt, ktoré vsak nie st zatial’ dostatocne
zapojené do komplexnych turistickych produktov. Prave cezhrani¢na spolupraca, koordinované planovanie
a zdiel'anie dobrej praxe predstavuju jeden z najdolezitej§ich predpokladov d’alSieho rozvoja.

Dokument poukazuje na potrebu systematického budovania zékladnej siete cyklotras, bezpecnych cezhrani¢nych
prepojeni a doplnkovej infraStruktary pre cyklistov. V tomto kontexte bol jasne definovany aj problém
chybajuceho cezhrani¢ného prepojenia v podobe buducej lavky Rohatec — Skalica. Vzhl'adom na to, ze ide
o nadregionalny zamer s komplikovanym multizdrojovym financovanim, je ziaduce, aby vSetky zainteresované
subjekty v nasledujicom obdobi spolo¢ne hladali konStruktivne rieSenia a moznosti ako v tejto zalezitosti
koncepcne pokrocit. Vyznamnou témou je zlepSovanie sluzieb, jednotného informacného systému, digitalnej
prezentacie tzemia a marketingovej komunikacie. Dolezitym aspektom je zaroven pravidelna udrzba znacdenia,
koordinacia investicii a vytvaranie kvalitnych datovych podkladov pre d’alsie planovanie.

Cezhrani¢ny potencial bol identifikovany aj v oblasti tematickych turistickych produktov, najmi v prepajani
cykloturistiky s vinohradnictvom, gastronémiou, kultirnym dedi¢stvom (Moravské vinaiské stezky, Slovenské
vinarske cesty), putnickym turizmom ¢i vodnou turistikou v okoli Batovho kandla. Jednou z najperspektivnejSich
oblasti rozvoja je oblast terénnej cyklistiky, ako i singletrackov, gravel tras a mensich trailovych centier v oblasti
Bielych Karpat a regionu Modré hory, vratane cezhranicnych MTB okruhov inSpirovanych modernymi produktmi
typu Trail of Life.

Potvrdzujicim zistenim je aj rastuci vyznam novych trendov v cykloturistike, ktoré treba vyuzit. Ide
predovsetkym o rozmach elektrobicyklov, gravel cyklistiky, bikepackingu a zazitkovo orientovaného cestovného
ruchu, ale aj vracajuci sa trend dialkovej cyklistiky. I v tomto aspekte ma region velky potencial s ohl'adom
na trasy EuroVelo ¢i Moravsku cyklotrasu so zamerom ich d’alSieho rozvoja pri hl'adani institucionalnych rieseni.
Aktualne trendy vytvaraji nové prilezitosti pre rozvoj vidieckych oblasti, podporu lokalnej ekonomiky a vznik
novych sluzieb cestovného ruchu.

Buduci rozvoj cykloturistiky v prihrani¢nom tizemi TTSK a JMK by mal byt’ zalozeny na dlhodobej cezhrani¢nej
spolupraci partnerov, koordinovanom spolocnom cezhrani¢nom planovani a postupnom vytvéarani kvalitného
cezhrani¢ného produktu, ktory uz dnes ma potencial prepajat’ Sport, rekredciu, kultiru, prirodu a lokalne tradicie.
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